PATENTE
DE
INVENCION

por *MECANISMO DE MANDO PARA LA VARIACION DEL ANGULO DE
INCLINACION EN LAS ALAS DE HELICES ARREAS”, a favor de
Don Albert Rupp, de nacionalidad alemana, residente en

Berlin-Stidende, Alemania, Heckersulmerstrasse 2.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a un mecanismo de mando para
la variacidén del éngulo de inclinacidn en las alas de héli-
ces adreas mediante un disco de friccidén. Por este disco de
friceién son puestos en rotacién Srgenos de arrastre y lle-
vadas a la posicién respectiva deseada y mantenidas en ella
las hojas de lzs alas mediante engranajes especiales.

La novedad del invento consiste esencialmente en la

disposicién de discos escalonados, que también pueden hallar-
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se encerrados en una c&ja, gue rodea ei cubo de la hélice
aérea. Estos discos escalonados respectivamente la caja con
las distintos escalones son axialmente corredizos a volun-
tad. De cada escaldén individuzl, es puesta en rotacidn una
tuerca constituida como rueda de friccién, sobre un tornillo
de huso dispuesto en la prolongacién del cubo, hasta que di-
cha tuerca se haya separado del escaldén de rotacidn. Para
ello, la altura de cada escaldén asf como la de la tuerca co-
rresponde a una cantidad determinada de grados de variacién
al variar las alas de la hélice. La tuerca rotativa transmite
su rotacidén mediante un Srgano de arrastre que atraviesa la
tuerca, sobre el engranaje que varia la posicién de las alas
de la hélice y que estd dispuesto en el ocubo de la hélice
aérea.,

Otra caracterfstica del invento consiste en que la
palanca dispuesta en el asiento del piloto, que sirve para el
desplazamiento axial de la caja ocon los discos escalonados,
esté constitufda como Indice y posee dispositivos para mante-
ner fijaz la palanca en su posicién respectiva.

En el adjunto dibujo se representa parcialmente en
seccidn un ejemplo de ejecucidn del invento.

Bn el cubo 1 de la hélice aérea se encuentran las ho-
Jas o alas 2, cuya posicidén puede ser variada por medio de un
engrensje dispuegto en el cubo, pero no representado.

De dicho engranaje se extiende al interior de la caja
4 un 4rbol 3. El extremo visible de este dltimo estd unido
rigidamente con la rueda c¢énica 5. Los dientes de esta rueda
engranan con los de la rueda cénica 6 que se halla unida ri-
gldamente con un manguito 7. Xste dltimo se encuentra alojado
sobre un tornillo de huso 8. La extremided superior del tor-

nillo 8 estd unida fijamente con una prolongacién 10 girato-
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ria del cubo, por ejemplo mediante una cabeza cuadrads 9.
Sobre la extremidad libre del tornillo de huso 8 estéd dis~
pnesta la tuerca 1l constitufda como rueda de friccidn, gque
coopera con unc de los escalones del disco escalonzdo 12 en
la pared derecha de la caja 4.

Al girar la hélice aérea y con ella también el tor~
nillo de huso 8 dispuesto en la prolongacién 10, rodaré la
tuerca 1l sobre el escaldn constitufdo de forme circular del
disco escalonado 12 contra el que es apretada. La tuerca 1l
presenta una perforacidn que es atravesada por un perno de
arrastre largo 13. Zste perno 13 puede resbalar en la perfo-
racién de la tuerca 11 y se halla r{gidamente unido con el
menguito 7. Resulta pues, que el manguito 7 gira juntamente
con la tuerca 11, debidc a lo cual es impulsado el engranaje
situado en la prolongecidén 10 y en el cubo 1, para variar le
posicidn de las alas unas contra otras.

Como el tornillo de huso 8 no participa en la rota-
cibén de la tuerca 1ll, gqueda desplazada esta dltima sobre el
filete del tornillo 8. En virtud de esto, la tuerca 11 es mo=-
vida hacia abajo de modo que no coopera ya con el escaldn del
disco escalonado 12. Con ello queda desembragado el engranaje
11, 13, 7 - 3, encontrféndose zhora la tuerca en posiciédn muer-~
ta.

Cada escaldn lo mismo que la altura de la tuerca 11
corresponde & una cantidad determinada de grados de variacidn
al variar la posicidn de las hojas de alas. No es preciso vol-
ver a su'posiciGn media la caja 4 con los discos escalonados
tan pronto como la tusrca 1l haya abandonado algin escalén.

Un embrague repetido del engranaje 3 a 7 tiene lugar

corriendo la caja 4 axialmente hacia la izquierda. Para este
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fin la caja 4 estéd dotada de un tope superior 14 alojedo a

modo corredize en un manguito 15. En este cojinete se halla

dispuesto uno de los muelles que presionan la caja 4 contra
la rueda de friceién 11 constitufda como tuerca.

La tuerca 1l habfa abandonado el escaldn superior del
disco escalonado 12 y se encuentra en su posioidn muerta en
la cual no puede trabajer. Ahora bien, corriendo la caja 4
algo haoia la izquierda se pone en contacto con la tuerca 11
el segundo escaldén que hace girar a aguella hasta que por me-
dio del filete del tornillo de huso 8 haya abandonado también
el segundo egcaldn.

Con el fin de que la caja 4 pueda ser desplazadas axial-
mente, ésta se encuentra unida mediante una varille 16 con una
palenca 17 constituida como Indice, dispuesta al lado del
asiento del piloto. Slendo movida esta pslenca hacie la dere-
che, la varilla 16 empujard ls caja 4 hacia la izquierdsa.

En el juego de varillas 16 puede ser intercalado un
manguito 18 en el cual hay alojado un muelle, no representa-
do en el dibujo. También este muelle coopera para que entre
el escaldén en accibn y la tuerca 11 exista una opresién.

Encima de la pslanca 17 hay previsto la escala 19 en
la cual se indica la variacidén del 4dngulo de inclinacidn de
las hojas de las alas. Las rayas de graduacidn en la escala
19 corresponden & cesda escaldn del disco escalonado 12 e in-
dican la posicidén de la caja 4 en la que la tuerca 11 abando-
na el escaldn correspondiente a la raya de la escala, una
vez gue la tuerca en cooperacidn con dicho escaldn haya ajus-
tedo la correspondiente variacidn de les alas.

En el Jjuego de varillas de la palanca 17 o en la mis-

ma palanca puede disponerse un érgano de reteneidn 20 que
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mantiene fija la palanoa 17 en la posicidn ajustada. Este
dispositivo, mediante unas piezas conocidas en sf, puede
sgr combinado con la palanca 17 de modo tal jue al soltar
la palanca gqueda enganchado fijzmente.

La caja 4 gue no gira, tiene tanto en su pared tra-
sera 21 como también en la pared anterior 22 un disco esca-
lonado 12 y 23 respectivamente. La caja 4 e¢s axialmente co-
rrediza a volunted. El disco escalonado 12 sirve para variar
el dngulc de inclinacidn de las alas en una direccidn y el
disco escalonado 23 para variar dicho dngulo en la otra di-
reccidn.

El esoaldn més elevado del disco escalonado 23 esté
gsituado enfrente del escaldén més bajo del disco escalonado
12. El escaldén més bajo del disco 23 se encuentra frente al
lugar donde esté situado el escaldn més elevado del disco
egcalonado 12.

Al entrar en contacto el escaldn mhs elevado del dis-
co 23 con la tuerca 11, ésta girard en sentido contrario que
sl cooperase con diche tuerca uno de los escalones del disco
escalonado 12. Mediante el tornillo de huso 8 la tuerca 1l
se mueve hacla el eje de la hélice aérea arrastrando ahora
el manguito 7 en sentido de rotacidn opuesta. Con ello, las
hojas de lag alas son puestas en posicidn invertida.

El nuevo mecanigsmo de mando asegura una variacidn cer-
tera del 4ngulo de inclinecidn de las alas, un funcionemiento
exacto del engranaje para la impulsidn, permitiendo ademés
el empleo de la palanca de ajuste 17 para el degplazamiento
axial de la caja 4 como indicador para cada varizcidn de po-

gsicidn de lag alas.
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NOTA

) Is objeto de esta patente de invencidn gque se so-
licita ”Mecanismo de mando pera la variacién del 4ngulo de
inclinacidn en las alzs de hélices adreas”, que se caracte-
riza y define por las reivindicaciones siguilentes, que oons~-
tituyen su novedad y sobre las cuales ha de recaer la prople-
dad y exglotacidn exclusiva:

l. Mecanismo de mando aplicable a dispositivos para
variar el 4dngulo de inclinascidn de una hélice aérea mediente
disco de friccidn por el cual son puestos en rotaciédn brga-
nos de arrastre, siendo llevadas y fijadas a la posicidn de-
seada en cada caso las hojas de las alas de la hélice por
medio de engrenajes, caracterizado por discos escalonados
corredizos axialmente a voluntad (12,23), de los cuales cada
escaldn hace girar sobre el tornillo de huso (8) una tuerca
constitufda como rueda de friceidn (11) hasta que dicha tuer-
ca (11) cuya altura lo mismo que la de un escaldn corresponde
a una centidad determinada de grados de variacidn al variar
la posicién de las hojes de las alas de la hélice, heya aban-
donado su escaldn motriz, y porque la tuerca (1l) mediante un
érgano de arrestre (13) transmite su rotacidn sobre el engra-—
naje (7 a 3) que varfa la posicidn de las alas de la nélice.

2, Meocanismo de mando segin la reivindiczcidén 1, carac-
terizado porque los dog disces escalonados (12,23) se hallan
alojados en una caja gque rodea al cubo de la hélice aérea.

5. Mecanismo de mandec segin la reivindicacidén 1, ca-
racterizuado porque la palanca (17) para desplazar la caja (4)
con los discos escalonados esté constitufda como de fndice y

por estar dotada de dispositivos (20) para retener la posi-




cién egtablecida.

160 4. Mecanisgmo de mando para la variacidn del 4ngulo
dg¢ inclinacidn en las alas de hélices aéreas.
Consta la presente memoria de siete hojas foliadas
y escritas & mfquina por una sola cara.
Barcelona, 13 de enero de 1937.
ALBERT RUPP
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