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Eete invento se refiere a los sistemas de enfrias-
miento de motores de combustidn interna y tiene como prin-
cipal objeto, proporcionar un sistema que sea més eficien-
te en su actuacidén y de construccién mds sencilla que el
tipo corriente.

El invento consiste en un motor de combustidén inter-
na, provisto de un goporte de motor combinado con bomba de
agua y comunicaeldén de entrada para la misma,unidad que
estd acomodada para ser fijada en el extremo delantero de
un motor de tipo-V.

El invento consiste ademds, en proporeionar ung
bombe de agua que estd lubricada con aceite procedente del
sistema de lubricacién del motor, y que tiene dispositivos
adecuados para impedir que el agua que pueda fugarse o fil-

trarse por el clerre de la misma, penetre en el depdsito
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del aceite. Hasta el presente, la mayor parte de las bom-

bas de agua han sido lubricadas por medio de engrasadores

medignte grasa o desde un suminisitrador separado de acei-

te, que exige un servicio periddico. La construccidén per-

feccionada segun el invento no requiere ateneidn de ningu-
na clase, ya que el depbésito del aceite se maniiene lleno

por el normal funoionamiento del motor.

El invento congiste, ademds en un sistema de enfria-
miento en el gue una bomba de agus esti montada en cada
bloque de ¢ilindros de un motor de tipo~V a 90 grados, cu-
yas bombas hacen penetrar el agua en los bloques de cilin-
dros, en vez de extraerla de los mismos. As{, puede mante-
nerse una temperatura de funclonemientic unds elevada y efi-
ciente en el motor, sin provocar la ebullicién del agua de
refrigeracidn.

Con tales motores es muy conveniente impulsar las
dos bombas y el ventilador del motor mediante una simple
correa de transmisidn achaflanada que pasa alrededor de
una polea, montada en el cigiiefial, por el lado exterior
de las dos poleas de ambas bombas y por encima de una po-
lea del veatilador que se halla emplazada en la parte su-
perior del mofor. Un contacto suficientemente argueado,
por 1o menos de 90 grados, debe ser mantenido entre la po-
lea del cigiiefial y la correa de transmisidn, para impul-
sar estos accesorios. Con el fin de obtener el necesario
contacto de la correa de transmisidén, ha sido necesario
hasta ahora colocar las bombas de agua en las partes supe-
riores de los bloques de cilindros, ya que una posieidn
inferior de lasg miemas reduc{a el arqueado oontacto de la

correa hasta tal punto qgue era necesario darle una tensién
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excesiva para aocionar todas estas unidades. Era por lo
tanto mds sencillo, aunque no tan hacedero, colooar las
bombas en las culztas de los cilindros y extrser el agua

de los mismos. La construccidn perfeccionada permite empla-
zaY lzs bombas cerca de los extremos superiores de los ci-
lindros y no obstante forzar al agua hacia el interioxr de
los blogques, de modo que se consigue mantener un funciona-
miento termal eficaz del motor, mediante una simple bomba
¥y mecanismo de lumpulsidn.

Otro inconveniente que se presenta al colocar las
bombas de agua en los conductos de entrada de la misma es
el de gue ha slido necesario colocar las suscdichas bombas
a un nivel inferior a la parte més baja de las camisas de
agua de losz cilindros, con el fin de que se pueda efectuar
el desaglie del sistema de enfriagmiento mediasnte una sola
vdlvula prevista en el fondo del radiador. 5i se coloecaban
lag bombas ern la parte superior de los blogues, asdemds de
la vAlvula del radiador, se precissba hasta ahora una vdl-
vula de desaglie para cada blogue. Tales védlvulas son peli-
grosas en la prdctica, ya que un operador inexperto puede
abrir Unicemente el desagiie del radiador o una sola de las
valvulas del blogue de cilindros para vaciar el sistema de
refrigeracidn, y hacer estallar con ello, uno de los blo-
quss del cllindro sl el motor liegara & helarse. Mediante
la econstruccidn perfeceionada, las bombas estdn colocadas
en la lfinea de entrada y cerca de la parte superior de
los blogues de cilindres y, sin embargo, con sdélo la aper-
tura de ura unica valvula o grifo de purga del fondo del
radlador, se efectim el desagie de todo el sistema de en-

friamlento.
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En los dibujos que se acompafian:

La figura 1 es una vista lateral de un motor de ti-
po-V que lleva instalado el sistema perfececionado de ecir-
culacidén de agua.

80 La figura 2 es una vista de frente, en escala au-
mentada, del motor representado en la figura 1, en la que
se ha suprimido una parte de la cublerta del distribuidor
para mejor ilustrar el sistema de lubricacién empleado en
el interior.

85 La figura 3 es una vista de la seccidn tomada segin
la linea %-3 de la figura 2.

La figura 4 es una vista de la seccién tomada segin
la 1inea 4~4 de la rigura 2, y

La figura 5 es una vista de la seccidn tomada segin

90 1la linea %-5 de la figura 2.

Haciendo refereucia a los dibujos que se acompailan,
el numero de referencia 10 indica el bloque de cilindros
de fundicién de un motor de combustidn interna de tipo en
V, cuyo blogue tiene dos series de cilindros dispuestos

95 de manera acosiumbrada. Cada blogque de eilindros estéd pro-
visto de una camisa 6 envolvente de agua usual, ouyos ex-
tremos delanteros estén alineados el uno con el otro. Ca-
da camisa de agua tieune una abertura circular 11 que se
extiende de uno a otro lado de la misma, sobre la que es-

100 +té4n montadas las bombas perfeccionadas segun el invento.

Como se ve en las figuras 3, 4 y 5, un conducto de
escape 12 s8e halla dispuesto en cada blogque 10. La fi~-
gura 3 represenia el conducto ae escape como situado en el
bloque de cilindros de la izquierda, en donde este conduc-

105 +o se halla dispuesto muy contiguo a la pared frontal de
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la camisa de agua. Estos conductos de escape eonducen los
gases quemados desde las cédmaras de ocombustidn a la parte
exterior del motor en donde son descargados en el interior
de un dispositivo apropiado, no representado en los dibu-

jos. Se advertird que los cilindros, sefialados con 14,

de un bloque de cilindros, estan dispuestos en una posicidén

considerablemente avanzada con respecto a los cilindros
del otro bloque y, por consiguiente, el conducto de escape
15 del bloque de la derecha, estd colocado a una distancia
eonsiderable hacia atrds con relaeidén a la posiecién del
conducto 12, conforme puede apreciarse en la figura 3.

La cara frontal del conducto 12, estd trabajada para pre-
sentar una superficie discoidal plana, mientras que en el
otro bloque de cilindros, estd dispuesta una pared 51

en posicidén avanzada con relacién al conducto 15, presen-
tando también la cara frontal de la misma una superficie
discoidal plana. Los 6rganos impulsores que se describen

a continuacidén estdn montados de manera giratoria en po-
sicidén adyacente a estas superficies.

El motor estd provisto de una polea motriz 17, que
va asegurada al extremo delantero del cigliefial 13, y por
la que queda arrastrada una correa de transmisién achafla-
nada 18. Las bombas de agua asociadas a este motor estdn
montadas para ser impulsadas por la correa de transmisién
18, y por consiguiente, deben estar alineadas longitudi-
nalmente entre si. Por este motivo, la cara frontal del
motor estd formada por una placa plana 16, comin a ambas
series de cilindros, de manera que las dos bombas de agua
pueden ser aseguradas para quedar alineadas oon la polea

Cada bomba de agua comprende un soporte 19, fija-
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do a la pared frontal 16 por medio de cince pernos ros-
cados 20. Se advertird por la figura 3, que los soportes
19 estdn provistos cada uno de ellos de un manguito ci-
lindrico 21, sobre el cual estd dispuesto un tubo de en~
trada 22. Los manguitos estin alineados con las partes
mis bajas de las eamisas de agua del bloque de cilindros

y se enlazan eon unos c¢onductos 23 previstos en los so-
portes 19 y orientados en sentido vertical, euyos con-
ductos o pasos 23 terminan en unas aberturas 24, gue
estan alineadas con las aberturas 11 de los blogues de
cilindros. De este modo, el agua puede entrar a través del
manguito 21, cireular luego hacia arriba por el paso 23
¥ pasar despuds a través de las aberturas alineadas 24

¥ 11 para penetrar as{ en cada blogue de cilindros. Se
puede apreciar que una brida 25, estd prevista en el ex~
terior de cada soporte 19, a través de la cual estédn ase-
gurados tres de los tornillos 20, mientras que los otros
dos tornillos atraviesan la parte central de cada soporte.
Se utilizan cinco pernos para fijar cada soporte 19 al
blogque de cilindros, eon el fin de que estos soportes pue-
dan sostener el extremo delantero del motor. Para sostener
as{ el motor, unos brazos de apoyo 26 (figura 2) que for-
man parte integrante de ezda soporte 19, se extienden la-
teralmente desde los bloques para constituir as{ los apo-
yos del motor.

Un depdsito de aceite 27 estd dispuesto en el ex-
tremo superior del soporte 19 de cada bomba, formando
una sola pleza con €1, y cuyo depdsite 27 wviene a prolon-
garse por su parte anterior, llevando en su interior una

camara para el aceite. Un manguito 28 es presionado a
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través de aberturas apropiadas en las paredes del depdsi-
to y que se prolonga a través de ellas en alineacién pre-
cisa con las aberturas 24. Los manguitos 28 estédn he-
chos de bronge poroso de tal manera elaborado, que el lu-
bricante aplicado a la parte exterior del manguito se fil-
tra a través del mismo y lubrica el eje que estd sostenido
por aguél. Un eje de bomba 29 estd montado de manera gi-
ratoria en el manguito 28 Yy que sobresale de cada uno de
los extremos de dicho manguito, sosteniendo el extremo an-
terior del eje 29 una polea 30, fijada en el mismo y
que se halla en alineacién precisa con la polea 17. El
otro extremo del eje 29 <va provisto de una rueda de pa-
letas 31, comprendiendo la misma un cubo que se prolonga
radialmente en forma de una dbrida 32. Se hace constar que
la brida 32 estd colocada en la parte interior, atrave-
sando la abertura 1l del respectivo bloque de eilindros,
Y que las paletas 33 estdn fundidas formando una sola
pleza con cada brida 32, de manera que el agua queda
arrastrada en la forma acostumbrada a través de la abertu-
ra 24 y descargada radialmente por las paletas 33. Un
manguito eilfndrico 34 se prolonga desde el cubo de la
rueda de paletas hacia el lado opuesto al de la brida 32,
y mueve un disco de carbdn 35 que constituye el cierre de
agua de la bomba. El disco 35 estd eldsticamente presio-
nado contra el extremo del soporte 19 por medio de un
muelle 36, Un adecuado manguito 37 de goma coopera con
el eje 29 y el disco 35 para impedir que el agua pue-
da infiltrarse alrededor del eje. El cierre de agua que
acaba de describirse no forma parte de este invento y esta

indicado meramente al objeto de ilustrar un medio adecuado

/o




200

205

210

215

220

225

-8 -

para impedir que el agua de la bomba pueda fugarss.

Con relacidén & las figuras %, 4 y 5 se observari que
un conducto 38 estd previsto entre la pared exterior del
soporte 19 y el depdsito 27 =& través del cual se pre-
siona el manguito 28. El objeto de este sonducto 38 es
permitir sl agua que pueda fugarse por entre el extremo in-
terior del manguito 28 y el soporte 19, salir fuera de
la bomba ¢ impedir con sllo que dicha agua penetre en el in-
terior del depdsito de aceite 27. El agua que pueda fil-
trarse o pasar por el disco 35 ¥y que corra a lo largo
del eje 29 quedard expulsada al exterior en el extremo
de la polea del eje, con le gue gquedaréd impedida su entra-
da en el depdsito de aceite tambidn en este punto.

A continuacién se describen los elementos mediante
log cuales el depésito de aceite 27 se mantiene lleno de
lubricante por el normal funcionamiento del motor.

Con referencia a la figure 2 se aprecia que una rue-
da dentada 39 del d4rbol de levas estd montada para girar
dentro del motor del modo corriente y que una ldmina envol-
vente 40 del engranaje del arbol de levas estd fijada a
la pared delantera 16 del blocque de cilindros con el ob-
jeto de formar una envoliure pars los engranajes de la dis~
tribucidén del motor. E1l bloque 10 estd provisto de una
canal 41 alineada con el engranaje 39 que se prolonga
hacia la bomba de agua de la derecha, mientras que una se-
gunda canal, representada por las lineas punteadas 42,
se prolonga radialmente por el otro lado hacia la bomba
de agua de la izquierda. Un par de agujeros 43 se pro-
longan a través de la pared 16 y comuniean con los extre-

mos de las canales 41 y 42, estando estas aberturas ali-
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neadasg con unos pasos 44 practicados en cada una de las
cajas—-soportes 19 de las bombas. Los pasos 44 se ex~
tienden desde las cédmaras del interior del depésito 27
hasta las aberturas adyacentes 4%, de tal manera, que es-
tas camares estan en comunicacidén directa con las canales
41 y 42 respectivamente. Durante la marcha normal del
motor, el acelte es lanzado, en virtud de la fuerza centri-
fuga, por el engranaje de la distribucidén 39, llegando una
parte del mismo al interior de las canales 41 y 42 y
fluyendo después a través de los agujeros 43 y los pa-
so8 44 hacia las cdmaras interiores de los depésitos 27.
El lubricante se filtra luego a través de los mangultos

28, para lubricar los drboles 29.

Cuando el motor se halla en marchs, el medio refri-
gerante es arrastrado a través de cada tubo 22, pasando
luego a travée de los conductos 23, y quedando obligado
a continuacidén por las paletas 33 del impulsor a penetrar
en el interior de la envolvente o camisa de agua que rodea
los cilindros. E1l agua circula entonces s través de los
espacios de refrigeracién de las oulatas de los cilindros
del motor haclia un par de bridas de salida 45, desde las
cuales es conducida por medio de un tubo 46 & la parte
superior de un radiador ordinario 47.

Se deduce de la figura 1 gue se ha previsto un gri-
fo de purga 48, que se halla colocado en el fondo del ra-
diador 47. Cuando se desea vaclar ¢l sistema de enfria-
miento, se abre el grifo de purga citado. Las bombas de
agua estén emplagadas en la parte superior de los blogues
de cilindros, conforme queda ilustrado en las figuras 2 y 3,

de modo que el agua no puede vaciarse por las aberturas

o/




260

265

270

275

280

285

- 10 -

24 desde la parte inferior de la envolvente de agua. Con
el fin de que no sea necesario un grifo aparte para cada
una de las camisas de agua, se han previsto unas lumbreras
alineadas 49 y 50 en la parte inferior de lae eajas-—
soportes 19 y la parte delantera 16 ©respectivamente.
Estas lumbreras son relativaemente pequeilas, de manera que
aun cuando permiten que una parte de agua del bloque corra
hacia atrds, hacia la entrada de la bomba, la pérdida re-
suliante de ello es despreciable. Se estima que la ventaja
que se obtiene al poder colocar las bombas en la parte su-
perior del blogque y obligar al agua, & penetrar en los blo-
ques con una simple correa de transmisién, supers en mucho
y compensa la pérdida resultante del uso de las lumbreras
de desagiie 49 y 50.

Se observara que se ha previsto una abertura axial
52, a través del cubo de cada rueda de paletas 31, en el
interior del manguito 34. La presidén del fluido que pue-
de desarrollarse entre la placa 51 y el impulsor, resul-
tard asi{ atenuada al quedar descargado el fluido hacia
los oonductos de entrada de la parte posterior del disco
de ocarbén 35. Se prevé solamente un pequeiio espacio libre
entre el impulsor y la placa 51, de manera que aun en la
ausencia de paletas en la parie posterior del impulsor,
el fluido se vera impulsado, mediante la fuersza centrifuga,
por la pelicula de friceién del disco impulsor y de este
modo quedard imposibilitado el fluido de desarrollar una
presion en la parte posterior del impulsor. Las aberturas
52, que estén enlazadas con el conducto de entrada, igua-
lan cualquier ligera diferencia de presidn, de manera que

ningun golpe final puede producirse. Este resultado se con-
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sidera como Unico en las bombas de motores de combustidn
interna, cuyos impulsores egtdn adaptados para su inger-
cidén en las envolventes o camisas de agua del motor.

Entre las demis ventajas que nacen del empleo de la
construceidn perfeceionada segin el invento, se hace cons-
tar que en ella se proporciona un sistema de circulacidén
de agua, que es particularmente aplicable a motores de ti-
po en V de 90 grados o de un dngulo mds cerrado. La senci-
1llez del accionamiento junto con la mayor eficacia del mo-
tor y el hecho de que el gistenma pueda ser desaguado por
la abertura de un grifo de purga, no han sido conocidos
hasta el presente en ningin motor de tipo en V, gque sepan
los solicitantes.

Todavia resulta otra ventaja del simplificado sis-
tema de lubricacidén pars las bombas, en el que la marcha
del motor mantiene el lubricasnte en los depdsitos de acei-~
te de las bombas sin requerir la atencién del operador.

Se pueden introduclr algunas modificaciones en la
disposicidn, construccidn y combinacidén de las diferentes
partes del apasrato perfecelonado segpin el invento, sin
apartarse del espiritu del mismo, y se consideran compren-
didas en las relvindicaciones todas agquellas modificacio-
nes que puedan de derecho ser incluidas en el objeto de

la invenecidn,

N OT A

RE[ITMEIITmma s

Suficlentemente descrito el invento, as{ como la
manera de ponerlo en préoctica, se hace constar que puede

estar sometido a variaclones de detalles, sin gue por ello
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se altere el principio fundamental del invento. También
se hace constar que dicho invento se refiere a una soli-
citud de patente en los Estados Unidos sefialada con el
Ne 89.784, depositada en 9 de Julio de 1936, acogiéndose,
por lo tanto, a los beneficios que conceden los Convenios
internacionales en vigor, y lo que constituye la esencia
de dicho invento y por lo que se solicita patente de in-
vencién por veinte afios en Espafia y sus Colonias, es por:
"Perfeccionamientos en motores de combustién interna", ca-
racterigdndose por lo siguiente:

l2,~ En un motor de combustién interna de tipo en
V, un soporte del motor combinado eon bomba de agua y co-
municacién de entrada para la misma, montadas como una
unidad en el motor.

22,- En combinacién con un motor de combustién in-
terna, una bomba para suministrar agua de refrigeracién a
la camisa o envolvente del motor y medios mediante los
cuales dicha bomba es lubricada con aceite procedente del
sistema de lubricacién del motor.

38.~ La combinacidén segin reivindicacidén 22, carac-
terizada por llevar medios para impedir que el agua que
pueda filtrarse a través del cierre de la bomba penetre
en el depdsite del aceite.

48,-~ En un motor de combustién interna de tipo en V,
la combinacién con él1 de un ventilador y de dos bombas de
agua, movidos por una sola correa de transmisién.

52.~ En combinacién, un bloque de eilindros de un
motor de combustidén interna ocon una camisa de agua que ro-
dea a aquél, teniendo dicha camisa una abertura de uno a

otro lado practicada en un punto elevado con relacidn a

oS




345

350

355

360

365

370

-13 -

su fondo; un soporte o cuerpo de bomba, fijado a dicha
camisa 0 envolvente de agua sobre la mencionada abertura,
extendiéndose este soporte desde el fondo de la camisa de
agua hasta un punto superior a dicha abertura; un impul-
sor ajustado para forzar el agua desde el soporte o cuer-
po de la bomba al interior de la camisa de agua, y una
abertura de entrada en dicho soporte prevista en alinea-
c¢idén horizontal con el fondo de la repetida camisa de agua,
teniendo esta camisa y el cuerp0o o soporte de la bhomba
una lumbrera reducida que se prolcnga a través de los mis-
mos en posicidn verticalmente alineada con el fondo de la
eitada camisa de agua, por donde el agua de refrigeracién
puede correr desde el fondo de ésta hacia la abertura de
entrada para el objeto descrito.

62,.~ La oombinacidén segin reivindicacidén 52, carac-
terizada porgque la abertura de enitrads esta constituida
por un manguito gue se prolonga hacia afuera desde la par-
te inferior del soporte.

78.- En eombinaeidén, un bloque de cilindros de un
motor de combustién interna con una camisa de agua que ro-
dea a aquédl, teniendo un extremo de dicho blogue una su-
perficie trabajada a méquina que se extiende substancial-
mente sobre la total altura del mismo, poseyendo la parte
trabajada de la camisa de agua una abertura que pasa a tra-
vés de la misma cerca de su parte superior; un soporte o
cuerpo de bomba acomodado para ser sdélidamente fijado a
dicha superficie trabajadas sobre la referida abertura, ex~
tendiéndose dicho soporte sobre la total altura de la ci-
tada superficie; un impulsor giratorio montado en dicho

cuerpo y prolongsndose por dicha abertura hacla el interior
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de la camisa de agua, de manera que con la rotacién del
impulsor , el aguas queda langada desde €l citado cuerpo
© soporte y obligada a entrar en la cemisa de agua; un man-
guito de entrada formendo une sola pieza con el repetido
cuerpo o soporte prolongdndose hacia afuera de él en ali-
neaeidén horizontel con el fondo de la citada camisa de
agua, teniendo éste §y el cuerpo o soporte, alineadas en
ellos, unas lumbreras reducidas y alineadas también verti-
calmente con el fondo de la mencionada camisa de agua,
por donde el agus de refrigerscidn puede correr desde el
fondo de dicha camise de agua hscia el manguito de entra-
da, paia el objeto descrito.

8%,~ Un motor de combustidn interna de tipo en V
en el que cada blogue de eilindros estd provisto de una
camisa de agua, teniendo cada una de ellas una abertura
transversal en su parte superior; un cuerpo o soporte de
bomba asegurado sobre cada una de dichas aberturas, ex-
tendiéndose cada cuerpo desde ol fondo de la camisa de
agua adyacente hasta un punto guperior a dichas aberturas;
un impulsor giratorio en forms de rueda de paletas monta-
do en cada uno de dichos cuerpos, que en su rotaecidn im-
pulsa el asgua desde el cuerpo hacia el interior de la ca-
nisa adyacente, y un manguite de entrada que se prolonga
hacia afuera desde la parte inferior de cada soporte en
alineacidén horizontal precisa con el fondo de la adyacen-
te envolvente, teniendo cada una de dichas envolventes o
camisas de agua y los cuerpos o soportes de las bombas ad-
yacentes una reducida lumbrera que se prolonga a través de
ellos, en posicidn verticalmente alineada con el fondo de

la canisa de agua, por donde el agua de refrigeracién pue-
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de la camisa de agua, de manera que con la rotacién del
impulsor , el ague quede lanzada desde el citado cuerpo
o soporte y obligada a entrar en la camisa de agua; un man-
guito de entrada formandc une sola pleza con el repetido
cuerpo o goporte prolongdndose hacia afuera de €l en ali-
neacién horizontal con el fondo de la c¢itada camisa de
agua, teniendo ésta y el cuerpo ¢ soporte, alineadas sn
ellos, unas lumbreras reducidass y alineadas también verti-
calmente con el fondo de la mencionada camisa de agua,
por donde el agus de refrigeracidn puede correr desde el
fondo de dicha camisa de agua hazcia el manguito de entra-
da, paia el objeto desecrito.

88,~ Un motor de combustidn interne de tipo en V
en el que cada bloque de cilindros esti provisto de una
camisa de agua, teniendo cada una de ellas una abertura
transversal en su parte superior; un cuerpo o soporte de
bomba asegurado sobre cada una de dichas aberturas, ex-
tendiéndose cada cuerpo desde el fondo de la camisa de
agua adyacente hasta un punto superior a dichas aberturas;
un impulsor giratorio en forma de rueda de paletas monta-
do en cada uno de dichos cuerpos, que en su rotacién im-
pulsa el sgua desde el cuerpo hacia el interior de la ca-
mise adyacente, y un manguite de entrada que se prolonga
hacia afuera desde la parte inferior de cada soporte en
alineacidén horizontal precisa con el fondo de la adyacen-
te envolvente, teniendo cada una de dichas envolventes o
camisas de agua y los cuerpos o0 soportes de las bombas ad-
yacentes uns reducida lumbrera que se prolonga a través de
elloes, en posicidén verticalmente alinemds con el fondo de

la camisa de agua, por donde el agua de refrigeracidn pue-
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de afluir desde el fondo de la camisa de agua al adyacen-
te manguito de entradaj; una polea motriz dispuesta sodbre
el cigliefial de dicho motor, ura poles fijada a cada uno
de dichos impulsores, y una correa que e extiende alre-
dedor de la polee de dicho cigliefial y de la de la bomba,
para el objeto desecrito.

98,.- Una bomba de agua adaptade especislmente para
su enlace con la camisa de agua del blogue de cilindros
de un motor de combustidn interna, comprendiendo dicha
bomba wn cuerpo o soporte sélidemente fijado e la citada
envolvente, que tiere un conducto para el paso del fluido
a través del mismo, alineadas aberturas en dicho cuerpo y
en la camisa de agua, un eje de bomba giratorio nmontado
en el referide soporte en slineacidn axizl con diches
aberturas, teniendo un extremoc d¢ este eje una polea mo-
triz fijada a 61 y saliendo el otro extremo del mismo,

e través de dichas sbertures alineadas, y teniendo uwn im-
pulsor asegurado a 41 en el interior de dicha camisa de
agua, comprendiendo dicho impulsor una brides que se ex-
tiende radislmente en precisa alineacidn exial con el ex-
tremo adyacente del ejJe apencionado, siendo dicha brids de
mayor didmetro gue ls mencionadas abertura del soporte o
cuerpo de bomba, y teaiendo ur ndmero determirizdo de pale-
tas radiales en prolongacién de dieha brida hacia el re-—
petido soporte de bomba, para el objeto descrito.

102 ,~ Una bomba de fluldo especialmente adaptada
para eu uso en conexibn con motores de combustidn interna
con enfriamiento por =zgua, comprendiendo un soporte o cuer-
po de bomba, adaptado para ser fijsdo a la envolvente o

canisa de agua de dicho motor; un depésito de aceite sos-
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tenido por dicho seporte que se extiende hacia el exterior
del mismo, estando este depdsito separado del soporte en
un punto por medio de un conducto de desaglie; un manguito
que se extiende a través de dicho depdsito y conducto de
desagilie ¥y que se prolonga hacia el interior del soporte o
cuerpo de bombaj; un £rbol de bomba giratorio montado en
dicho manguito, teniendo aquél una polea motriz fijada en
uno de sus extremos y un impulsor dispuesto en el otro ex-
treno del mismo eje, yendo provisto este impulsor de un ecie-
rre de fluido asociado & él que coopera con dicho soporte
de bomba para constitulr un cierre entre el mismo soporte
y el eje, impidiendo dicho conducto de desagiie que el flui-
do que se filtrara por la juntura entre dicho manguito y
el soporte de la bomba, pueda penetrar en el citado depéd-
sito de aceite.

1l2.~ Une bomba segun reivindicacidén 108, caracteri-
zada porque el citado depdsito estéd enlazado al sistema de
lubricacién del motor, de manera que el mencionado depdsi-
to se mantiene lleno de aceite por el funcionamiento nor-
mal del motor.

12&#,- Una bomba de ague perfeccionada para motores
de combustidén internsa, segin queda descrito e ilustrado.

138 .~ Un sistema de enfriamiento perfeccionado pa-
ra motores de combustidn interna, y motores de gombustidn
interna adaptados a él, segin queda desorito e ilustrado.

142 ,~ PRRFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE COMBUSTION
INTERNA,

tal y como queda descrito y reivindicado en la pre~
sente memoria que consta de diecisiete hojas mecanografia-

das por una sola cara y de los dibujos adjuntos.
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Barcelona a ocho de Enero de mil novecientos

treinta y siete.

TORD HOTOR COMPANY, LIMITED
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