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por 20 años

para "Perfeccionamientos introducidos en los grupos moto- 

propulsores carenados, especialmente en los de aeronaves"

a favor de la : SOCIStI FRANCa ISS HISPANO-SU IZA, de nacio­

nalidad y residencia francesas.

M ¡¡MORIA DESCRIPTIVA

La invención es relativa  a los grupos motopropulsores 

carenados, destinados a desplazarse en e l  a ire ; y corres­

ponde nuís particularmente, puesto que es e l  caso en que su 

aplicación  parece que debe tener mayor interés, pero no de 

5 un modo exclusivo, entre ta les  d ispositivos  o agrupamiento 

de órganos, a los de aeronaves.

Tiene por finalidad la invención especialmente hacer 

tales diohos d ispositivos que en resistencia  a l  avance sea 

menor y que los mismos respondan mejor que hasta ahora a 

10 los requerimientos de 3a práctica .

Dicha invención consiste principalmente, para con sti­

tu ir  los grupos en cuestión, en disponer los elementos ra-



diantes que los mismos deben lleva r  en la  proximidad de las 

paredes la tera les del motor propiamente dicho, esto es en­

tre las extremidades anterior y posterior  de dicho motor, y 

en encerrar e l  conjunto as í formado en un carenaje p e r fi la ­

do que se reúne a las paredes del elemento, por ejemplo fu­

se la je  de avión, que debe soportar e l  grupo motopropulsor, 

estando dispuestas aberturas en este carenaje para la entra­
da y la salida del a ire  de re frigeración .

Consiste también, además de esta disposición  p rin cipa l, 

en ciertas otras d isposiciones que se u tilizan  con preferen­

cia  a l mismo tiempo y de las cuales se hablará más e x p líc i ­
tamente más adelante.

Comprende más particularmente un c ie r to  modo de ap lica ­

ción , as í como c iertos  modos de realización  de dichas dispo­

s ic ion es ; y más particularmente aún, a t ítu lo  de nuevos 

productos industriales, los agrupamientos de órganos del 

género en cuestión que lleven aplicadas diohas d isp os ic io ­

nes, los elementos especiales propios para su establecim ien­

to y los aparatos móviles, más particularmente las aerona­
ves, provistos de ta les  agrupamientos de órganos,

la invención podrá, de todos modos, ser claramente 

comprendida por medio del complemento de descripción que 

sigue, así como mediante los  dibujos adjuntos, los cuales 

complemento y dibujos debe entenderse que se dan solamente 
a t ítu lo  de indicaoión.

Las figuras 1 y 2 de dichos dibujos son esquemas que 
demuestran, respectivamente en oorte v e rt ica l a x i l  y en



corte según I I » I I  de la figura 1, un grupo xaotopropulsor 

para avión establecido según un modo de realización  de la 
invención.

Las figuras 3 y 4 demuestran, análogamente a las f i ­

guras 1 y 2, un grupo establecido según un segundo modo 
de rea lización  de la invención.

las figuras § y 6 demuestran, análogamente a la f i ­

gura 2, dos grupos establecidos según dos variantes del 
precedente modo de rea lización .

kn f in , las figuras 7 a 11 demuestran, análogamente 

a la figura 1, cinco grupos establecidos según c ie rtos  

otros modos de realización  de la invención.

Según la invención, y más particularmente según e l 

modo de aplicaoión  de la misma y de realización  de sus 

diversas partes a los cuales parece que debe concederse 

preferencia , proponiéndose establecer un grupo motopropulsor 
que deba llevar por ejemplo un motor 1 en V con sus c i l in ­

dros vueltos hacia arriba, para arrastrar una h é lice  tTac­

tiva y soportado en la parte anterior de un fu sela je  2 o de 

un huso motor, se procede como se explica  a oontinuaoión 
o de un modo análogo.

Se disponen los elementos radiantes 3 que ha de l l e ­

var e l  grupo que se quiere establecer (principalmente e l  

radiador para e l  líquido de refrigeración , pero eventual- 

mente también e l radiador de aceite o cualquier otro in ter­

cambiador ta l  como un radiador de a ire ) en la proximidad 

de las paredes latera les del motor 1, entre las partes an»
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te r io r  y posterior de dicho motor, y se enoierra este conjun-
\

to en un carenaje perfilado 4 (figu ra s  1 y 2) que se reúne ha 

cia  atrás con las paredes del fusela je 2, disponiéndose aber- 

70 turas en este carenaje para la entrada 7 y la sa lida  del aire 

de refrigeración .

Con preferencia se da a los elementos radiantes, en vis­

ta de frente, una forma en aroo de c írcu lo  apropiada para que 

puedan encajar por debajo e l cárter del motor 1, como se de- 

75 muestra en las figuras 2 y 4 a 6 .

La longitud de los elementos radiantes puede ser enton­

ces muy in fer io r  a la del motor, y se pueden situar estos e le ­

mentos hacia e l  medio del motor.

Se h ab ilita  ventajosamente, para soportar e l motor, un 

80 bastidor motor 5, constituido por ejemplo por una armadura 

triangulada que envuelve tan cerca como sea posible e l  cár­

ter  del motor, oomo se ve en los dibujos.

¿ntonoes pueden f i ja r s e  los elementos radiantes 3 a es­
te bastidor motor, con preferencia exteriormente.

85 De esta manera se ha realizado un conjunto tal que su

desmontado del fu se la je  2 pueda efectuarse desconectando 

las patas, por ejemplo en número de cuatro, del bastidor 

motor, a s í como las diversas conexiones para los mandos, 

los  aparatos de gobierno, e tc .

90 de comprende que un ta l conjunto permita, a igualdad

de sección recta del sistema radiador, obtener un mínimo 

de cuaderna maestra del huso motor, a s í  como un mínimo de 

longitud para las canalizaciones que han de relacionar e l



sistema radiador con e l motor.
A

9 5 31 bien las disposiciones que acaban de describ irse

pueden realizarse de m últiples maneras, para sú ejecución  

se adoptará ventajosamente uno de los modos de rea lización  
que a continuación se indican.

degún el primero de dichos modos de realización  ( fi­
lo 0 guras 1 y 2 ) ,  se dispone un radiador único 3 debajo del

cárter in fe r io r  del motor 1, cárter cuyo contorno in terior  

del radiador adopta sensiblemente la forma, siendo e l con­

torno exterior de dicho mdiador de trazado más o menos ar­

b itra r io , se intercala e l  bastidor motor entre e l  cárter in - 

105 fe z lo r  y e l radiador, y se hace soportar este último órgano 
al bastidor motor.

Según e l segundo modo de rea lización , si nos propone­

mos emplear por lo menos dos radiadores 3 * y 3 '* , se dispo­

nen estos radiadores en paralelo, ya sea concéntricamente 

110 ( figuras 3 y 4 ) ,  ya sea según sectores d iferentes de un

mismo arco ( figura 5), ya sea según cualquier otra d isp osi­

ción , por ejemplo según la representada en la figura 6 , don­

de hay un pequeño radiador de ace ite  encajado en un radiador 

de líqu ido de refrigeración  dispuesto como se ha indicado 
115 en las figuras 1 y 2.

Según e l  tercer modo de rea lización  de la invención, 

si nos proponemos igualmente emplear por ejemplo dos radia­

dores, se les dispone en se r ie . Para este objeto se puede, 

ta l como se demuestra en la figura 7, co locar uno de los ra- 

120 diadores detrás del otro; esta d isposición  disminuye la  

cuaderna maestra para una misma superficie fron ta l to ta l,
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pero aumenta la resistencia  a la corriente d e l a ire  que debe 

atravesar en serie  los radiadores. 3e puede igualmente, con­

servando la d isposición  de los  radiadores uno a continuación 

de otro , con e l  fin  de reducir la cuaderna maestra, rea lizar  

no obstante una circu lación  del a ire  en paralelo en dichos 

radiadores {figu ras 8 y 9 ) ,  y con este objeto se habilitan 

unos deflectores o conductos 6 adecuados jara canalizar e l  

a ire  que pasa ya sea { e l lo  con preferencia) entre e l  motor 

y el radiador delantero 3*, ya sea exteriormente a dicho ra­

diador delantero hacia e l  radiador trasero 3 ** (figu ra  8 ) .  

Debe observarse que según la  disposición representada en la 

figura 8 e l a ire  destinado a l  radiador trasero lame y r e fr i ­
gera previamente e l cárter del motor.

3i uno de los radiadores debe ser de pequeñas dimensio­

nes oon respecto a l  otro, oomo acontece para e l  radiador de 

ace ite , se puede ventajosamente disponer este pequeño radia­
dor 3** entre e l cárter del motor, por una parte, y e l  bas­
tidor motor, por otra parte ( figura 9 ) .

Debe entenderse que en todo3 los casos que se han pre­

visto los radiadores 3* y 3 "  atravesados por el a ire , ya 

sea en se r ie , ya sea en paralelo, podrían oontener e l  mis­

mo flá id o , que podría atravesar diohos radiadores, ya sea 
en serie , ya sea en paralelo.

3e podrían igualmente combinar de las más diversas ma­
neras las d isposiciones que se han descrito , y realizar por 

ejemplo la refrigeración  de uno de lo s  fliíidos por lo  menos 

mediante dos radiadores dispuestos uno detrás de otro y atra-



vesados en paralelo por e l a ire , mientras que se h ab ilita ría  

160 otro sistema refrigerador colocado con respecto a l preceden­

te ya sea en paralelo, ya sea en se r ie .
Debe entenderse que en todos los casos los radiadores 

pueden ser de cualquier naturaleza, nido de abejas, láminas 

de agua, aletas u otros,
155 -¿¡n cuanto a su forma, se 1»  supuesto hasta aquí que

eran de sección radial rectangular o cuadrada ( figuras 1 , 2 

y 7 a 9 ) ,  Sata sección podría ser sin embargo de cualquier 

otra forma, por ejemplo trapezoidal como se vé en las figu­

ras 10 y 11,
150 Sn lo  que se refiere  a l plano general del arco de

oíroulo constituido por los radiadores, éste puede ser ya sea 
normal a l  eje motor ( figuras 1, 3 y 7 a 9 ) ,  ya sea oblicuo 

(fig u ra  10) hacia delante o hacia atr¿3 según los casos.

Finalmente, la d irección  según la  cual e l aire atravie- 

165 sa los  radiadores puede ser ya sea paralela al e je  motor

(figu ras 1 a 10) ,  ya sea inclinada con respecto a este eje 

( figura 11) ,  y esta inclinación  podría ser tan grande como 

se quisiera hasta alcanzar 90° (d irección  ra d ia l).
ián todos los casos, los d ispositivos que se han des- 

170 cr ito  van con preferencia acompañados de pasos, deflectores 

y tabiques, apropiados para guiar e l  a ire tanto exterior  co­

mo interiormente, haciéndose estos órganos tales que p e r fi-  

* len exteriormente e l grupo motor, y que canalicen in terior­
mente e l aire destinado a la refrigeración  y hasta a la  a l i -  

175 mentación del motor.
Los pasos externos comprenden, por una parte, por ejem-
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pío an la parte anterior, por lo menos un o r i f i c io  de entra­

da 7 con preferencia de sección regulable por medio de una 

compuerta 8 u órgano semejante, o r i f i c io  dispuesto antes de 

los radiadores en una zona de sobrepresión, y, por otra par­

te , por ejemplo en la parte posterior, por lo menos un o r i ­

f i c i o  de salida 9 también con preferencia de sección regula­

b le , dispuesto después de los radiadores, s i  es posible en 

una zona de depresión. Se da a los conductos que van, por 

una parte, de la entrada del a ire  a la  cara de entrada de 

los radiadores, y , por otra parte, de la cara de salida de 

los radiadores a la salida del a ire , una configuración tal 

que la velocidad del aire a través de dichos radiadores sea 

lo  que se haya escogido como más ventaja,

A consecuencia de lo explicado se obtiene, en todos 

los  casos, un conjunto cuyo modo de funcionamiento y cuyas 

ventajas se deducen suficientemente de lo que precede para 

que sea in ú til entrar, respecto de e l l o ,  en otras exp lica­

ciones complementarias.
Como es natural, y como por lo  demás se desprende de 

lo  dicho, la invención no se lim ita solamente a los  modos 

de aplicación  de la  misma y de realización  de sus diversas 

partes que se han explicado particularmente, sino que abar­

ca por e l  contrario todas las variantes, especialmente aqué­

lla s  en las cuales la invención se ap licara  a los motores 
que accionan una h é lice  propulsiva y no tractiva , y a otros 

motores que no sean en V derecha, especialmente: a los  mo­

tores en 7 invertida , en e l  cual caso e l  conjunto descrito 
seria sencillamente girado de 180°; a los motores en H, en



205 e l cual oaao los elementos radiantes se dispondrían a una 

y otra parte de los brazos de la H; y a  los motores en I , 

es decir Que tengan dos h ileras opuestas de c ilin d ros  l l e ­

vados por un mismo cárter, en el cual caso los elementos ra­

diantes estarían dispuestos la te ral mente a dicho cárter, ya 

210 sea solamente en un lado, ya sea en ambos lados, pudiendo 
e l  motor encontrarse dispuesto horizontalmente o v e rt ica l-

mente •

N 0 T 4

Por la patente de invención a que se re fie re  la pre­

sente memoria descriptiva se illilVINDICA:
2^5 1#- La propiedad y la explotación exclusiva de la d is ­

posición  del motor propiamente dicho y de su o sus respec­
tivos radiadores en un carenaje preferiblemente perfilado, 

especialmente para aeronaves, caracterizada por e l hecho de 

que el o los radiadores están montados junto a las paredes 

220 la tera les del motor, entre sus extremidades anterior y pos­

te r io r , preferiblemente en e l medio, y e l  conjunto que e l 

o los  mismos formen con e l  motor se encierra en e l carenaje 

p erfila d o , e l cual está provisto de aberturas de entrada y 

de salida para e l  aire fr ío  y está reunido a las paredes 

225 del elemento, por ejemplo fusela je de avión, que debe so­

portar e l  motor,
2 ,-  La propiedad y la explotación exclusiva de la d is ­

posición  según la reiv indicación  1, preferiblemente para 

motores con c ilin d ros  montados en V, caracterizada por e l  

230 hecho de que e l  o los radiadores tienen forma arqueada y 

abarcan por lo menos parcialmente e l  cárter del motor.



3 . -  La propiedad y la explotación exclusiva de la d is -
>

posición  según las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada 

por e l hecho de que e l o los radiadores están fija d os  a la 

235 parte ex terior  de un bastidor que envuelve e l  cárter  del 

motor y soporta a éste .
4 .  -  La propiedad y la explotación exclusiva de la d is ­

posición  según las  reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por 

e l  heoho de que por lo menos hay montados dos radiadores oon-

240 cén tricos.
5 . -  La propiedad y la explotación exclusiva de la  d is ­

posición según las reivindicaciones 1 y 2 , caracterizada por 

e l hecho de que por lo  menos hay montados dos radiadores con­

tiguos en d istin tos  seguentos de un mismo arco circu lar*

245 6 . -  La propiedad y la explotación exclusiva de la d is ­

posición según las reivindicaciones 1 y 2 , caracterizada por 

el heoho de que dentro del radiador mayor de f  orna arqueada 

hay montado un radiador más pequeño, por ejemplo un radia­

dor de a ce ite , que por ejemplo sirve para en fria r  e l  l íq u i-  

250 do de refrigeración  del motor.
7 .-  La propiedad y la explotación exclusiva de la  d is­

posición  según la  re iv ind icación  1, caracterizada por e l 

hecho de que por lo  menos hay montados dos radiadores con­

secutivos, ©1 a ire  fr ío  para e l  segundo de los cuales pre- 

255 feriblemente es conducido lateralmente a l  primer radiador, 

sin  atravesar a éste .
8 . -  La propiedad y la explotación exclusiva de la d is­

posición  según la  reiv indicación  7, caracterizada por e l
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he oh o de que e l a ire  f r ío  para e l  segundo radiador es oondu. 

oido haoia éste por entre e l  oárter del motor y e l  primer 

radiador*
9 *« la  propiedad y la explotación exclusiva de la  d is­

posición  según la reivindicación  1, caracterizada por e l he­

cho de que, en los motores con c ilin d ros  montados en H o con 

dos h ileras de c ilin d ros  diametralmente opuestas montadas so­

bre un mismo oárter, los elementos de refrigeración  están 

montados lateralmente a loa brazos de la H o a l oárter que 

lleva  las h ileras de c ilin dros opuestas.
10.« La propiedad y la explotación exclusiva del objeto 

de la patente, sean cuales fueron las circunstancias que 

concurran con su e sane la 1 idad definida en las anteriores 

reivindicaciones, cual objeto es:
"Perfeccionamientos introducidos en los grupos moto- 

propulsores carenados, especialmente en los de aeronaves". 

Consta la presente memoria de once hojas fo lia d a s , es-

oritas por una sola cara*
Barcelona, 22 de Diciembre de 1956.
p, p. de la : SOCIISt!  FMNCaISS HI3PáN0-3UI£A,

j. BONET DEL RIO
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