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PATENTE DHE INVENCION

por 20 afios

para "Perfeccionamientos introducidos en los grupos moto-

propulsores carenados, especialmente en los de aeronaves"

a favor de la: SOCISTA FRANCAISE HISPANO-SUIZA, de nacio-

nalidad y residencia francesas,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

la invencidén es relativa a los grupos motopropulsores
carenados, destinados a desplazarse en el alre; y corress
ponde mds particularmente, puesto que es el caso en que su
aplicucidn parece que debe tener mayor interés, pero no de
un modo exclusivo, entre tales dispositivos o agrupamiento
de érgunocs, & los de aeronaves,

Tiene por finalidad la invencidn especialmente hacer
tales diochos dispositivos qus en resistencia al avance sea
menor y que los mismos respondan mejor que hasta ahora a
los requerimientos de 1la prdctica,

Dicha invencidn consiste principa Imente, para consti-

tuir los grupos en cuestidén, en disponer los elementos ra-
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diantes que los mismos deben llevar en 1la proximidad de 1las
paredes laterales del motor propiamente dicho, esto es ena
tre las extremidades anterior ¥y posterior de dicho motor, y
en encerrar el conjunto asf formado en un carenaje perfila.
do que se reune a las paredes del slemento, por ejemplo fue
selaje de avidn, que debe soportar el grupo motopropulsor,
estando dispuestas sbherturas en este carenaje para la entra-
da y 1a salida del aire de refrigeracidn.

Consiste también, ademds de egta disposicién principal,
en ciertus otras disposiciones Que se utilizan con preferen-
cis &l mismo tiempo y de las cusles se hablard mis explfci.
tamente mds adelunte,

Comprende més particularmente un cierto modo de aplicsa-
¢idén, asf como ciertos modos de realizacidén de dichas dispo-
siciones; y méds particularmente ain, a t{tulo de nuevos
productos industriales, los agrupsmientos de drgunos del
género en cuestién que lleven aplicadas dichas disposicio=
nes, los elanentos especiales propios para su establecimien~
to y los aparatos méviles, mds particularmente las aeronse
ves, provistos de tales agrupamientos de érganos,

Ia invencidn podrd, de todos modos, ser claramente
comprendida por medio del complemento de deseripeién que
sigue, asi como mediante los dibujos adjuntos, los cuales
complemento y dibujos debe entenderse Que se dan solamente
a titule de indicaoién.

las figuras 1 y 2 de dichos dibujos son esquemas que

demuestran, respectivamente en corte vertical axil y en
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40  corte segin II-.II de la figura 1, un grupo motopropulsor
para avién establecido seglin un modo de reslizacién de 1a
invencidn,

Ias figuras 3 y 4 demuestran, andlogamente a las fie
guras 1 y 2, un grupo establecido seglin un segundo modo
45 de realizacidén de la invencién,

las figuras § y 6 demuestran, andlogamente a la fi-
gura 2, dosg grupos establecidos segln dos variantes del
precedente modo de realizacidn.

n fin, las figuras 7 a 11 demuestran, andlogamente

50 a la figura 1, cinco grupos establecidos seglin ciertos
otros modos de realizacidn de la invencién.

Segin la invencidén, y mds particularmente segin el
modo de aplicacidn de 1a misma y de realizacidén de sus
diversas partes a los cuales parece que debe congcederse

55 preferencia, proponiéndose establecer un grupo motopropulsor
que deba llevar por ejemplo un motor 1 en V con sus cilin.
dros vueltos hacia arriba, para arrastrar una hélice trace
tiva y soportado en la parte anterior de un fuselaje 2 o de
un huso motor, se procede como se explica a continuacién

60 o de un modo andlogo.

Se disponen 1los elanentos radiantes 3 que ha de llse
var el grupo que se quiere establecer ( principa lmente el
radiador para el 1liquido de refrigeracién, perc eventusl.
mente también el radiador de aceite o cualquier otro inters

65 cambiador tal como un radiador de aire) en la proximidad

de las paredes laterales del motor 1, entre las partes an-




70

76

80

85

90

-4-

terior y posterior de dicho motor, y se encierra este oonjun-‘
to en un carenaje perfilado 4 (figuras 1 y 2) gque se reune has
cia atrds con las pauredes del fuselaje 2, disponiéndose abers
turas en este carenaje para la entrada 7 y la salida del aire
de refrigeracidn,

Con preferencia se da a los elementos radiantes, en vis-
ta de frente, una forma en arco de circulo apropiada paras que
puedan encajar por debajo el cdrter del motor 1, como se de-
muestra en las figuras 2 y 4 a 6,

La longitud de los elementos radiantes puede ser entonw
ces muy inferior a la del motor, y se pueden situar estos ele«
mentos haclia el medio del motor,

Se hablilits ventajosamente, para soportar el motor, un
baustidor motor 5, constitufdo por ejemplo por uns armadura
triangulsada que envuelve tan cercs como sea posible el cire
ter del motor, como se ve en los dibujos.

sntonces pueden fijarse los elementos radiantes 3 a es-
te bastidor motor, con preferencia exteriormente.

De esta munera se ha realizudo un conjunto tal gque su
desmontado del fuselaje 2 pueda efectuarse desconectando
las patas, por ejemplo en nimero de cuatro, del bastidor
motor, asi como lus diversas conexiones para los mandos,
los aparatos de gobierno, etc,

3e comprende que un tal conjunto permita, a igusldad
de seccidn recta del sistema radiador, obtener un minimo
de cuzdema maestra del huso motor, asf como un minimo de

longitud paurs las canulizaciones que han de relacionar el
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sistema radiador con el motor,

31 bien las disposiciones que acaban de describirse
pueden realizarse de miltiples maneras, para su ejeocucidn
ge adoptard ventajosamente uno de los modos de realizacidn
que & continunacidn se indican,

Jeghn el primero de dichos modos de realizaoidn ( fie
guras 1 y 2), se dispone un radiador dnico 3 debajo del
cirter inferior del motor 1, cdrter cuyo contorno interior
del radiador adopta sensiblemente la forma, siendo el cone
torno exterior de dicho rudiador de trazado mi4s o menos are
bitrario, se intercala el bastidor motor entrs el cdrter in-
ferior y el radiador, y se hace soportsr este dltimo érguno
al bastidor notor,

Segin el segundo modo de realizacién, si nos proponee
mos emplear por lc menos dos radiadores 3' y 3'', se dispo=
nen estos radiadores en paralelo, ya sea concéntricamente
(figuras 3 y 4), ya sea segin sectores diferentes de un
mismo arco ( figuras 5), ya sea segln cualquier otra disposia
eidn, por ejemplo segin la representada en la figura 6, done
de hay un pecuefio radiador de aceite encajado en un radiador
de liquido de refrigeracidn dispuesto como sa ha indiecado
en las figures 1 y 2,

Segin el tercer modo de realizacién de 1z invencién,

81 nos proporemos igualmente emplear por ejemplo dos radiae
dores, se lesg dispons en serie, ©Para este objeto se puede,
tal como se demuestra en la figura 7, colocar uno de 108 ra-
diadores detris del otro; esta disposicidén disminuye 1la

cuaderna maestra pura una misma superficie frontal total,

-
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pero aumenta la resistencis a la corriente del aire que debe‘
atravesar en serie los radiadores., Se pusde igualmente, cone
servando la disposicidn de los radiadores uno a continuwacién
de otro, con el fin de reducir la cuaderma maestra, realizar
no obstante una circulacidn del aire en paralelo en dichos
radiadores ( figuras 8 y 9), y con este objeto se habilitan
unos deflectores o conductos 6 adecuados para canalizar el
aire que pasa ya sea (ello con preferencia) entre el motor

Yy el radiador delantero 3%, ya sea exteriormente & dicho rs-
diador delanterc hacia el radiador trasero 3't ( figura 8),.
Debe observarse que segln la disposicién representads en 1la
figura 8 el aire destinado al radiador trasero lame y refri.
gera previamente el cirter del motor,

31 uno de los radiadores debe ser de pequefas dimensioe
nes con respecto al otro, como acontece pars el radiador de
aceite, se puede ventajosamente disponer este pequefic radiae
dor 3'* entre el cdrter del motor, por una parte, y el basa
tidor motor, por otra parte ( figura 9),

Debe entenderse que en todos los c&asos Qque se han pre«
visto los radiadores 3* y 3't gtravesados por el aire, ya
Sea en serie, ya sea en paralelo, podrfan oontener el misw
mo fliido, que podrfa atravesar dichos rad iadores, ya sea
en serie, ya sea en paralelo,

Se podrian igualmente combinur de las mds diversas mae
neras las disposiciones que se han deserito, y realizar por
ejemplo 12 refrigeracidén de uno de los fldidos por lo menos

mediante dos radiadores dispuestos uno detris de otro y atra-
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vesados en paralelo por el aire, mientras que se habilitaria
otro sistems refrigerador colocado con respecto al precedena
te ya sea en paralelo, y= sea en serie,

Debe entenderse que en todos los casos los radiadores
pueden ser de cualquier naturaleza, nido de abejas, liminas
de agua, aletas u otros,

in ouanto a su forma, Se ha supuesto hasta aqui que
eran de seccldén radial rectangular o cuadrada ( figuras 1, 2
vy 7 a 9)., hsta seocidén podrfs ser sin embargo de cualquier
otra forma, por ejemplo trapezoidal como se vé en las figue
ras 10 y 1l.

#n lo que se refiere al plano general del arco de
eiroulo constitufdo por los radiadores, éste puede ser ya ses
normal al eje motor ( figuras 1, 3 y 7 a 9), ya sea oblicuo
(figura 10) hacia delante o hacis atrds segin los casos.

Finalmente, 1la direccién segfin la cual el aire atravie.
sa los radiadores puede ser ya sea paralela al eje motor
(figuras 1 a 10), ya sea inclinada con respecto a este eje
{ figura 11), y esta inclinacién podria ser tan grande como
ge quisiers hasta alcunzar 90° (direccién radial).

in todos los casos, los dispositivos que se han des-
crito van con preferencia aconmpatindos de pasos, deflectores
y tablques, apropiasdos para gular el aire tanto exterior co-
mo interiormente, haciéndose estos drganos tales que perfi.
len exteriormente el grupo motor, y que canalicen interior.
mente el aire destinado a la refrigeraciénm y hasta a la alle

mentacidén del motor.

Los pasos externos comprenden, por una parte, por ejeme

t




~plo en la parte anterior, por lo menos un orificio de entra-
- da 7 con preferencia de seccidén regulable por medio de una
compuerta 8 u érgano semejante, orificio dispuesto antes de

180 los radiadores en uns zona de sobrepresién, y, por otra pare
te, por ejemplo en la parte posterior, por lo menos un ori-

- ficio de salida 9 también con preferencia de seccidén regulae
ble, dispuesto degpuds de los radiadores, si es posible en
una zona de depresién, Se da a los conductos que van, por

185 una parte, de la entrada del sire a la cara de entrada de
los mdiadores, y, por otra parte, de la cura de salida de
los radiadores a 1la salida del aire, una configuracién tal
que la vzlocidad del aire a través de dichos radiadores sea
lo que se huya escogido como mds ventaja.

190 A consecuencia de lo explicado se obtiene, en todos
los casos, un conjunto cuyo modo de funcionamiento y cuyas
ventajas se deducen suficlentemente de 1o que precede para
que sea initil entrar, respecto de ello, en otras explica-
ciones camplementarias,

195 Comc es natural, y como por lo demfs se desprende de
lo dicho, la invencidn no se limita solamente & los modos
de aplicacidén de la misma y de realizacidén de sus diversas
partes que se han eXplicado particularmente, sino que abar.
ca por el contrario todas las variantes, especislmente aqué-

200 llas en las cuczles 1lu invencidn se aplicara a los motores
que acelonan uns hélice propulsiva y no tractiva, y a otros
motores que no sean en V derecha, especialmente: & los mo-
tores en ¥ invertida, en el cual caso el conjunto descrito

gseris senecillamente girado de 180°; a los motores en H, en
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el cual causo los elementos radiantes se dispondrian & una
y otra parte de los brazos ds la H; y a los motores en I,
es decir que tengan dos hileras opuestas de cilindros 1lle-
vados por un mismo cérter, en el cual caso los elementos I'a=
diantes estarisn dispusstos lateralmente & dicho cérter, ya
ses solamente en un lado, ya sea en ambos lados, pudiendo
el motor encontrarse dispuesto horizontalmen te o vertical-

mnente .

>

NOTa

Por la patente de invencidn a que se refiere la pre=
gente memoria descriptiva se RBIVINDICA:

l.. Ia propledad y la explotacidén exclusiva de lu dis-
posicidén del motor propilamente dicho y de su © sus respec-
tivos radiadores en un carenaje preferiblemente perfilado,
egpecialmente para aeronaves, caracterizada por el hecho de
que el o los radiadores estin montados junto & las paredes
laterales del motor, entre sus extremidades anterior y pose
terior, preferiblemente en el medio, y el conjunto que el
o los mismos formmm con el motor se encierrs en el carenaje
perfilado, el cual estd provisto de aberturas de entrada y
de salida para el aire frio y estd reunido & las paredes
del elemento, por ejemplo fuselaje de avidén, que debe S0=
portar el motor,

2.~ Ia propiedad y la explotacidén exclusiva de la dis-
posicién segin la reivindicacién 1, preferiblenente para
motores con cilindros montados en V, caracterizada por el
hecho de que el o los radiadores tienen forms argueada y

abarcan por lo menos parcialmente el cdrter del motoT,
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3. Iz propiedad y la explotacidén exclusiva de la dis-
posicién segén las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada
por el hecho de que el o los radiadores estdn fijados a 1la
parte exterior de un bastidor que envuelve el cdrter del
motor y soporta a éste.

4.~ La propiedad y la explotacidn exclusiva de la dise
posicidén segln las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por
el hecho de que por lo menos hay montados dos radiadores con-
céntricos,

Ho= la propiedud y 13 explotacidn exclusiva de la dis-
posicidén segin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por
el hecho de que por lo menos hay montados dos radiadores con-
tiguos en distintos seguentos de un mismo arco cirauhaf.

6.- lua propiedad y la explotacidén exclusivae de la dis-
posicidén segln las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por
el hecho de que dentro del radisdor mayor de form arqueada
hay montado un radiador mis pequefio, por ejemplo un radis-
dor de uceite, que por ejemplo sirve para enfriar el liqui-
do de refrigeracidén del motor.

7.- La propiedad y la explotacidén exclusiva de la dis-
posicidén segdn la reivindicacién 1, caracterizada por el
hecho de que por lo menos lay montados dos radiadores cona
secutivos, ¢l aire frio para el segundo de los cuales pre-
feriblemente es conducido lateralmente al primer radiador,
sin atravesar a éste.

8.~ La propiedad y lu explotacidén exclusiva de la dise

posicién segin lau reivindicacién 7, oiracterizada por el
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hecho de que el aire frfo para el segundo radiador es oondu~
oido hmola dste por entre el cérter del motor y el primer
radiador,

9.~ 1a propiedad y 1a explotaoidn exolusiva de la dise
posiocidén segin la reivindiceeidén 1, earacterizada por el hew
cho de que, en los motores con cilindros montados en H 0 con
dos hileras de oilindros diametralmente opuestas montadas 80-
bre un mismo ocdrter, los elementos de refrigeracién estdn
montados lateralmente & los brazos de la H o al cdrter que
lleva les hileras de oilindros opusstas,

10,« 1a propiedad y 1la explotacién exclusiva del objeto
de }a patente, sean cusles fueren las ocircunstancias que
ooncurran con su esencialidad definida en las anteriores
reivindicaciones, cual objeto es:

wperfeccionemientos introducidos en los grupos moto=
propulsores carenados, egpecislmente en lcs de aeronaves”,

Conata la presente memoria de once hojas foliadas, eSe
oritas por una solsa cara,

Barcelona, 22 de Diciembre de 1956;

P. p. de la: SOCISTE FRANCAISE HISPANO-SUIZA,

J. BONET DEL RIO

P. P. % 4




s’
SOC/ETE F/?ﬂ/Vfﬂ/SE HISPANO - S¢7ZA

vos  hojas, 1

T

Wi

Q’::g

X
&
3

3)

TR
XD i 0'.:'[:';‘-.
R SRR RX Y R
0, e o’-’t"' ."Q,'."

CRRRERO00
3 docsla verigble

Burcelona, ai Dicbre. 1936,




rd

SOC/ETE F/Pﬂ/Vf AISE HISPANO — SU/ZA

-

1926,

~T— = — — - —

T~

~

iasble |
L2 Diebre.

is

cuals var
Bercelonsa,

4.
LS

—
———m—

d
i

T =
1
=i
i
3
1
4

%"" v X2 Ry




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



