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ESPECIAL MOVIll

5  CENTIMOS

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
■

de l a Patente de Invención cuyo r e g is t r o  se s o l i c i t a  a 

fa vor  de pon Eduardo SANCHO Contreras, de nacionalidad  

española , res iden te  en B arcelona, por* " UN NUEVO VEIllCU 

LO ACCIONADO POR PEDALES

Este invento se r e f i e r e  a un nuevo veh ícu lo  a cc io n a ­

do por pedales* Se ca ra cter iza  por su con stru cc ión  s ó l i ­

da y l i g e r a ,  por su e s ta b i l id a d ,  y por las  cond iciones  

de comodidad que su uso presenta , por lo  que re su lta  un 

veh ícu lo  sumamente p ra c t ic o  y de gran a p l ic a c ió n  no so lo  

como elemento deportivo  sino también para su u t i l i z a c i ó n  

como medio de transporte con carácter  y f in a l id a d  u t i l i ­

t a r ia .

E l veh ícu lo  de que se trata comprende un b a s t id o r  r í  

gido de con stru cc ión  só l id a  y l i g e r a ,  sustentado, por su 

parte  de lantera , mediante dos ruedas ¿trovistas de un me-



dio de suspensión e lá s t i c a  conveniente y por su pa rte  

1 p o s t e r io r  por una rueda ce n tra l  a la  que imprimen movi­

miento de g i r o ,  mediante una transmisión por cadena, lo s  

15 propios, ocupantes de l veh ícu lo  que obran a l  e fe c to  sobre

un par de p ed a les , e s ta b le c id o ,  para cada uno de e l l o s .  

Comprende e l  prop io  v e h ícu lo ,  e l  sistema de d irecc io 'n  de 

la s  ruedas de lan teras ; lo s  d i s p o s i t iv o s  de fren o  necesa­

r io s  para su rueda tra sera ; un cambio de ve loc id ades  para 

20 variar  la  r e la c ió n  de marcha entre e l  e je  de cada par de

pedales y la  rueda p o s te r io r  d e l  p rop io  veh ícu lo  y cuan­

tos o tros  elementos tienen por f in a l id a d  mejorar la s  con­

d ic io n e s  de u t i l i z a c i ó n  de aq u e l.

En lo s  d ib u jos  de las  hojas  adjuntas se representa e l  

25 veh ícu lo  de que se t ra ta ,  en una forma concreta de r e a l i -

zacio^n p r á c t ic a  del mismo.

La f i g .  1, es una v is ta  en e lev a ción  lo n g itu d in a l  d e l  

mencionado veh ícu lo ,  en la f i g .  2, se representa v is to  en 

planta y en las  f i g s .  3 y 4, se dibuja  v is ta  de fr e n te  y 

30 de p e r f i l  respectivamente y a una esca la  mayor, una de

la s  ruedas delanteras con e l  correspondiente  d is p o s i t iv o  

de suspensión e lá s t i c a .

Este veh ícu lo  comprende un b a s t id o r  formado por dos 

largu eros  tubulares -1 -  e s ta b le c id o s  paralelamente entre 

35 s í  y unidos por un extremo a un travesano -2 -  que cons­

t itu y e  e l  puente o e je  delantero de l v e h ícu lo .  Un segun­

do travesano - 3 - ,  une lo s  p rop ios  largueros -1 -  cerca d e l  

extremo opuesto a l  d e l puente - 2 - .  Los travesanos -2 -  y 

- 3 - ,  a s í  como lo s  largueros - 1 - ,  están c o n s t i tu id o s  por
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tillaos m etá licos  de dimensiones convenientes y su unión  

se l le v a  a ca lo  mediante soldadura, s i  b ien  podría  ve­

r i f i c a r s e  por cualesquiera otros  medios meca'nicos adecúa 
dos .

5  CENTIMOS

El b a st id or  formado de la manera dicha queda susten­

tado por dos ruedas delanteras - 4 - ,  e s ta b le c id a s  cada

una, en la forma que luego se dirá', a cada extremo d e l  

travesano -2 -  y la tercera - 5 - ,  va dispuesta entre lo s  

largueros - 1 - ,  por sus extremo p o s t e r io r ,  es d e c ir ,  a con 

tinuacio'n d e l  travesarlo - 3 - .

En cada uno de los  largueros -6 -  va montado un asien 

to o "buque t "  - 6 -  con medios - 6 ’ -  para poder correr  a lo  

largo d e l  mismo y para f i j a r l o  en l a posic io 'n  convenien­

te a f i n  de que e l  ocupante re sp e ct iv o  pueda accionar c ó ­

modamente e l  par de pedales -7 -  cuyo e je  de g ir o  o peda- 

l i e r .  queda montado en e l  correspondiente larguero - 1 - .  

ü l  movimiento que en esta forma se imprime a l  e je  de los  

pedales - 7 -  es comunicado por la  transmisión de cadena 

-IL- yías ruedas re sp e ct iv a s  -8 -  y - 9 -  a un eJe G0Klu'n _ iQ-

montado en lo s  prop ios  largueros -1 -  a l  que va f i j a d a  una 

rueda -1 2 -  que por la  transmisión de cadena -1 3 - comuni­

ca su movimiento a una de las ruedas d e l  cambio de v e l o c i ­

dades -1 4 -1 4 * - ,  que forma parte de la  rueda p o s te r io r  - 5 - ,  

Ji<l mecanismo de cambio de veloc idades no se d e ta l la  ni en 

esoa d e scr ip c ió n  ni en lo s  d ibu jos  por poder ser v a r ia b le ,  

ya que en cada caso podrá a p lica rse  e l  que se estime mas 

conveniente y apropiado, de acuerdo con las c a r a c te r ís t i c a s  

a que haya de responder e l  veh ícu lo  que se construya. Para
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f a c i l i t a r  la  maniobra de lo s  pedales -7 -  va d ispuesto  un 

puente - l ’ - ,  s o l id a r io  a lo s  largueros - 1 - ,  a l  que lo s  

ocupantes d e l  veh ícu lo  podrán a s ir s e  con la s  manos para 

su mayor seguridad en la  marcha, cuando lo  eran conve­

n iente»

Cada una de las  ruedas delanteras -4 -  va montada a 

una h o rq u il la  -1 5 -  una de cuyas ramas, la  que queda a l  

in t e r io r  d e l  v e h ícu lo ,  se prolonga en un vastago -1 6 -  que 

r e c ib e  la  accio/n antagónica de unos r e so r te s  -1 7 -  a l o ja ­

dos en una cámara -1 8 -  s o l id a r ia  a lo s  extremos d e l  puen­

te delantero - 2 - .  Los vástagos -1 6 -  l lev a n  s o l id a r io s  

en su extremo que sobresa le  de la  resp ect iv a  cámara -1 8 -  

un brazo -1 9 -  y lo é  dos brazos -1 9 -  que a s í  se forman,que 

dan enere s í  re lac ion ad os  por un t ira n te  -2 0 - .  Para mover 

e l  cu a d rilá te ro  de la  d irecc io 'n  formad©, por las dos ru e ­

das -4 -  a s í  acopladas, van f i j a d o s  a l  p rop io  t ira n te  -2 0 -  

lo s  cab les  -2 1 - ,  p ro v is to s  en un extremo de lo s  tensores 

-2 1 * -  y en e l  o tro  de unos r e so r te s  -2 1 " -  y lo s  r e fe r id o s  

cables pasan por un tambor -2 2 - ,  s o l id a r io  a l  extremo de 

una barra -2 3 -  a la  que va f i j a d o  e l  volante de maniobra 

-2 4 -  e s ta b le c id o  en s itu a c ió n  conveniente para que quede 

a l  a lcance  de uno de lo s  ocupantes de l veh ícu lo  g en era l­

mente e l  que queda a mano izq u ierd a .

Completa e l  veh ícu lo  que se d escr ib e  un freno de tam­

bor - 5 ’ -  que forma parte  de la rueda p o s t e r io r  -5 -  y un 
a is

freno de mordaza puesto también en la propia  rueda tra se ­

ra - 5 -  y su je to  e l  travesano - 3 - .

El veh ícu lo  d e s c r i to  será v a r ia b le  en sus dimensiones
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y la  forma a cce so r ia  de sus d is t in ta s  partes componentes, 

a s í  como en lo s d e t a l l®  de orden con stru ctivo  que no a f e c ­

tan a su esen c ia lid a d . Así mismo podría  fa b r ic a r s e  con 

tres  o cuatro a s ien tos ,  para lo  que se e s ta b le cer ía n  la s  

necesarias  transmisiones de movimiento desde cada juego 

de pedales a l  e je  común -1 1 -  de todos e l l o s  desde e l  que 

como se lia dicho se mueve la rueda p o s te r io r  - 5 - .

Teniendo en cuenta que este  vehículo en las  pendien­

tes genera una cantidad importante de energía , que es ne­

cesa rio  absorver mediante lo s  frenos a f i n  de que no ad­

quiera aquel una ve loc id ad  exces iva  y  p e l ig r o s a ,  se p re ­

ves la  p o s ib i l id a d  de disponer facu ltativam ente  en estos  

veh ícu los  ún acumulador de energía mecánica a base de r e ­

s o r te ,  energía mecánica que luego podría  u t i l i z a r s e  como 

a u x i l ia r  a la  a cc ió n  de los  p ed a les , en lo s  casos en que 

se p r e c is e  un mayor trabajo en e s to s ,  como ocurre por ejem 

p ío  a l  remontar una cuesta .

De igu al manera podrá proveerse este veh ícu lo  de un 

motor a u x i l ia r  de bencina o de otro  combustible l íq u id o  

y  asimismo de un m ástil para una vela o un sistema de ve­

las  para aqu e llos  casos en que quiera u t i l i z a r s e  la  fu e r ­

za d e l  v iento  como elemento motor a u x i l ia r .

Por ultimo será va r ia b le  todo cuanto no a l t e r e ,  cam­

b ie  o modifique la  esen cia lid a d  de la patente d e s c r i ta .

l'f 0 T A . . .
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Se r e iv in d ic a  como ob je to  de esta Patente i

1 2 . -  un nuevo veh ícu lo  accionado por ped a les , c o n s t i ­

tuido pors un b a st id or  m etá lico  que forma un travesano 

delantero en cada uno de cuyos extremos va montada una 

rueda an tanto que una tercera  rueda va es ta b le c id a  en la 

parte  cen tra l  p o s t e r io r  del prop io  b a s t id o r ;  un as ien to  

o "baquet" montado a cada uno de lo s  largueros de b a s t i ­

dor y un juego de pedales  para ser accionado por e l  ocu­

pante de cada uno de dichos a s ie n to s ;  un sistema de trans 

m isión para comunicar e l  movimiento de cada juego de p e ­

dales a un e je  común y de este  a la  rueda p o s te r io r  d e l  

v eh ícu lo ;  un sistema de d ir e c c ió n ,  de la s  ruedas d e la n te ­

ras y lo s  correspondientes  fren os  a la  ru e d a ' trasera  d e l 

p rop io  veh ícu lo»

22*— E l veh ícu lo  de la  r e iv in d ic a c ió n  primera en e l  

que e l  b a s t id or  mencionado en la  misma está co n s t i tu id o  

por dos largueros m etá licos  tubu lares, unidos cerca  de 

uno de sus extremos, que corresponde a la  parte  p o s te r io r  

d e l  v eh ícu lo ,  por un travesano m etá lico  tubular y por su 

extremo opuesto por otro  travesano m etá lico  tubular que 

se prolonga más a l lá  de lo s  prop ios  largueros y que cons­

t itu y e  e l  puente de lantero  d e l  veh ícu lo  y en lo s  extremos 

de dicho puente va d ispuesta la  cámara para lo s  r e so r te s  

de la  suspensión e lá s t i c a  de la rueda que va montada en 

cada uno de e l l o s  *

3 2 . -  31 prop io  veh ícu lo  de la  r e iv in d ic a c ió n  1, en e l

que cada una de la s  ruedas delanteras va montada en una
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h o rq u il la  en la  que la rama que queda por e l  in t e r io r  del 

veh ícu lo  se prolonga en un vastago que pasa por e l  in te r io r  

de la  Garuara que presenta en cada extremo e l  puente delan_ 

tero d e l b a stiu or  y dicho vastago re c ib e  la  accio'n de dos 

re so r te s  antagónicos d ispuestos  en la  r e fe r id a  cámara y 

e l  rep et id o  vastago por su extremo superior  que sobresa­

le  de la  cámara mencionada l le v a  f i j a d o s  lo s  mecanismos 

n ecesa r ios  de o r ien ta c ión  que se accionan por un sistema 

de doble cable e l  cual se a r r o l la  en un tambor que se ma­

niobra por un volante adecuado e s ta b le c id o  a l  alcance de 

uno de lo s  ocupantes de l v e h ícu lo .

4 2 . -  E l prop io  veh ícu lo  de la  r e iv in d ic a c ió n  1, en e l  

que la  transmisión de movimiento desde e l  e je  que re c ib e  

e l  de lo s  p ed a les , a la rueda p o s te r io r  d e l  mismo se v e r i ­

f i c a  con la  interm ediación  de un cambio de v e lo c id a d es , 

de t ipo  conveniente.

5 2 . -  El prop io  veh ícu lo  en e l  que cada uno de lo s  a s ien  

tos que comprende va montado a l  larguero correspondiente 

en forma que puede correr  a lo  largo  de aquel y f i j a r s e  en 

la p o s ic ió n  conveniente, a f i n  de que e l  ocupante del mis­

mo pueda acc ion ar  en las  mejores con d icion es  p o s ib le s  e l  

juego de pedales que le  corresponde.

6 2 . -  El prop io  veh ícu lo  de la  r e iv in d ic a c ió n  primera 

en e l  que la rueda p o s te r io r  va p ro v is ta  de un fren o  de 

tambor y uno de mordaza, con lo s  correspondientes medios 

de accionamiento de uno y otro  .

7 2 . -  E l propio  veh ícu lo  de la r e iv in d ic a c ió n  1, que 

facu ltativam ente  podrá fa b r ic a r s e  con uno o dos pares de



175

180

185

190

193

a s ien tos  montados de igu a l manera que en la  forma detalla^ 

da en la  r e iv in d ic a c ió n  quinta y en este  caso e l  movimien 

to de cada juego de pedales será transmitido a un e je  comiín 

a todos e l l o s ,  desde e l  que se moverá la  rueda p o s te r io r  

del v e h ícu lo .

8u „- E-l p rop io  veh ícu lo  en e l  que facu ltativam ente  p o ­

drá disponerse un acumulador de energía mecánica a "base de 

resor tes  para e l  aprovechamiento de la  energía que genere 

e l  p rop io  veh ícu lo  a l  correr  a lo  largo de una pendiente 

y que luego se u t i l i z a r á  como motor a u x i l ia r  de lo s  peda­

le s  a l  remontar e l  prop io  veh ícu lo  una cu esta .

9 u .-  E l prop io  veh ícu lo  de la  r e iv in d ic a c ió n  1, en e l  

que facu ltativam ente  podrá d isponerse un motor a u x i l ia r  

de esencia  o b ien  un sistema de velas para e l  aprovecha­

miento con e l  mismo f i n  de la fuerza  d e l  v ie n to .

i o s . -  «' Un nuevo veh ícu lo  accionado por pedales " .

Consoa la  presente memoria descripitiva de ocho hojas  

f o l ia d a s ,  e s c r i ta s  por una so la  cara.

Barcelona» 11 de J u l io  de 193G. 

P. A»

B A S I L I O  S A E Z
P* P* ,

/



¿
r

¿P
S

S
0

JV
7

S
 A

f0
*

s>
7

S

¿
rj

'c
-^

r^
^

r 
¿'

s
v

s
f/

s&
js

j:
 ¿

r



J7
7

&
¿S

/á
'¿

'y
T 

¿7
 7

/*
'S

>
S

'J'

ftm
AL

&c
7¿7

£'/
?(7

 7
 (7


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



