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PATENTE DE
INVENCIOR
POR 20 afios a favor de Don Damian Perelld Martin-Guerrero,de na-
cionalidad espafiola,residente en Sabadell (Barcelona) calle de
Lacy,166, por " un mecanismo a pedal,con cambio de velocidadesg,
para el accionamiento de vehiculos,canoas o cwa lgquier clase de
maquinaria®.

MEMORIA DESCRIPTIBA
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La patente de invencidén a que se refiere 2a presente memo-
ria descriptiva estd destinada a garantizar la propiedad y la
explotacidn exclusiva,en Espafia y sus colionias,de un mecanis-
mo a pedal,con cambio de velocidades,para el accionamiento de
vehiculos,canoas o cualquiera clase de maquinaria.

Este mecanismo representa un nuevo tipo de transmisién,de
rozamientos suaves,de faci§l accionamiento,en el que pueden a-
Provecharse cualquiera de las varias velocidades que los engra-
najes proporcionan y resulta de aplicacién ventajosa sobre otras
transmisiones en vehiculos,canocas y otras maquinarias.

La fuerza motriz aplicada en los pedales pusde producirse
por esfuerzo humano o por cualquier medio mecédnico que accione
las palancas que constituyen los pedales.

Para facilitar esta descripcién se acompafia un didujo en el
que,a titulo de ejemplo solamente,se presentan dos casos de re-—
solucidén practica del mecanismo,aplicado a un coche (fig.3) y a
una canoa (fig.4),siendo las figuras 1 ¥y 2 las proyecciones ver-

tical y horizontal del juego de pedales que produce el movimieo.
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Esencialmente estd constituido el mecanismo por una pareja
de pedales,4,de bastante longitud,que terminan por uno de sus
extremos en un ensanchamiento,5,adecuado para la colocacidén de
los pies,0 en otra forma adecuada para su acoplamiento a una mas
quina motriz,y por el otro extremo van montados en un eje,3,fi-
Jo a la armadura,en el que giran libremente,dejando entre ambes
pedales espacio suficiente para colocar una rueda dentada,l,que

gira en el mismo eje fijo,3,por rozamiento de bolas y,que engra-

= _Mq na con un pifion,2,montado en la misma forma sobre otro eje f£ijo
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a la armadura,l4,y paralelo al anterior.

En cada uno de los pedales,4,y a con¥eniente distancia de
la rueda dentada,l,hay dispuestos sobre un eje,6,unos trinquetes
en forma de 4ncora,7,8,que fijan su posicién sobre la rueds,l,
por medio de unos muelles,9,10,para obtener el movimiento de a-
vance o por otro,ll,terminado en un cable de mando,para la mar-
cha atrds. Descansan los pedales sobre un doble cigiliefial,l3,de
brazos desiguales que gira en un cojinete dispuesto sobre un tra-
vesafio,12,de la armadura,obteniendo con ello que al presionar y
descender uno de los pedales,sube el otro.

El pifion,2,del engranaje descrito,es solidario de una rueda
dentada,l5,que a su vez acciona otro pifion,16,y rueda,l7,que en-
grana con otro juego de pifion y rueda,18,19,y asi sucesivamente
en los 20,21 y 22,23,formando un tren de engranajes montado al-
ternativamente en los dos ejes fijos,3,14,citados,del que son a-
provechables los giros de las ruedad 15,19 y 23,montadas sobre
el eje posterior,l4,por medio de otro pifion,24,dispuesto en el
eje,25,de las ruedas,26,del vehiculo representado en la fig.3,
que es de seccidén cuadreda,poligonal o apropbéesito para permitir
el desplazamiento de dicho pifion a lo largo del eje por medio de
un c¢arro,27,que accionado por un cable de mando,28,y muelles,lo
traslada de sitio para engranarlo en cualquiera de las ruedas
dentadas,15,19 o 23,que pudiéramos llamar motrices,que giran cons
tantemente pero a distintas velocidades.

El tren de engranajes puede constar de tantas parejas de rue-
das-~pifiones como sea necesario,pues pudiendo varia¥ los didme-
tros y el niumero de dientes,se presta a realizar muchas combi-

naciones y a aumentar o disminuir el nimero de ruedas motrices,
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La fig.4,que representa la aplicacidén del mecanismo a una ca-
nba o artefacto acuiatico,no difiere de lo descrito mds que en la
rueda denteda,l,que se prolonga por uno de sus lados conicamen-
te,29,para engranar en un pifion edénico,30,que,so0lidario de ls
primera rueda ,15,del itren de engranaje,hace girar a todo el con-
junto y,en dltimo termino a una hélice,32,que queda sumergida

en el agua.

Todos los rozamientos del mecanismo se realigan sobre coji-
netes de bolags para obtener mayor suavidad.

81 se dispone una poles en el eje de gprovechamiento,25,31,
en lugar de las ruedas,26,0 de la hélice,32,puede adaptarse el
mecanismo,con sus cambios de marcha,a toda clase de maquinaria

sustituyendo al motor.

Se reivindica como objeto de ésta patente:

12 - Un mecanismo a pedal,con cambio de velocidades,consti-
taido esencialimente por una pareja de pedales de bastante lon-
gitud que terminan por uno de sus extiremos en un ensanchamien-
to adecuado para la colocacién de los pies,0 en otra forma ade-
cuada para su acoplamiento a una magquina motriz,y por el otro
extremo van montados en un eje fijo a la armadura,en el que gi-
ran libremente,de jando entre ambos pedsales espacio suficiente
para colocar una rueda dentada que giraen el mismo eje fijo,
por rozamientos de bélas y que engrana con un pifion montado en
la misma formaﬁobre otro eje fijo a la armadura,paralelo al an-
terior. En cada uno de los pedales y a conveniente distancia
de la rueda dentada,hay dispuesto sobre un eje un trinquete do-
ble u en forma de 4ncora que fijaly su posicién sobre la rueda
por medio de unos muelles para obtener el movimiento de avance
o por otro que vence la resistencia de éatos y termina en un
cable de mando,para la marcha atrds. Descansan los pedales so-
bre un doble ciglietial de brazos desiguales que gira en un co-

jinete dispuesto sobre un travesafio de ka armadura. E1 pifion
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del engranaje citado es solidario de una rueda dentada,que a su
vez acelona okro pifion,con su rueda y ésta,con otro,y as{ suce-
sivamente formando un tren de engranajes montado sobre los dos
travesafios 0 ejes paralelos antedichos,de cuyc tren son aprove-
chables los giros de las ruedas dentadas dispuestas en el pos—
terior por medio de un pifién montado en el eje de aprovechamien-
to (ruedas,hélice,polea ) que es de seccidén cuadrada o apropé-
gito para permitir el desplazamiento de dicho pifién por medio

de un carro que,aceionado por un cable de mando y muelles,lo
traslada de sitio enfrentindolo y haciendoclo engrana® en la rue-
da motriz cuya velocidad de glro se desée aprovechar.

29 - El mecanismo de la anterior reivindicacién eualquiera
que sea el mimerc de ruedas-pifiones del dren de engranajes,es-
ten estos resueltos en todo o en parte normal o conicamente y
sea cual fuere el didmetro y mimero de dientes de ruedas y pi-
fiones.

32 ~ Un mecanismo & pedal,con cambio de velocidades,para el
accionamiento de vehiculos,cances 0 cualquier clase de magui -
narisa.

Barcelona 22 de Septiembre de 1936.
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