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M e m o r i a  D e s c r i p t i v a  de l a Patenre de Invención 
so lic itad a  a favor de D. Francisco López (¿a vi rondo, de Madrid, 
por "Un nuevo sistema generador de fuerza m otriz".
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Es indudable que un elemento productor de fuerza, ha repm - 

sentado en todo tiempo una constante preocupación y particular 
mente desde que esta fuerza se genera valiéndose de medios o 
agentes mecánicos. i's avidente asi mismo, que el progreso hu­
mano, sobre todo en e l ultimo periodo de tiempo, ha realizado y 

rea liza  modificaciones y ventabas tendiendo a aumentar e l ren­
dimiento de dichos agentes mecánicos o motores, a la vez que 

se consolida la garantía de su funcionamiento y se reduce e l con­

sumo de los elementos generadores de energia a su minimo.
áhora bien; un sistema generador de fuerza, no puede admi­

t i r  sin  embargo mas que una limitada serie de m odificaciones, 
hasta llegar a obtener sus máximas ventajas. Tal puede suponer­
se en la actualidad con respecto a l muy conocido motor de explo­

sión de cuatro tiempos. Teórica y prácticamente se ha llegado 
a un punto, en que su funcionamiento, tanto en el orden mecá­
n ico, como en e l económico, parecen haber llegado al lim ite .

Todo e llo  ha inducido a idear e l nueve sistema generador 

de energia,objeto de la  presente Patente de Invención, al que 

unidas las ventajas de buen funcionamiento, tendiera a reducir 
en gran proporción e l consumo del agente generador ; habiendo 

finalmente llegado a una conclusión sa tis fa ctoria  y obtenido
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teóricamente un elevado porcentaje de eccnomia» para obtener 

una fuerza dada o reciprocamente, un considerable aumento de 

fuerza para un consumo dado de elemento productor. Para e llo  

se ha prescindido del cigüeñal conversor de movimiento r e c t i l í ­
neo alternativo en circu lar continuo, aplicando la fuerza tan­

gencia l.
Pe lo  expuesto se puede deducir claramente la manifiesta 

economia, s i se tiene en cuenta que en e l hasta ahora conocido 

motor de explosión sobreviene la máxima presión por expansión 
de gases quemados, en e l momento en que la biela  articulada al 

embolo se halla en linea , ó a o grados con relación  al brazo 
del cigüeñal y en e l nuevo motor, cuando e l embolo forma ángulo 
de 90°, Por otra parte el brazo de palanca para aplicación  de 

la  fuerza por la  expansión, es limitado a l intervenir el cigüe­
ñal puesto que no se pueden dar dimensiones exageradas a sus

\ » C'brazos, por razones ya conocidas, mientras que para la fuerza 
tangencial puede emplearse la longitud que se desee, puliendo por 

este solo hecho obtener un rendimiento muchisimo mayor.
En los Planos que se acompañan, se representa e l coleto del 

presente invento, solamente a t itu lo  de ejmplo y eñ e llos?
La Fig. 1 es una v ie la  del frente anterior del c ilin dro  c i r ­

cular en dos mitades ( l )  y una parte del armazón (2) que a la
vez que resguarda e l c ilin d ro , forma la parte inerte del motor.

4 5 .)  La F ig . 2 es un corte vertica l de la Fig. 1*
La F ig . 3, representa e l motor completo, con un corte hori­

zontal en la parte superior, con relación  a la Fig. 1.
La Fig. 4 . representa esquemáticamente la labor u objeto 

de la palanca de tres brazos, unida por articu lación  a la  pieza 

50.) que contiene los émbolos movibles.
La Fig, 5, es una vista de la pieza dotada de los dos embo 

los movibles a la  que se ha acoplado la pieza en cuyos extremos 
van pivotadas lós de los brazos de la palanca mencionada en el
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párrafo anterior.
La Fig, 6, es una vista  de frente de la pieza representa—
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da en la F jg . 5.

La Fié'. 7 es una vista del embrague automático a bolas de 

acero que va atornillado a la pieza representada por las dos f i ­

guras anteriores 5 y 6.
La Fig. 8 determina e l efecto de cada uno de los mecanismos 

iguales que se muestran en la Fig.m7 para e l embrague y desembra­

gue automático.
La Fig. 9 es una. vista por la parte superior del eslabón for 

mado por la Fig. 8.
La Fig. 10 representa la placa o pieza dotada de dos émbolos 

f i jo s  con relación a la maquina. En esta pieza se ha dado un cor­
te para mostrar e l mecanismo de d istribución  y e l alimentador de 

esencia automático.
La Fig. 11, muestra la. acción del mecanismo d istribu idor a l 

ser accionado por una leva.
La Fig. 12 es e l corte vertica l de la figura anterior.

t  \& o
^• La Fig, 13 representa en sección  el mecanismo del alimenta-

dor de esencia.
La Fig. 14 muestra la sección del extremo izquierdo del a l i -  

ment a do r me nc io na do,
La Fig. 15 representa la válvula de admisión y escape de

a iré .

La Fig, 16 es una vista del plato que cubre el mecanismo 

del embrague automático y obliga en cierto  modo a l funcionamiento 

del mismo.
La Fig, 17 es un corte v ertica l de la pieza representada 

por la Fig. 16.
La Fig. 18 muestra en sección la acoplación de las d ife ­

rentes piezas para e l funcionamiento del motor.
Según puede observarse en las Figs. 1, 2 y 3 e l nuevo mo­

tor se compone de un cilindro circular (1) abierto por su parte 
in terio r ; e l armazon(2) que cubre casi totalmente las parte movi­
b le s ; el árbol motor (5) que deberá ir  encha-retado a l c ilin d ro ; 

la palanca de tres brazos (2| que mueve en sentido a lte rn a tiv o
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la pieza (10) provista del par de émbolos movibles, mediante el 
concurso de la pieza representada por la Fig. 20; los mecanismos 

de distribución  y aiimentador y el mecanismo que impulsa e l movi­

miento a la distribución  y aiimentador.
Si cilindro en s i ,  consta de dos piezas/knsambladas por 

sus extremos y f i ja s  por pernos y tuercas, mas la pieza (8) que 
por e l mismo procedimiento, va f i ja  a dicho c ilin d ro . Este con 

junto rígidamente unido y enohavetado a l árbol motor, forma una 
sola pieza rig ida . la  abertura o corte de la parte in terior del 
c ilin d ro , permite la acoplación y lib re  movimiento de los émbolos. 

Una. vez colocados éstos, dicha abertura cierra herméticamente no 
permitiendo escape alguno de gases, para lo  cual los extremos van 

protegidos de estopa.
El armazón consta asi mismo, de dos piezas unidas por 

medio de pernos y tuercas, según se muestra en la Fig. 3. Esta 
pieza forma la parte inerte de la maquina, para lo  cual se f i ja

4 /■*>*■? f*•'mediante torn illos  a la base que lo  sustenta.
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la  Fig. 3, da una idea exacta del acoplamiento de las 
diferentes piezas de que oonsta el motor, cuyo funcionamiento se 

detallará, a continuación.
En cuanto a la palanca (21) su funcionamiento y acción 

pueden verse claramente en el esquema de la Fig. 4.
El funcionamiento del conjunto puede expecificarse como
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s igue;
Se supondrá que el cilindro gira hacia la izquierda, 

con arreglo a las figuras del Plano, por ejemplo. Cada par de 
émbolos trabaja a cuatro tianpos o periodos y estos se manifies­
tan alternados con relación al otro par; de ta l modo, que en cada 
vuelta o revoluoión del c ilin d ro , sobreviene una explosión.

Ateniéndonos a la. Fig. 4 se puede suponer que e l par 

de émbolos de la izquierda se halla en el momento de terminar la 
expulsión de gases e in icia r  e l periodo de admisión de gas. En 
este mismo momento, el par de émbolos de la derecha habra termi­

nado su periodo de compresión para in icia r  e l de expansión de
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gases, o mas comunmente llamado de explosión, Imbos émbolos 

movibles efectuaran pues un movimiento hacia la izquierda equiva 
lente a ISO -  (19 mas 19) r 142 Una vez que hayan llegado a l
punto marcado por lineas de yuntos, la palanca de tres brazos (21) 
obedeciendo a la acción del cigüeñal (24)in iciará el nuevo perio­

do invirtiendo e l sentido de rotación de la pieza (10) y hacien­

do que los émbolos movibles se muevan hacia la dereoha otros 1420. 
En este periodo, el embolo de la parte in ferior  habrá comprimido 

los gases y el superior habrá desalojado los gases quemados. El 
tercer periodo se in iciará a continuación con la explosión en 
la cámara de compresión que forma el par de émbolos de la izquier­
da y admisión de gases en la parte superior, por la  parte de la 
derecha. ambos émbolos movibles efectúan su conocido recorrido 
de 142° hacia la izquierda y seguidamente sobreviene e l cuarto 
periodo con la explosión de gases en la  parte in fer ior  y compre -  
sión de gases en la superior y con esto termina el c ic lo  completo.

Se observará que la intervención de la palanca de tres 
brazos antes citada, es suficiente por s i para regular y mante­
ner el movimiento alternativo de los émbolos movibles, pero como 
quiera que la fuerza aplicada a esta pieza en conjunto se halla a 

cierta  distancia del plano donde actúan los émbolos, según se ve­
rá claramente en la Fig. 5, a f in  de evitar esfuerzos constantes 
de torsión  en e l c ilin dro  que transmite la fuerza impulsada por 

los brazos (20), sobreviene la. ayuda del embrague automático, pa­
ra los periodos mas necesitados que son los  de la explosión de 
la carga y transmisión de energia a l c ilin dro  motor. Este embra­

gue actúa por la fuerza centrifuga, según puede observarse en la 
figura 7 y su acción se lim ita a los periodos p ositivos . El in i­
ciarse los periodos negativos, sa. desembraga»- automáticamente sin 

interrumpir el movimiento del cilin dro  motor.
En cada c ic lo  sobrevienen dos periodos de admisión de 

a ire considerándose esto su ficiente para la  refrigeración  del 
cilindro motor por su parte interna. En cuanto a las superficies 

externas, se hallan expuestas al aire lib re , de modo que puede
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mantenerse una temperatura p ru d en cia l, s in  que lleg u e  nunca a 

lim ite s  p e l ig r o s o s .
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La carga es inyectada mediante la  a cc ió n  autom ática del 

aparato in yector  (1 3 ), La aoc ión  se in ic ia  en e l  momento en qise 

e l  c il in d r o  empieza su periodo de adm isión. En este  momento, 

e l  mecanismo de d is tr ib u c ió n  empieza a d esta ja r  e l o r i f i c i o  

a b ie r to  en e l  centro d e l émbolo f i j o  y e l  a ire  almacenado en e l  

espacio  r e sp e c t iv o , caldeado por la  ex p los ión  que acaba de suce— 

derse , se p re c ip ita  por dicha abertura . A l paso encuentra e l ex­

tremo del in yector  de manera que la  carga no solamente resu lta rá  

pu lverizad a , como ocurre en e l  carburador normal, sino vaporizada 

por la  a cc ión  del a ire  ca lie n te  in y ecta d o . Con esto  puede obte­

nerse una c ie r ta  garantía  de p er fecta  mezcla y sobre tono, una 

seguridad absoluta  dw que loa  gasea se quemarán en la s  co n d ic io ­

nes mas v en ta josa s . Examinando la s  fig a ra s  10 y 11 se verá que 

la s  oargas son perfectam ente regula o les  para todas la s  ve loc id ad es  

que pueda tenor e l m otor.

Se ha om itido e l  sistema de encendido de la s  cargas, p ies  

por la  d isp o s ic ió n  d e l motor, se deduce que cualqu ier sistem a por 

s e n c i l l o  que sea , es a p lic a b le  a l  caso puesto que la  ruptura de l 

c ir c u it o  ha de sobreven ir en e l  momento o r i t i c o ,  por la  a cc ión  

de lo s  embol os m ovib les.

En cuanto a l  mecanismo de d is t r ib u c ió n , por su misma sen­

c i l l e z ,  se omite e l  d eta llad o  pues encaminando la s  E ig . 1 y 11 se 

observarán claramente lo s  e fe ctos  en lo s  dos momentos mas culm i­

nantes. Eete mecanismo es también regu la b le  para todas la s  v e lo ­

c id a d es , habiendo om itido también e l  sistem a de mando para la  k ¡ -  

g u la c ión , e l  cual sistem a habrá de atenerse principalm ente a l  

o b je to  a que se destine e l  m otor.

U o t  a . -  Se re iv in d ica  la  propiedad de esta  Eatente de Invención p or : 

1 . — El nuevo sistema generador de fuerza d e s c r ito , caracterizad o 

porque e l  c il in d r o  (1 ) es c ir cu la r  y m ovible, quedando con este  

sistem a in vertid os  lo s  papeles para c i l in d r o  y embolo.
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2 . -  ü l nuevo sistema generador de fuerza d e s c r ito , ca racterizad o  

por e l  sistema o r ig in a l de anbolos f i j o s  (13) y m ovibles (13 b i s )

zado por e l  brazo de palanca ( £ 5 ) regulador del movimiento a l ­

tern a tiv o  de lo s  émbolos m ovibles*

4 . -  S i nuevo sistem a generador de fuerza d e s c r it o , ca ra cter iza d o  

por e l  mecanismo de d is t r ib u c ió n , que a la  vez que regula la  ad—

d e l aparqto in y e cto r  de esen o ia .

b S i  nuevo sistema generador de fu erza  d e s c r i t o ,  ca ra cter iza d o  

por e l  embrague autom ático, ideado expresamente para la s  f i n a l i ­

dades encomendadas a l buen funcionam iento del nuevo motor y 

fe .- S i nuevo sistem a generador de fuerza  d e s c r it o , c a r a c te r iz a -  

o por e l  aparato in y eotcr  de esencia (13) estudiado y calcu lado 

ara este mismo caso p a rticu la r*

la  Patente de Invención que se s o l i c i t a  recaerá sobre ”Un 

nuevo sistema generador de fuerza m otriz*"

3»— S i nuevo sistema generador de fuerza d e s c r i t o ,  c a r a c te r i—

m isión  y escape de a ire  y gases quemados, mantiene la reg u la ción

Madrid,J
e e. .. 1936

MIGUEL AILXMIA.
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