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El presente modelo de utilidad se refiere a un por

taequipajes para vehfculos automdviles, que, ademds de su
ventajosa disposic:l.{&n; se caraoteriza por el sistema de su-
jecién entre las distintas partes que le componen.’

Esencialmente estd constltuido por las siguientes
partes y elementos.

- dos largueros de sustentacién, compuesto cada
uno de elles por un tubo inferior recto y otro superior cur-
vado en sus extremos hacia el primero, que forman un 80lo
cuerpo 1ongitudina1; con ambos elementos arriostrados entre
ai.por los contretes remachados neéesarios; segin el tamafio
del portaequipajes; _ ’

~ varios traveseros de la misma dlage de tubo,
atornillados a las piezas inferiores de los largueros de
sustentacién, y destin@doe a soportar directamente los équid
pajes; o | -

- dos cabeoerps; que limitan el portaeQuipajes en
sus_ex?remos; constitufdos por tubos de la misma clase y
perf{l, atornillados a lgé barras supefiores de los largue-
‘ros de sustentacién y que evitan el deslizamiento de los
equipajes hacia delante o hacia atrés,

- - cuatro’ soportes o nés, por intermedio de los
cuales se monta el portaequipajes en el techo del veh{culo
autqmévil; cuyos soportes se fijan mediante remaches en los
traveseros que corresponda;»y a su vez se sujetan a los ca-
nalillos vierteaguas-detdicho techo mediante grapas que se
inmovilizan con t@fnillbs# Este sistema de sujecién, ademés

de su eficacia, permite colocar el portasquipajes sobre el
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‘el portaequipajes, permite servirlos complekamente desar-

coche en un tiempo mfnimo y realizar del mismo modo su
desmontaje, sin ayuda de wés herremienta que una simple mo-
neda o equivalenteﬁ ‘
Ademds, como se ha indicado, es caracteristico |
el sistema de sujecién entre las distintas partes del con=
junto‘reseﬂadof y consiste en una tuerce ciléndrica, que se

introduce en la extremidad de cada tubo y queda sujeta fuer-

temente al mismo por dos entalladuras de que estd provista,
contra las que el tubo es fuertemente prensadoﬁ‘Pgra el
perfecto acoplamiento al tubo que se une, el extremo del
que lleva la tuerca tiene el necesario corte curvo.

‘Egte modo de aooplarse las piezas que constituyen

nados y embalados en muy reducidas dimensiones transversa-
les, 1o que facilita emtraordinariamente su transporte y
almécenado; ademds su afma@o y montaje se realiza wuy facils
mente por una sola persona; sin necesidad de herramientas
especiales/ |

Pueden construirse lo mismo de tubos de aleaoione$
duras de alum;nidi oomo de tubos de acero, si bien estos
resultan més pesadgs?lEilresto de las piezas que les cons—
tituyen}’tornillosf tuercas cilindricas, remaches y soppr-
tes de sujecién sobre la carrocerfa del coche, variardn de
unos a otros casos unicamente en sus dimensiones.

. Ademéds, pueden fabricarse portaequipajes de an=-
chure y longitud acordes con el vehfculo automévil & que se
destinen, siendo su sistema de comstruccién el wismo, sin

nds diferencia que‘él nénero:de traveseros a emplear, y las

dimensiones generalesﬁ“
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_ que sdbre ellas designan las partes y detalles del porta-

Concretaremos las cgracteristicas.del po:taequipaf
jes que se reivindica, con referencia a las adjuntas figuras,
que correspondeﬁ unicamente‘a uns, férma.de ejecucidn, sin
cardcter alguno limitativo, que se presenta a tItulo de ejed=
plo de realizacién con el ffn indicado, ya que la forma, di-
mensiones y materiales con que se fabriquen las distintas
piezas} serénien cada caao.las que se estimen pertinentes;
para la aplicgcidn,concreta de que se trate, sin que tales
variaciones, asi como las que pueden hacerse en detalles de
preaentécién,u organizacién, afecten a la esencialidad rei-
vindicada, por lo que los portaequipajes que se fabriquen,
de acuerdo con le idea general resefiada, y cualquiera de
esas modificaciones, no serdn sino variantes igualmente com-
prendidaa y protegldas por el presente registro.

- Ie figi 1 1lustra la perspectiva del conjunto de
un portaequipajea provisto de sus soportéa, ¥y establecido dé
acuerdo con 1o que se reivindica.

La fig? 2?.én representacién anéloga, muestra co-
mo se realiza la unién entre el extremo de un travesero y
el larguero que le soporta.

Con referencia a dichas figuras y a los nidmeros

equipajes representado, que interesan a los #ines de esta
memoria, la descripcién del mismo es como sigue:

Tos largueros de sustentacién, de uno y otro la-
do del portaequipajes, estén constitufdos por el tubular
recto 3 (£igs 1) de la parte inferior, y el superior 4, curt

vado eﬁ émbOS'qxtremos'haoia el primero, y unidos entre si
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por los contretes remachados 5, formando tales conjuntos
lés sélidas estructﬁraé ;aterales‘del portaequipajesﬁ
Transversalmente presenta los cabeceros 6 de am-
boa extrémos; de tubos3de,la misma_clase y perfil: atormi-
llados a las barras:superiores de los largueros y los tra-

veseros 7 atornillados a las barras inferiores de los mis-

mosd

Tos soportes en escuadra 2, custro como m{nimo,
ven sujetos & la parte inferior de los traveseros 7 por
medio de remaches, y se sujetan por las grapas 1 a los
vierteaguas del techo del vehiculo autowévil, inmovilizédn-
dose mediante tornillos de cabeza hexagoﬁal#

Por lo que se refiere al acoplamiento entre cada
travesero 7 y la barra inferior 3 del larguero, figf 2,
‘gse realiza mediante el tornillo 11 y taco interior 8, el
cual presenta las hendiduras o rsnuras opuestas 10,‘qu9 se
corresponden con iaa hendiduras 9 que sujetan asf el taco,
presentando ademds el extremo del travesero 7 el rebajado

cilfndrico 12, en el que se acopla la curvatura exterior

‘del larguero 3.

° A

=2
o

El presente modelo de utilidad, comprende las
siguientes reivindicaciones:
1§LfPortaequipajes para vehiculos automéviles, ca

racterizado porque estéd constituido por dos largueros de
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sustentacién, formado cada uno por un tubular recto inferioy

¥ otro superior pardlelo; curvado en sus extremos hacia el
primero; Que forman un solo ouerpo; arriostrados entre sf
por contretes remachades; cuyos largueros van unidos‘por dos
cabeceros que limiten el portaequipajes en sus extremos, y
farios travéseros, unos y otros tubulares; los cabeceros atore
nillados a las barras superiores de losvlargueros; y los tr37
veseros a las inferiores; yendo unidos tapbién por tornillo%; ‘
a los extremoé de al menos dos trawveseros, soportes en e84
cuadra que en sus brazos verticales llevan grapas, para su-
jecidn en los canalillos vierteaguas del techo del vehfculo
autondvil, ] |

2.- Portaequipajes, segin la reivindicacién ante-
rior;!oaraoterizadd porque el acoplamiento entre cada travede~
ro y la barra inferior del‘larguero; se realiza mediante
un taco intefior alojado en el extremo del primero y que se
sujeta en 461 mediante ranuras opuestas practicadas en 8u su=
perficie y hendidurae dispuestas en el travesero tubular,
an correspondencia oon aquellas; en cuyo taco rosos un top-
nillo que aﬁoya su cabeza en el larguero y éate a su vez lo
hace en un rebajo cilindrico del traveseros

3.~ Portaequipajes para vehfculos automéviles.

Segﬁn,a§<desoribe y reivindica en la presente me-
poria deacriptiva; se ilustra con los planos wadjuntos, y

consta de cinco hojas foliadas.
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