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"CUBIERTA DE NEUMATICO"

Folocitante MICHELIN & CIE (Compagnie GSnérale des Etablisse-
ments Michelin), entidad francesa, residente cn:

Clermont-~Ferrand, (Puy-de-Ddme), Francia.

La presente invencidn se refisre a wrus

o

w

perfeccionamientos aportados en las cubierte

neundticos, perfeccionamientos que se refieren prij

cipaimente a las bandas de rodadura de estas cubier

tas y gue estén destinados a mejorar la adherencile
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cidn , que comprendé en su banda 2 rodecura dos

.

en los suelos arijos y grasos,

Es bien conocido utilizar, pare circuiar

M

por terrenos arijos y grasos,'neﬁméticos cuva b&n-
da de rodadura comprende dos hileras de travieces

o tabiques de gran resalte, dispuestas oblicuamente,
por ejemplo a 45§, y al tresbclilloc e una y otra
parte del piano medio. Sin embargo, la eficecia de
estas traviesas es bastente limitada. Los interve~
los entre traviesaé‘tienen, en efecto, tendenclie 2

llenzarse de tierra que se adhiere =zl neumdticce: Zste

se comporta entonces como un neumitico de bande ca
rodadura lisa, patinéndo y hundidndose en el ferre-—
no; la circulacidn resulta sntonces imposible, %an-
to hacia adelants como hacia atréds, Han sido numerg
sos los snsayos qﬁe han tratado de mejorar la dispg
sicidn vy la Forma.de las traviesas peroc ninguno <2
ellos ha aportado una mejora sensible, si bien 2=s
verdad que para circular en ciertos terrenos sdle-
mente se puede recurrir a las cadenas,

La presente invencidn trata de subsanar

estos inconvenientés y con tal fin propene un tipo

d¢e banda de rodadura de traviesas que asegura pol

una parte una mejor adherencia sobre terrenos arijos
y arases per compactado del terrens y por escurTi-
miento de la tierra retenida entre traviesas, y per—
mite por otra parte, haciendo retroceder al vehicu—
lo, expulsar la tierra acumulada progresivamente
entre las traviesas,

. » - .
ta Cubierta de neum&lticec sagln la Lavens
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leras de traviesas da gran resalts gfé

tresbolillo a una y otra parte del plano medioc, y

cubriendo cada una sensiblemente la mitad de 1z a

chura de la cubierta, se caracteriza porgue cade
traviesa tiene la forma de una VY abieriz haciz 2
parte anteriar, estande inclinada la rama adyeacen-
te sl plano medio aproximadamente 45° con respecto

a este plano, en tanto que la otra tiene una orien-
tacidn transversal mas pronunciazda, y forma preferel
temente un dngulc de 65° aproximademente con la di-
recdién circunfersncial, y porgue cada traviesa com-
prende'en su cara posterior, del lédo de la espaldie
lla de la cubierta, un sobreespesor que va en aumen-—
to desde la cispide hasta la basc de la traviesa, a
fin de reducir el intérvalo comprendido entre las
nsorciones extremas de traviesas cpuestas al plano mg
dio del neumético.

Segln disposiciones preferentes:

a) La porcidn de.tfaviesa a 456 cubre sen
siblemente la mitad de la semi-ahchura de la banda
de rodadura, cubriendo la porcidn de traviesa a 6Z°F
de un modo igual, aproximadamente, la otra mitad de
la semi-anchura de dicha banda.

b) E1 espesor de cada traviesa, medido_pe;
pendicularmente a la misma, es sensiblemente constagp
te hécia afuera de’la zona de extremided dotada de
un sobreesspesor. fledido en sentido circunferencial,
es précticemente igual al tercic de la separacidn
circunferencial entre dos traviesas sucésivas.

c) £1 paso entre porciones de traviesze
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a 450 situadas a una y otra parte dei planc medlo
del neundtico y que son perpendiéulares entre si,
tienen unza anchura inferior al espesor de las %ra
viesas,

d) Las traviesas se extienden lateralnepn

te mds alld de la pared exterior de cada uno do los

flancos que las mismas alcanzan sensiblemente a mg

'dide altura por su base triangular,

e) La cubierta comprende camo minimg 35
traviesas en total, 18 a cada lado del planc medic.

£) La 6ar¢asa, ya sea de tipg radial o
de tipo cruzado, tiene una seccidn transversal reigz
tivamente redonda. La relacidn H/B entre la aitura
H y la anchura mdxima B de la carcasa, S como mfn;
mo de 0,9 y preferentemente prdxima a 1.

g) La cubierta es del tipo de carcasa ra-
dial, y su armadura de cispide presenta una curvaty
ra transversal en lugar de ser prdcticamente cilin-
drica. '

LasvtraViesas en V, segdn la invencidn,
delimitan alveolos o cavidades cuyas aberturas latg
rales estdn estrechadas. La deformacidn de la banda
de rodadura, en la elipse de contacto con el tsrreno
produce una aproximacidn de las traviesas en contac-
to con el terreno. Cuando la cubierta caminez hacia
adelante, es decir de tal forma que la cara de las
traviesas que ataca primeramente 2l terrenc sea la
cara interna de la V, la deformacidn de las travie-
sas produce un estrechamiento suplementario, cesi

el cierre de las aberturas laterales: la tierra =2g0%
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rrada entre dos traviesas sucesi%ﬁg ﬂﬁqplmi,imica

en direccidn de la traviesz que cierra el alveoic
o cavidad del lado del plano medio, en tanto que
gl agua de escurrimiento es expulsada leteralmente,
Cuando la cubierta camina hacia atrds, el sentido
de las traviesas tiene tendencia a desprender vy
desplazar la tierra en direccidn de los flancos,
Los movimientos de la carcasa después de su aplas-
tamiento sobre el terreno y de la traviesa desﬁués
de su deformacidn en el mismo, son més bruscos en
virtud del efécéo de estribado de la traviesza pro-
ducido por el sobreespesor previsto en su base so-
bre su cara posterior, lo que facilita el despren-
dimiento y la expulsidn de la tierra.

La invencidn serd completamente compren-—
dida con ayuda del dibujo adjunto que representz an
perspectiva, a tftulo de ejemple de realizacidn,
una cubierta de neumdtico seglin la invencidn.

En la figufa, se observa una cubierta de
neumdtico 1 en la que se distingue uno de los flap
cos 2 y el vértice o clspide 3, La banda de rodedu
ra de esta cubierta comprende essencialmente 36 trz
viesas de las que san ejemplos las traviesas &, 5
y 6. Hay cispuestas 18 traviesas idénticas a las
barras 4 y 5, formando otra hilera, 18 travieseas

idénticas a la barra 6, simétricas de las barras 4

y 5. Cada traviesas 6 estd intercalada entre dos

traviesas 4 y 5 y forma, del lado interior, el al-

I
b
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veolo o cavidad 7 delimitade por las trzviesa

-

ik
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5 y 6. Todas las traviesas comprenden una porci

8 inclinada a 459 y una porcidn 9 inclinada a 63°

Uy
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como se representa en el dibujo, dando estas dos

porciones a la trayiesa la forma de una V abier-
ta hacia la parte anterior, es decir, una V cuya
cara interna 10 es la primera en tocar el suelo
durante la marchalacia adelante (indicada por una
flecha). Cada traviesa comprende ademds un sobreeg
pesor de forma piramidal 11, sobre su cara poste-
rior 12 en la regidn de la espaidilla, que dismi-
nuye la séparacién de dos traviesas cqnsecutivés
tales como 4.y 5. Como se @bserva, estas traviesas
se unen.en 13, en un punto situado casi a media al
tura del flanco 2. Ademés,'se observa gue la punta
14 de la traviesas 5 estd poco alejada de la tre=-
viesas 6, al igual que la punta 15 de la traviesa
6 que estd poco alejada de la traviesa 4, siendo
los pésos comprendidos entre las traviesas 4 y 6§
d 5y 6, de una anchura inferior al espesor de ce=~
da una ds lasvtraviesas, medidofperpendicularmen—
te a su trazado. La separacidn circunferencial en
tre las traviesas 4 y 5, es aproximadamente el
triple del espesor circunferencial de estas travig
sas., Igualmehte s8 puede observar gque la alturza
de las travissas es superior a su espesor.

Los movimientos relativos de ias travieg
sas 4, 5y 6 & su paso por el terreno, tienen por
efecto cerrar las éberturas lateralss de la cavi-

dad 7 y comprimir comoc una ssponja la tierra embg

[

bida de agua, desecdndola bajo el neumdtico gue
puede de esta forma engancharse mejor en el terce

rnc. Sin embargo, no puede evitarse qua la tierrs
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se adhiera a veces a las traviesas y no acabe,

eventualmente, por llenar la cavidad 7. En este
caso, dando marcha hacia atrds, los movimientos
de la carcasa y de las traviesas 4, 5 puestas en
tensidn y bruscaments liberadas por la accidn de
la esquina piramidal 11, producen el d?sgrendi—

miento de la tierra que es de esta forma expulsa

da, Debe observarss como caracterfstica notable

‘la seccidn muy redondeada del vértice 3 o cdspide

lo que favorece el desprandimiento de la tierrz.
Quede bien entendido que no se saldria

de la invencidn modificando los diversos elemen-

tos preferentes que han sido indicados. £n particu

lar, se podrian modificar los éngulos preferentes

de 45 a 65°, separdndose a lo sumo en 20° de estos

valores, a condicidn de que se respete una separa-
cidn préxima de 10 a 30° entre si, o incluso la
relacidn de las anchuras transversales de la banda
de rodadura sobre las que se extienden las porcio-
nes ds inclinacidnes diferentes, o incluso la rels
cidn de las supérficieé entre elementos en relieve
y en hueco de la banda de rodadura, o por dltimo,
dar a'Las traviesas un espesor circunferencial va-‘

riable o un dngulo de refuerzo sobre la carcasa més

pronunciado y variable,

-N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza

del invento, as{ como la manera de rsalizarlo en la

prdctica, debe hacerse constar que las disposiciones

anteriormente indicadaes son susceptibles de modifica
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ciones de detalle en cuanto no alteren su principio

fundamental, También se hace censtar que el inven-
to corresponde a una solicitud de Patente presenta-
da eﬁ Francia n2 PV,1893 (Puy~de-Ddme) de 15 de no-

viembre de 1,967 acogiéndose por lo tanto & los be-

‘neficios que conceden los Convenios Internacionales

en vigor, siendo lo que constituye lz esencia del
referide invento y por lo que se solicita Patente
de‘Invencién, por 20 afics en Espafia, sobre: "CUBIZR-
TA DE NEUMATICO", caracterizdndose por lo siguiente: ‘
18, Cubierta de neumdtico, del tipo que
comprenden en su banda de rodadura dos hileras de-
traviesas de gran resalte, dispuestas al tresbolillo
a uné y otra parte del plano medio, y cubriendo ca-
da uha ssnsiblemente la mitad de la anchura de la cu-
bierta, caracterizada porque cada travissa tiene la
forma de una V abierta hacia la parte anterior, es-
tando inclinada la rama adyacente al plano medio,
aproximadamente 45% con respecto a este plano; en ten
to que la otra rama tiene Qna arientacidn transversal
mds pronunciada y forma preferentemente un.éngulo de
65° aproximadamente con la direccidn circunferencicl
¥y, porque cada traviesa comprende en su'cara poste-
rior, del lado de la sspaldilla de la cubierta, un
sobreespesor que va en aumento desde el vértice o cls
pide hasta la base de la traviesa, a fin de reducir
el intervalo comprendido entre las porciones extremas
de traviesas opusstas al planc medic del neumdtico,

22,~ Cubierta de neumdtico, segln la reivin

dicacidn 18, caracterizada perque las dos ramas de
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cada traviesa interesan anchuras de la banda de ro-

dadura sensiblemente iguales.

38.~ Cubierta ds neumético_segén la reivin-
dicacidn 12, caracterizada porque la superficie de
las traviesas corresponde sansiblemente al cuarto ds
la superficie de la carcasa, siendo la separacidn
circunferencial de las traviesas sucesivas prdxima
al triple del eSpesdr circunferencial de dichas tra-
viesas.

48,- Cubierta de neumdtico segln la reivin-

dicdacidn 12, caracterizada porque los pasos entre tra

viesas inclinadas simétricamente sn las inmediaciones

del plano medio, son de anchura inferior a la de las
travissas., |
| 58,.,~ Cubierta de neumética segln la reivin-
dicacidn 18, caracterizade porque las traviesas des-~
bordan lateralmente la carcasa y se enlazan por su
bass triangular, sensiblemente a medio flanco.

68.,~ Cubierta de neumdtico ssgin la reivin-
dicacidn l2, caracterizada porque la carcasa, radial
o cruzada, tiene una secpién cuya altura H y anchu-
ra mdxima B estdn en una relacidn superior a 0,9 y
preferentemente prdxima a 1, |

78,- Cubierta de neumético segdn la reivin-
dicacidn 12, caracterizada pérque la carcasa gs ra-
dial .y la armadura de vértice o clspide presenta una
curvatura transversal pronunciada,

82.- Cubierta de neumdtico segln lz reivin-
dicacidn 18, caracterizada porque la cubierta compren

de al menos treinta y ssis traviesas, dieciocho & ca-



da lado.

98,- "Cubierta de neumdtico", tal y como

queda sustancialments descrito en la presente memo-
rf{a & ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta memoria consta de 10 hojas escriteas

a mdquina por una sola cara.

w -~

A% NOV. e

Compagnie Génerale
gnts Michelin)



6LevdndD obmaeqmoD) HID % KIJ4HOIM
(niforfo tM ednemseaildsdd

JSQMETACEBD ¥ MODE)

s pgiirmado: F, Horndndes Ruks.
R : .




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



