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para una patente de adicidn, por: " Mejoras introducidas en el
objeto de la patente principal No. 138.813 " a favor de la r.

N

s. Auto - Union A, G., residente en chemnitz 1. Sa., /Alemania/,.
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La patente principal No. 138.8l3, se refiere a una
instalacidn devcompresor previo para motores de combustidn de
veniculos gue trabajan a veces con sobrecarga, y con una tube -
rfa propia destinada al servicio por aspiracidén y otra tuberia
de presidén acoplada por detrds del compresor previo que traba -
ja ocasionalmente, tuberfas que se unen a la tuberia comin de
mezcla gue conauce a los cilindros ae travajo del motor de com -
bustidn.

Segun la patente principal No, 138,813, la instala -

cidn se counstruye de manera . que por delante del compresor pre -

vio se acople una tuberfa propia de aspiracidn, equipdndose de




10

15

Do
()]

2.—

una instalacidén propia de carburador tanto la tuberia de aspira -
cidn para el servicio con esta como la tuberia de aspiracidn pa -
ra el servicio con compresor, de suerte que, lo mismo para la tu-
beria de aspiracidn aestinada al servicio con €sta comc para las
de aspiracidén del compresor puedan escogerse los chicler de aire
v tamafios de boguillas mds adecuados para la gasificacidén o pul-
verizacidén del combustible, Para acoplar o desacoplar la tuberia
de aspiracidn aestinada al servicio con €sta o la tuberia de pre-
sidén del compresor previo, sirven como drganos detentores dos
trampillias estranguladoras previstas en la tuberia de aspiracidn
para el servicio con €sta y otra prevista en la tuberia de pre —
sidén para servicio con compresor, De las dos primeras, se accio -
na una por ¢l pedal del acelerador. La segunda y la trampilla es-
trangulauora en la wuberia de presidn del comwpresor se unen con
un pistdén o similar mantenido ba jo la presidn de la mezcla de
aire y combustible suministrada por el compresor y por el cusal
se desplazan simultédneamente, Z1 compresor previo gue solo gira
transitoriamente, se acopla en la iorms conocida al pisar el pe -
dal del acelerador, por el hecho de que con é€ste se une un orga -
no detentor gque abre una tuberia de aceite a presidn procedente
del motor, la cual a su vez actuia convenientemente por medio de
un émbolo sobre el acoplamiento que une al compresor con el eje
motor,

En la disposicidén segun la patente principal Ro.
138,513, se efectda la conmutacidu del servicio por aspiracidn
al servicio de compresor previo éuversamente después de acoplar
o0 desacoplar el compresor independientemente de la sobrepresidn
eu la tuberia de presidn de dicho coupresor, yomo las d0s tram —
pillas estranguladoras que hacen de Srganc detentor y de las que

una se dispone en la tuberia de presidn acoplada por detrds del

compresor previo y la otrzs en la tuberia de aspiracidn bara el
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servicio con ésta, estdn unidas con un émbolo o similar maniobra -
do por la sobrepresidn en la tuberia de presidén del compresor,
giran las trampillas estranguladoras con presidén creciente o de -
creciente en el compresor, La conmutacidn al servicio con cowpre -
sor solo se termina cuando €ste ha alcanzado toda o casi toda su
potencia,

@1 en presente 1lnvento se propone una me jora importan -
te del funcionamiento asequible con la disposicidén segun la pa —
tente principal, con la cual se logra una comnmutacién mds rdpi -
da sin interrupcién,

Segun el presente invenio para acoplar o desacoplar
el compresor previo, se provederd de manera gue la inwersidén del
servicio por aspiracidn al servicio por compresor se realice soio
y €sto de un golpe o casl de un golpe, excluyendo posiciones,
intermedias, cuando el compresor después de su acoplamiento ha
alcanzado su potencia completa o casi completa. La conmutacidn
desde el servicio con compresor al servicio por aspiracidn se
realiza en igual forma después de desacoplar el compresor. Du -
rante el servicio por aspiracidn el drgano detentor que realiza
la inversidén o commutacidén se sujeta mediante un wecdnismo de
plogueo en la posicidn de servicio por aspiracidu., Al mismo tiem -
po que el acoplamiento del compresor se ejerce soobre el drgano
detentor que realiza la commutacidén la fuerza necesaria para €s —
ta, permaneciendo sin embargo sujeto dicho Srganc por el mecdnis -
mo de vlogueo en la posicidn de servicio con aspiracidn, la cual
gsolo ge suprime cuaundo el compresor ha alcanzado su potencia com -
pleta o casi completa. 21 mecdnismo detentor o de vloqueo se ac -
ciona por la sobrepresidn reinante en la tuweria de presidn aco -
plada por detrds del compresor, También durante el servicio con

este Yltimo se sujeta el drgano de bloqueo previsto en la tube -

ria de presidn del compresor o en la de aspiracidn para el
= ser -
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vicio con €sta, gue realiza la conmutacidn en la posicidn de ser -
vicio con compresor mediante otro segundo mecdnismo de blogueo,

La liberacidn ue este mecdnismo de blogueo y la inversidén del or -
gano detentor desde el servicio cow compresor al servicio con as -
piracién sclo se reallza cuando se desacopla el campresor y esto
de un golpe o casi de un golpe.

La lnstalacidn del compresor previo segun el inven -
to se ilustra esquemdticarente en los adjuntos dibujos tomando
como base 1os dibujos de la patente principal, En conformidad con
ésto, la fig. 1, presenta la instalacién en servicio con aspira -
¢idn, o sea con el compresor previo fuera de servicio y la fig.

2, ilustra la posicilén con el compresor en servicio. ia fig. 3,
presenta la posicidn intermedia de un varillaje durante la inver —
sidén ael servicio por asviracidén al servicio por compresidm.

Por 1, se designa también la tuberia de mezcla condu -
cente a los cilindros de travajo no ilustrados, y a la que se aco .
plan tauto la tuwveria ordinaria £, de aspiracidén como la tuberia
3, de presidn acoplada por detrds del compresor 4. La tuberia de
aspiracidn 2, y la de aspiracidn 5, exlstente por delanie del com -
presor estdn equipadas de chicler 6 y 7, para el aire, Estos pre -

sentan las boquillas de combustible 6 y 9, respectivamente, que

se unen a la caja comin 10, del flotador.,

La tuberia de aspiracidn 2, posee las dos trampillas
estranguladoras 11 y 15. La trampilla estranguladora 11, estd
unida con el pedal 14, del gas o acelerador mediaute el varilla -
je 12, 13, desplazable por si mismo. Otra trampilla estrangula —
dora 20, se encuentra en la tuberia de presidn 9, del compresor
previo. las trampillas estranguladoras 15 y 20, estdn uanidas en —

tre si mediante el varillaje 34, 35, 36. La palanca 56, presenta

una prolongacidén 37, cuyo extremo estd curvado, Bl émbolo 17, se

une con la tuberfa 3, de presidn del COmMPresor y cuando existe



&, -

sobrepresidn en la tuberia 3, se mueve hacia la derecha contra
la fuerza el muelle 1&. Esta unido con la varilla 36, y esta
con la palanca Iija de dog brazos 39, 40. Bl extremo del brazo

de palanca 40, estd tasmbiédn curvado uede enganehar blogueando
i~ ] () 4
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en el extrsmo curvado del brazo de palanca 37. La palanca 35, po-
see también otro segundo brazo 41, mediante el cual la trampilla
estiranguladora 15, por medio del varillaje 42, 43, desplazable
por si miswmo, se une con el érgano de blogueo 32, dispuesto en
la tuberia de combustible 33, Con el pedal 1&, del acelzrador se
10 une otro varillaje 21, 22, 23, mediante el cual, al girar la pa -
lanca 14, del acelerador entre las posiclones b y ¢, se acciona
el drganc detentor 24, dispuesto en la tuberia 25, de aceite a
presidén. Esta tuberia 25, procede por ejemplo del motor o del
camblic o de una bomba propia de aceite y segun la patente prin -
15 cipal puede, al abrirse el dSrgano detentor 24, hacer correr acei-
te a presidn sobre el émbolo 26, que, con auxilio del varillaje
27, enorega al acoplamiento 28, destiuado al acclonamiento del
compresor 4, Ccon la palanca 23, se une el varillaje 30, 31, que
también actdia sobre el drgano detentor 32, El extremo 29, de la
20 varilla 22, estd construldo como tope eldstico para la palanca
21, en la posicidén b, del pedal 14, del acelerador, Entre las va -
. rillas 1l& y 22, se dispone la palanca fija 44, 45, de dos bra -
zos. La verilla 13, presenta una excéntrica 46, sobre la que
puede resbalar el extremo curvado del brazo de palanca 44, Bl ex -
25 tremo del brazo de palancea 45, esta también curvado y puede si -
tuarse por delante del saliente 47, de la varilla 22, deteniendo -
la,
En el servicio con aspiracidn, o sea, no estando en
servicio el compresor previo segin la fig. 1, la palanca 14, del

30 pedal del acelerador se mueve entre las posiciones a y b. En la

posicidn b, la palanca 21, toca al tope eldstico 29, por lo que
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conoce €l conducltor que a seguir pisando en el pedal del acelera -
dor se acoplard el compresor. En el servicio con aspiraczidn la
trampilla estranguladora 11, se acciona en la forma usual, mien -
ftras gue la trampilia estranguladora 15, se abre también comple -~
tamente segun la disposicidn de la patente principal y la trampi —
lla estranguladora 20, se cilerra por completo. Siguiendo pisando
la palanca 14, del pedal del gas a la posicién ¢, se abre el or -
gano detentor 24, y se embraga el acoplamiento 28, por efecto de
la presidn del aceite gue actia sobre el €mbolo 26. Tl compresor
previo 4, comienza a marchar y girs cada vez con més répidez. Des—
pués de breve tiempo, la sobrepresidu en la tuberia 3, es tan al -
ta que el émbolo de maniobra 17, se desplaza hacla la derecha,
Simultaneamente con el Srgano detentor 24, se aure el drgano de —
tentor 32, existente en la tuberia 33, de combustible, de manera |
que ahora se puede formar la mezcla gaseosa en la tuberia de as - |
piracién 5, acoplada por delante del compresor, Al dbrir el drga -
no detentor 32, también el varillaje 42, 43, unido con €l y des =
plazable contvinuamente, llega primerawente a la posicidn interme -
dia segin la fig. 3., Aqul se tensa el muelle 48,-pues las trampi -
llas estranguladoras 15 y 20, no pueden girar a consecuencia del
blogqueo establecido por..el aprosicnamiento de las palancas 37 y
4C. Unicamente cuando el émbolo Ge maniobra 17, se ha desplazado
hacia la derecha, como antes se ha desurito, a consecuencia de

la sobrepresidén en la tuberia 3, oscila también la palanca 40,

con lo que se suprime el blogueo existente en virtud del aprisio-
naiiiento de las palancas 37 y 40, y las trampillas estrangulado -
s giran por la fuerza deli muelle 48, d&a un golpe o casl de un
golpe, Con ello la trampilla estranguladora 15, se clerra por
vompleto, y se abre totalmente la trampilla estranguladora 20,

Bl cambio desde el servicio por aspiracidén al servicibo por C aupre-

SOr se realiza por consiguiente en un instante en el que el
com —




presor ha alcanzado su potencia completa o casil completa, La mez -
cla suministrada por el compresor previo corre a la tuberia 1, y
mueve al motor, mientras que gueda fuera de serviclo la tuberia
de aspiracibn 2, (véase fig. 2), El varillaje 12, 13, desplazable
S longitudinalmente, permite que la palanca 14, del acelerador pa -
se sin dificultad de la posicidén b, a la posicidén c, con lo que
se tensa el nmuelle 49, Cuando la palanca 14, del acelerador ha
llegado a la posicién ¢, también la excéntrica 46, prevista en la
varilla 13, se mueve hacia adelante con la varilla 13, respbalen -
10 do fuera de la excéntrica el extiremo curvado de la palanca 44,
Por este hecho, el extremo también curvado de la palanca 45, pue-
de atraerse por el umuelle 50, y se engancha por detrds del apén —
dice 47, de la varilla 22 (véase la fig. 2)., Si se ha de pasar
de wuevo desde el servieio por compresor al servicio por aspira -
15 cibén, el conductor suelta la palanca 14, del acelerador, con lo
que gsta, juato con la varilla 13, se retrotrae por el muelle
tensado 49, a la posicidén b, Al mismo tiempo, la palanca 44, se
levanta por la excé€ntrica 46, con lo que la palanca 45, se sepa —
Tra por el tope 47. Solo después de soltar este bloqueo puede des -
20 tensarse el muelle 49, y solo ahora vuelven a cerrarse los dbrga -
nos detentores 24, y 32, por los varillajes 22, 50, 31y 25. £l
cierre del Srgano detentor 32, realiza al mismo tiempo, mediante
el varillaje 42, 43, desplacable longitudina lmente, el clerre de
la trampilla estranguladora 20, y la apertura de la trampilla es—
25 tranguladora 15, Temobién este camblo tiene lugar después de sol —
tar el blogueo existente entre la palanca 45 y el tope 47 por
el relajamiento del muelle 29, de un golpe o casi de un golpe ,El
cierre del Organo detentor 24, y el blogueo por ello efectuado
de la tuberia 25, de aceite a presidn da también por resultado

30 que se desembragme el acoplamiento 28, El numero de revoluciones

del compresor vuelve a descender lo mismo que la sobrepresidn
3
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en la tuberla 3., £l éumbolo de maniobra 17, bajo el relajamiento
del muelle 16, se mueve hacla la lzquierda y la palanca 40, vuel -

» ve a situarse por aelante de la palanca 37, bloguedndola.

5} La presente patente consta de las siguientes reivin -
dicaciones:

1, - Lejoras caracterizadas porque la inversién del
servicio por aspiracidn al servicio por compresor solo se efectda
cuando ¢l compresor previo ha alcanzado, después de su acoplamien-

10 to, su potencia completa o vasi completa, y esto a golpe o casi
a golpe, o sea suprimiendo posiciones intermeaias y la inversidn
del servicio por compresor al servicio por aspiracidn se realiza
en igual forma después de desacoplar al compresor.
2., — Mejoras segun el punto 1, caracterizadas porque
15 el érganc detentor previsto en la tuberfia de presidn del compre -
sor o en la tuberia de aspiracidu para el servicio con estd y que
realiza la inversidu, se sujeta en la posicidn de servicio por
aspiracidén mediante un mecédnismo de blogueo durante el indicado

servicio por aspiracidn,

Tu
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3. — Mejoras segin los puntos 1 y 2, caracterizadas
porque sowre el Organo de blogueo que realiza la inversidn simul -
tdneamente al embrague del compresor, se ejerce la fuerza necesa -
ria para la inversidn, pero el Srgano de blogueo permmanece suje —
to por el mecdnismo detentor en la posicidn de servicio por aspi -
&5 racidu, la cual solo se suprime cuando el compresor ha alcanzado
su potencia completa © casi completa.

4. - Lejoras seguin los puntos 1 & 3, caracterizadas

porue el mecdnismo de blogueo se acciona por la sobrepresidn
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reinante en la tuberia de presidn acoplada por detrds del compre -
SQT .
5. — liejoras segun el puuto 1 € 4, caracterizadas porque
el mecdnismo de blogueo se compone de un varillaje (386, 39, 40+
5 que se une con el drbolo (17) maniobrado por la sobrepresidn en
la tuberia (3) con una membrana o similar, con lo cual se realiza
el blogueo y su supresidn,
6. — Mejoras segun los puntos 1 & 5, caracterizadas
porue el 6rgano de blogueo destinado a la inversidn se c oupone
10 de dos trampillas estranguladoras -15 y 20- unidas entre si ne -
diante un varilla je (34, 95, %6- de las que una se dispone en la
tuberia de aspiracidn -2- para el servicio con ésta y la otra en
la tuberia de presidn —-3-,
7. - ejoras segin los puntos 1 & 6, caracterizadas
15 porgque el blogueo de las trampillas estranguladoras -15 y zo- se
realiza por palancas =37 y 40~ curvadas por sus extremos vueltos
uno a otro y de las que la palanca -37- se une firmemente con la
trampilla estranguladora —2o- dispuesta en la tuberia de presién
-3-,
20 8. — Mejoras segin los puutos 1 & 7, caracterizadas
porque la trampilla estrenguladora -15- para el servicio con as -
- piracién se une firmemente con uma palanca -4l- y esta por inter -
medio de un varillaje —-42, 43— desplazable longitudinalmente, se
une con el drgano detentor -32- previsto en la tuberia de combus-
25 tible -33— y el cual a su vez se une por un varillaje -35C, Sl-
con la palanca -l4- del pedal del acelerador,
9. - liejoras seguin los puntos 1 4 8, caracterizadas
porque para e jercer la fuerza necesaria despuds de acoplar el
compresor para invertir las trampillas estranguladoras -15 y 20-

3o sirve un muelle -48- dispuesto entre las varillas -42, 43- del

varillaje desplazable longitudinalmente previsto para accionar



las trampillas estlraaguladoras -15 y 2o-,
10. - Mejoras segun el punto 1, caracterizadas porque
¢ el Organo detentor previsto en la tuberia de presidn del compre -
sor o en la tuveria de aspiracidn para el servicio con €sta y
5 que realiza la conmutacidén, se mantiene sujeto durante el servi -
cio con compresor mediante un segundo mecdnismo de blogueo en la
posicidn de servicio cou compresor.

1L, - Mejoras segUn los puntos 1 y 10, caracterizadas
porque la liberacidn del mecdnismo de blogueo y la inversidn del

10 érgano detentor del servicio con compresor al ervicio con aspira -
cidn, solo se realiza cuando se ha desacoplado el compresor y
. esto de un golpe o casi de un golpe.
12, - Lie joras segun los puntos 1, 10y 1ll, carascteri -
zades porue el mecdnismo de blogueo s;e compowe de una palanca
15 -44, 45— apoyada fija y de dos wrazos, cuyos brazos estan curva -
dos por los extrewos, manteniéudose en la posicidén de blogueo
un wrazo —4o-— mediante una fuerza, come por ejemplo un muelle
50—,
13, — uwejoras segun los puntos 1 y 10, a 12, caracte -
20 rizadas porgque el vlogueo de las trampillas estranguladoras -15
v 20— que actlan de drgano detentor, se realiza enganchand o uno
de los brazos de palanca —45- del mecdnismo de bloqueo -44, 45—
- por detrds de un saliente —-47- existente en una varilla -22- del
varillaje —21, 22, 23— , que une a la palanca -l4- del pedal de
25 avelerador con el Srgano detentor —24—, dispuesto en la tuberia
-25— de aceite a presidn para el embrague del compresor —4-,

14, - le joras segun los puntos 10 y 11, 4 13, caracte -
rizadas porque en una varilla -13- del wvarillaje -12, 13- desti -
nedo & unir la palanca ~l4— del pedal de acelerador con la tram —

30 pilla estranguladora -1ll- que regula el servicio por as iracidn,
se coloca una excéutvrica —46-, gracias a la cual al levantar la

palanca -l4- del acelerador y desacoplar el compresor -4 el

-,




10. -

otro brazo de palanca -44- que no realiza el ologueo y pertene -
ciente a la palanca de dos brazos -44, 45- se levanta, con lo
cual se suprime el bloqueo,

15, - ™ Me joras introducidas en el objeto de la pa —
tente principal No. 138,813 " seguin se uescribe y reivindica
en esta memoria descriptiva y se ilustra con los planos que a
la misma se acompafian,

vonsta esta descripcidn de diez hojas foliadas y es —

critas a mdquina por una sola de sus caras.

Medrid, a %f/de agosto de 1936, —




H o a Unica
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