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Comercio.

Bl invento se refiere a un mecanismo para el cambio de
velocidad,de funcionamiento sin escalonsmiento, en cuyos dos ejes
van previstos dos rodillos cbnicos, cuyos lados estrechos estén
dispuestos uno frente a otro, pudiéndose veriar la distancia entre
dichos rodillos, y llevando,adends,un anillo metélico de friccidn
sobre ambas parejas de rodillos cénicos. Ln estos mecanismos
existe el peiigro de que por la gran presidn que el anillo de fric-
cibn ejerce sobre las dos parejas de rodillos cénicos, se tuerzan
ambos ejes entre si.

uste deficiencia yueda eliminada,segin el invento, por el he-
cho de guae los rodillos cénicos estdn soportadcs con sus cubos en
orificios del cérter, produciéndose la descarge cowmpleta de los
ejes. Por esta total descarga de los ejes, se ofrece la posibilidad
de poder transnitir con estos mecanismos fuerzas esencialmente
mayores que 10 que hasta alora era posible, 5in embargo,para esto
es conveniente una configurecién especial del anillo de friccidn,
que representa otro puhto del invento.

En el dibujo se representa el mecanismo de friccidn,segin el
invento, en una forma de ejecucién & titulo de ejemplo.

Depresentan:

Figura 1 una seccidn longitudinal,

Migura 2 una vista frontal.




Con 1 y 2 estén designados los dos ejes del mecanismo, que

en el ejemplo de ejecucidn estén soportados,solamente por uno de
25/Alos extremos y empleando cojinetes de boles,en un cédrter 30 dis-
puesto en cualquier armazén de méquine 20. Los extremos de los ejes
1 y 2,existentes en el cdrter 30, ven provistos de renuras de chave-
ta y llevan sendes parejas de rodillos cdnicos 3,4 y 5,6. Los rodi-
llos cénicos estdn provistos de cubos en forms de casquillo, los

30 que proporcionan a los rodillos un apoyo firme sobre los ejes. Los
cubos en forms de casquillo lleven a su vez exterioruente sendos
cojinetes de bolas 31. Con estos cojinetes de bolas 31, uno de 1los
rodiiles cdénicos de cada pareja estd soportado, sin posibilided de
desplazamiento, en un orificio correspondiente del cérter 30, mien-

35 +tras que el otro rodillo de cada pareja se apoya en un casquillo de
cojinete 32 que, a su vez,estd asegurado contra giro en un orificio
del cérter 30 y es susceptible de corrimiento muy ajustado. Los
rodillos 4 respectivamente 5,soportedos en el cérter 30 sin posi-
bilidad de desplazamiento, y,por otra parte,los rodillos 5 res-

40 pectivanente 6 que estdn soportedos con posibilidad de desplaza-
miento en el cdrter 30, se hallan uno frente a otro en posicién
diagonal. Los casquiilos de cojinete degplazebles %2 de los rodillos
clunicos 3 y 6 estdn unidos entre si por medio de uns barra 33, de
modo que, al producirse un corrimiento de uno de los casquillos de

45 cojinete 32, en el que también participa el rodillo 3 respectiva-
mente 6, se hace correr tarmbién al otro casquillo de cojinete con
su rodillo cénico. Por el hecho de que los dos rodillos desplazebles

- 3 y 6 se hallan entre si{ =n posicibén diagonal, resulte que,en un

corrimiento comin de estos dos rodillos,uno de ellos se saproxima

50 & su otro rodillo cdnico zorrespondiente, mientras que el otro se
aleja de su correspondiente rodillo cdénico. Para mover los casqui-
1llos de cojinete 32 sirve un pifién dentado 34, gque engrana en una
cremallera de uno de los zasquillos de cojinete 32. kBl pinén dentadc

34 estd fijo en un eje 35 que atraviesa el cédrter y que puede ser

55 girado por un volante no representeado.
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Las dos parejas de rodillos cdnicos 3,4 respectivamente 5,6

estdn unidas entre si{ por medio de un anillo 10 que se apoyas sobre

blas superficies cénicas que wmiran una hacia otra. A ceausa de la

presién del anillo sobre los rodillos cénicos, éste transmite el
movimiento de giro de une pareja de rodillos cénicos 5,6 a la otra
pareja 5,4. ul variar,uniforme pero opuestamente,la distancia de
10os rodiilos cdnicos de cada pareje, el anillo 10 ejecuta un corri-
miento vertical hacia los ejes 1 ¥ 2,vpor 1o que se verfs la rela-—
cibén de transmisidn.

~0s dos lados exteriores del asniilc llevan forma curvada
de nodo que, desde el purto de vista tebrico, el anililo 10 sélo to-
ca en un punto a los rodillos cénicos. ror esto se consigue una uma-
yor eficacia del engrana’e que si los lados del anillo fueran pla-
nos y tuviese lugar un ccntacto en una linea. Con el contacto en
un punto, la presidn de superficie es,nsturalmente, mucho mayor
tue con el contacto en fcrma de linea. Por consiguiente hay que
contar con un desgaste relativemente rdpido. Por ellc el anillo se
construye convenienterente de un material més blando que los
rodillos cénicos,respectivariente de menos temple en caso de utili-
zar el mismo meterial, de modo que los fendmenos de desgaste apare-
cen exclusivamente en el anillo de fricecibn y no en los rodillos
en 108 que,en caso contrerio, se formarian fdcilmente ranuras gue
influirfan en la eficacie del engraneje.

Por el hecho de soportar & las parejas de rodillos cénicos
en orificios del cdrter *0,quedan completamente descargados 1os
ejes 1 y 2,de modo gue pcr la transmisién de la fuerza de una pa-—
reja de rodillos cdnicos a la otra, no se presentan esfuerzos de
flexidén en los ejes 1 y 2. Para evitar la inclinacién de los casqui
llos de cojinete 32 en los orificios del cérter 30 a causa de la
transpmisién de fuersza, dichos casquillos 32 estdn construfdos de
modo gue su longitud es mayor que el difdmetro exterior. Los casqui-
1los de cojinete desplazebles 32 es conveniente disponerlos direc-

tauente detrds de los co-inetes de bolas con un didmetro lo mds
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pequello posible, con objeto que, con una relacidén favorable del

didmetro con respecto de la longitud, se obtenga una longitud total
Bdel mecanismo lo mds pequefia posible. En circunstancias,los rodi-
llos no desplazables 4, 5 pueden soportarse en el cérter 30 por
casquillos de formscién esdecuads.
L& descarga total de arbos ejes pernite que la posibilidad

de corrimiento del anillc 10 verticalmente hacie sawmbos ejes 1 y 2,
respectivamente el desplazemiento axial de los rodillos cénicos 3

¥y 6 sobre los ejes 1 y 2 sean tan arplios, que el anillo de fric-
cién en una de las posiciones finales llegue hasta el eje 1 y en
la otra posicidén final hasta el eje 2. kEsto, por otra parte,ofrece
le posibilidad de dotar al anillo 10 de rosca interior,previendo
una cremellera 21 en los lugares de los ejes 1 y 2 que pueden en—
trar en contacto con el anillo 10, de modo que en las posiciones
finales del anillo existe una unidén obligada,por cremsllera y fric-

cidn, de las dos parejas de rodillos cuicos.

Se reivindica cono nuevo y de propia invencidn:
l.-— Un mecanisme pars el cembio de velocidad,de funciona-
miento sin escalonamiento,llevando en cada eje dos rodillos cbnicos,
cuyos lados estrechos estdn dispuestos uno frente a otro v cuye
distancia entre si puede variarse, as{ como un enillo metdlico de
friccién disyuesto sobre ambas parejas de rodillos cdénicos, carac-
terizado por que los rodiilos cénicos (,4) respectivemente (5,6)
estdn soportados con sus cubos en orificios del cérter (30).

2.-— Un mecanismo pare el cambio de velocidad,de funciona-
miento sin escalonemiento, segin lo reivindicado en el punto 1, en
el que de cada pareja de rodillos cénicos sélo uno de €llos puede
desplazarse axialmente,y _os dos rodillos cénicos desplazables estén
dispuestos entre si en posicidn diagonal, caracterizado por que el
apoyo de los rodilios desplazables () respectivamente 6) en los ori-

ficios del cérter (3C) tiene lugar por medio de casquillos de co-




Jinete (52),dentro de los cuales el rodilio cdnico (3 respective-

mente &) puede girar perc no desplazarse, mientras gue el casquillo
Bie cojinete (32) esté dispuesto en el cérter (30) de modo que pue-
de deaplazarse pero no girar. |
- 125 5+~— Un mecanismo para el cawmbio de velocicdad,de funciona—
miento sin escalonauniento,segin 1o reivindicedo en los puntos 1 y 2,
caracterizado por que los dos casquillos de cojinete (32) estén
acoplados entre sf por una barra (33),poseyendo uno de los casqui-
llos ()2) une cremallera longitudinal en su parte exterior en la
130 que engrans un piiién dentado (24, gue se acdiona desde la parte
exterior del cdrter (»U) dei mecaniswmo,
4.-— Un recanismo para el cawbio de velocidad,de funcicna-
riento sin escalonemiento,seglin lo reivindicado en los puntos 1
hasta 3, caracterizado por gue los casquillos de cojinete (3%2) son
135 esencialumente mds largos gue 1los cubos de los rodillos cénicos, y
en la parte que sobresale de 1los cubos poseen un didmetro exterior

reducido.

~w

5e—— Un mecanismo para el cambio de velocidad,de funcionsa—
miento sin escalonamiento, segin .0 reivindicado en los puntos 1
140 hasta 4, caracterizado por que 1los dos ejes (1 y 2) no atraviesan
plenauente al cérter (30),y los rodillos cénicos desplazables (%
respectivamente 6) sirven de cojinete al extremo libre del eje con
los casquillos (32) que abercan & sus cubos.
6.~—— Un mecanismo para el caubio de velocidad,de funcione-
145 miento sin escalonauiento, seglin lo reivindicedo en Los puntos 1
- kasta 5, caracterizado por cue la posibilided de corrimiento de los
rodillos cdénicos (¥ respectivauente 6) de cada pareja de rodillos
es tan awplia, que el anillo de friccibn (10),en ewbas posiciones
finales, puede apoyarse scbre uno u otro eje.

150 7+=— Un necenismo pare el carblio de velocidad,de funciona-

miento sin escalonaniento,segin 1o reivindicado en los puntos 1
hasta 6, caracterizado por que el anillo de friccidén (10) posee

crerailera interior, y ios ejes (1 y 2) estdn asimismo provistos




de cremgllers en los lugares (21) en los gue pueden entrar en

155 contacto con el aniilo de friceién (10).

y 8.~— Un mecanismo para el cambio de velocidad,de funcions-
miento sin escalonamiento,segin lo reivindicedo en los puntos 1
hasta 7, caracterizado por que las paredes laterales del anillo
de friccidn (10) estdn constitufdas en forma curvada.

160 9.-— Un mecanismo para el canbio de velocidad,de funciona-
miento sin escalonarientc, segin lo reivindicado en los puntos 1
hasta 8, caracterizadc pcr que el anillo de fricecidn (10) esté
construfdo de un material mfs blando o wmenos templado que los
rodillos cénicos (3,4 respectivamente 5H,6).

psta patente recae sobre: "UN LECANISLO PARA EL CALBIO DE
VLSLOCIDAD, DE FUNCION&:IEITO SIN ESCALONARIENTO", como queda des-
crito en la presente memoria, caracterigzado en la anterior Lota y

representado en los adjuntos dibujos.

vadrid, Zf de julio de 1936.
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Lgeals vaviabie,

Por: J.Heng Heynau,Ingomieye .
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