MEMORTIA DESCRIPTIVA

Correspoundiente a um MODELO DE UTILIDAD por veinte afios.

A favor de

INDUSTRIAL YOBﬁA,S.A., de naocionalidad espafiola.
>; Residente en BARCELOKNA.-~-Venezuela, 76
Por:
"FARO PARA SENALIZACION DE VEHICULOS, PERFECCIONADO"
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La presente memoria descriptiva tiene como fin la decla-
_raoiGn del objeto sobre gue ha de recaer el privilegio de ex=

Plotacidén industrial y comercial exclusiva en el territorio_
nacional de un Modelo de Utilidad, conforme a la legislacién
vigente en materia de Propiedad Industrial que, segin expresa
el enunciado, trata de um piloto para seflalizacidn de vehfcu-
los, perfeecionado.

Los perfeccionamientos objeto del presente registro pue-
den sér aplicados a todo tipo de pilotos, bien sean traseros
como delanteros, puesto que se refieren particularmente a la
incorporacidu de un nueve dispositivo de fijaciém sobre la ca-
rrocerfa; j a una nuevea forma de estanQueidad tanto del soporte
sobre la carrocerfa eomo entre aquél y la cidpula transpaﬁente
y al dibujo difusor de ésta.

En efecto, mediante la aplicacién del nuevo dispositivo
de fijacidén se simplifica esta operacién puesto gque solamente
se preoisa el apretado de una sola tueréa, sin gue por ello se
menoscabe la seguridad de fijacibén. Por otro lado, en el pre-—
sente oaso, la estangueidad entre carrocerfa y soporte, y en-
tre éste y la cdpula se produce simulténeamente con un solo
elemento o junta de materia eldstica, reduciendo el manipulado
de fabricacidn. Asimismo, se mejora la intensidad luminosa del
piloto merced a la nueva superficie difusora aplicada a los pi-
lotos.

El dispositivo de fijacién estd constitufdo por uam solo
espdrrago roscado, que al mismo tiempo sirve para estableoer
la conexidn a masa de la lémpara eléctrica, dispuesto en un

extremo, y que penetra en un taladro practicado en la carro-

cerfa para su posterior solidarizacién mediante una tuerca;

en el otro extremo del piloto se dispone una pieza flexible
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en forma de "U" de extremos divergenies; montado exteriormente

sobré el cuerpo portalémparas, euyos extremos se dirigen hacia
el soporte del piloto, para que al introdueir el piloto en lg
abertura rectangular de la carrocerfa, la pieza flexible se
cierre, de forma que uma vez introdusido quede presionando so=-
bre su asiento.

La estanqueidad simultdneea se establece montando una jun-
ta de materia eldstica, de seccién em "U" por todo el perime~
tro del soporte del pilete, para lo cual éste presenta una pes-
tafia perimétrica exterior, de esta forma, al moantar el trans= ’
parente quedé presionando sobre una oara de la junta, estable-
ciéndose as{ la estanqueidad entre transparente o oldpula y so-
porte§ al montar el pilotoe sobre la carroceria, queda presio=-
nada la otra cara de la juanta entre piloto y chapa, 6bten1éndo-
se la estanqueidad entre ambos.

La éuperfioie frontal difusora de la cipula o transparen~
te, presenta por su parte interior um dibujo de forma cuadradas
consecutivas determinades por la interseccidén de un prisma de
base cuadrada ¢on una esfera, utilizédndose solo el casguete es-
férico resultante convexo.

Con el fin‘de facilitar la interpretacién méds exacta del
objeto sobre que ha de recaer el presente privilegio, en el
plano adjunto complementario de la presente exposicidbn, se re=
presenté una forma prdctica para la realizacidén indusirial y
dnicamente a tituio de ejemplo y, por comnsiguiente, sin cardc-
ter exhaustivo sino meramente informativo.

En este planoco:

La fig. 18, muestra una vista lateral de un piloto, de
forma convencional y variable, provisto de los perfeocionamién-

tos objeto del presemte registro.
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periférico (8) en el que se acopla una junta de materia eldsti-

La fig. 22, es una seccién transversal del mismo indicada

gsegin la traza I-I.

Las figs. 38 y 4%, muestran respectivamente una seccidn
¥y planta delidibnjodifusor de la cipula transparente.

Segin se observe en la fig. 12, el piloto comprende el
soporte (1) en el gue existe el cuerpo portaldmparas (2) y el
conducto (3) de salida de cﬁbles; sobre dicho soporte se moata
la odpula o transparente (4) dotado de un reborde periférico'
(5); adoptando las formas y disﬁosicién caracter{stica para
cada caso y tipo de veh{culo. o

" En un extremo posterior del soporte (1) se dispome un es-
parrago roséado (6) y en el otro extremo se dispone una pieza
o pletina flexible (7), en forma de "U", segdn puede apreciar-
se particularmente en la fig. 28, de extremos divergentes, ouye
pletina (7) se encuentra montada exteriormemte sobre el cuerpo
portaldmparas (2) dirigiendo sus extremos hacia la base del so-
porte; de esta forma, la fijaoidn del piloto consiste en intro-
ducir el espérrago (6) em un taladro practicado en la carroce=
rfa, los extremos de la pletina (7), al imtroduecir el piloto
en la abertura rectangular de la carrocerfa, se pliegan y una
vez acoplado, la elasticidad de dicha pletina (7) establecen
una fuerte presiéa sobre su asiento impidiendo todo desplaza=- .
miento, ya que la fijacibn definitiva viene determinada por la
tuerca de apriete roséada sobre el espdrrago (6).

La base dél soporte (1) presenta un apestafiado o reborde

ca (9), cuya seccidén adopta una forma de "U", de manera que

los laterales de dicha junta (9) cubran las caras anterior y
posterior de la pestafia (8), fig. 28; asf, al montar la cipula

o transparente (4),'e1 reborde cubre exteriormente a la junta
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(9), mientras que la zona de conjuncién de la pestafia (5) y

las paredes laterales de la odpula (4) apoyan sobre una de las

caras de la junta, para lo cual, en dicha zona de conjuncién

existe un resalte continuo (10), el cual se clava sobre la ci-
tada junta (9) cuando se fija defimitivamente la ctpula (4) so-
bre el soporte (1), com lo que se obtiene una perfecta estan-

queidad entre soporte (1) y cdpula (4). Por otro lado, al mon~
tar el coghnto del piloto sobre la carrocerfa, la otra cara de

la junta (9), entra en contacto con la chapa y al fijar el pi-
loto, dicha junta (9) '‘se comprime contra la carroceria establen
ciendo la estanqueidad entre ambas partes.

La superficie difusora de la odpula (4), figs. 38 y 42,
presenta en su parte frontal ua dibujo interior, fig. 42, que
representa una sucesién de cuadrados de relieve curvilimeo (11)
resultante, cada uno de ellos, de la interseccién de un prisma
cuadrado con una esfera, tomando solamente el casquete esféri-
¢co comprendido.

Estos perfeccionamientos anteriormente deseritos pueden
ser adaptados a todo tipo de piloto para sefializacifn de ve-
hiculos automéviles.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento y su
forma de realizacién préctica, dnicamente cabe afiadir que en
el conjunto y partes independientes comnstitutivas del todo son
susceptibles modificaciones y cambios de materias, forma y dis-
posicién en cuanto estas alteraciones no desvirtien el funda-

mento esencial del miswmo.
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REIVINDICACIONES

18).-"PILOTO PARA SENALIZACION DE VEHICULOS, PERFECCIONA=-

DO" compuesto de soporte y Qﬁpula, que se caraocteriza porque

. en wun extremo de dicho soporte existe un espdrrago roscado que

penetra en ua taladro de la carrocerfa Y en el otro extremo
hay dispuesta una pietina flexible, en forma de "U" de extrg-
mos divergentes, montada exteriormente sobre el cuerpo porta-—
ldwparas, cuyos extremos se dirigen hacia la base del soporte,
de forma que al montar el pilete sobre la carrocer{a, los ex- ‘
tremos de la pletina se pliegan, de manera gue una vez coloca-
do el citado piloto quede presionando sobre su asiento.

23).-ﬁPILOTO PARA SENALIZACION DE VEHIQULOS, PERFECCIONA=-
DO" segdn la anterior reivihdiqacidn, que se caracteriza por-
que la basg del soporte del pileto presenta una pestafia o re-'
borde exterior perimétrico, el ocual queda_pinzado por una jun-
ta de materia eldstica de seccidu en "U", de forma que al mon-
tar la odpula transparente quede presionando una cara de la
junta, obteniéndose as{ wna perfecta estanqueidad entre sopor-
te y edpula; al montar el conjunto del piloto sobre la earro-
cerfa, obteniéndose as{ la estanqueidad entre ésta y el piloto.

| 38),~"PILOTO PARA SENALIZACION DE VEHICULOS, PERFECCIONA-

DO" segin la primera reivindieacidn, que se caracteriza porgue
la parte fromtal interior de la cdpula difusora presenta un
dibujo continue de figuras cuadradas de relieve curvilineo,
determinado por la interseecién de un prisma de secoidn cua-
drada eon una esfera, tomando solo el casquete de esfera re-
sultante.

48).-"PILOTO PARA SENALIZACION DE VEHICULOS, PERFECCIONA-
DO". |




La presente memoria descriptiva consta de siete hojas fo-

liadas y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un to-

tal de ciento cuarenta y echo lfneas, i widas las presentes.

Madrid, 6 de NoYiembrg de 1.968.-
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