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MODELG DE UTILIDAD
que por 20 esflos, para Espaﬁaly‘éusypoaééioﬁéa. se solicite a favor de. le firmas

MARANGONI MECCANICA SepeAs, entided iteliane, residente en ROVERETO(Italia), Via
Abetone, 57 (Trento)y pors “NAQUINA PARA_LA APLICACION DE LA BANDA DE RODAMIENTO

_A_LOS NEUMATICOS PARA RECAUCHUTAR DE COCHES AUTOMOVILES Y PARA £l CILINDRADO OF

" MEMORIA DESCRIPTIVA

'E1 objeto dellp#éééﬁié“ﬁodeiardé Utilided est4 constituido por une m$
quina, destinada e ser utilizade gn'la industria del recsuchutado de neumdticos,
que tiene €l fin dé reperar y de volver e poner en condiciones de posible empleo
los neumaficos llegados el limite minimo de profundidad.de dibujo envla banda de
todamientb; por 10 gual No asequren ye une suficiente adherencis al éuelo.

Ei procedimiento mencionado comprende una esmerada inspeccidn y control
de lea 1ntegridad.del paquete de las teles, un raspado del neumtico visjo en corres-
pondencia de la banda de rodamiento hasta llegar al perfil del raspado previamene
te fijado, para poner al descubierto una superficie de goma fresce y gue, por tan-
to, gracias e la eplicacidn de un coﬁveniente produdto adhesivo, podrd en la cochu-
re sucesiva fijarse perfectemente sobre la nusva banda de rodamiento, aplicade y pen-

sada sobre ellds
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La obtenc#&n de una perfecta adherencia es importa‘f
condicién 1naispensabla para que, en la fase de vulcanizecifin, la nueva banda de
rodamiento venga a formar un cuerpo Unico con la carcasas sobre la que ha sido
aplicadas
' Le m§quina en cuestidn, que eitﬁe precisamente pera la aplicacién

y pare el ciiindrado del perfil de goma destinadoa formar la nuevae banda de
rodamiento en neumaticos de automoviles para recabohutar, estd caracterizada
por una notable sencilles de realizacidin y por un empleo fécil y funcional ade~-
cuado para asegurar resultadoszﬁptimosz

Estas y otras caracteristicas, de naturaleza funcional y constructi-
va, de la mdquina que constituye el objeto del presente Modelo de Utilidad, po-
dran comprenderse mejor con la ayuda de las figuras de del dibujos adjuntos,
en los cualess

‘La fFig. 1 representa éaquématicamante la miquina en cuestidn, vise
ta por arribé; la Fige 2 muestra la misma m&quina, en alzado lateral y en la

direccién del eje de rotacidn del neumeticojlas Fige 3, 4 y 5 ilustran mds cla=-

remente algunas de las partes esenciales de la méquina y su espe cifico funcio-

namiento y movimientos relativose
Refiriendonos especificamante a las fuguras mencionadas, obssrvamos

que la maquina en cuestion comprende dos cuerpor de chapa soldada y 1 y 2 que

- gostienen todas las partes funcionales de la miquina misma, a la que confieren

una bﬁena.estabilidad.

. m&s concretamente, en ol cuerpo 1, més alto, estdé montado un mandril
expansible 3, adecuado para bloguear el neumatico 8 para recauchutar. Dicho blg
queo contra los talones del neumatico lo hace herm8tico, y permits asf el 1nf;g
miento del neumaticds | o

El otro extramd‘éél mandril 3, dispuesto dentro dsel cuarpo de chapa
1, recibe al movimientd, a ttaVEs de un teduato; 21 y de convenientes poleasp de
dos hototes 22 y 23} uno de los cuales, de mds baja velocidad. le comunica al
mandril un movimiénto‘lentn mediante un mando de pedel durante la fase de apli-
cacidn dei perfil de goma sobre el neum8tico, mientras que el otro motor, de ve-
locidad mds gta, hace girar sl neumatico durante la fase de cilindrado propiaw

mante dicha.
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Sobre el cuerpo de chapa 1 est?d sujeto un montante 10 que llsve un bra
zo mbvil 12'écoplado con un cilindro neumatico ll. Dicho brazo que termina con un
rodillo libremente giretorio 9, sirve paré hacer que el perfil de goma de adhisra
al neumatico y para centrarlo con respecto al plano mediano del mismo, Con este
objeto, en el plano mediano del rodillo est§ previsto un seliente que actSa a modo
de referencia pare el operador que coloca el perfil. |

Mas concretamente, y para aclarar mejor la gren funcionalided y practi
cidad de la maquine en cuestién, se describira sucintamente su emplgo por parte del
operadors . S _

Este ﬂltimp. despuds de apoyar el extremo de la tira de perfil saobre el
neumatico, hacé Qirar estes de menera intermitente mediante el pedal, comprobandoc si-
multangamente que el perfil se centra bisn sobre el neumatico, usando como rsferen-
cia el saliente lateral del rddillo 9 ‘¢ Gracias sl cilindro neumatico 11, el rodillo
9 es mantenido oprimido contra el perfil de goma que, de ests modo, es adherido a
la carcasa, prev}amente untada de una solucifn adhesiva convenisnte, en correspone
dencia del plazo medino.

' Cuando el perfil ha sido aplicado a todo el desarrollo de la carcaja,
se corta y se aéercan sus extremos despuss de 1o cual queda por realizar el ciline
drado para que el perfil crudo se adhiera a la carcasa en toda la anchura de la ban-
da de_rodamiénﬁo y sobre el lado.

Ph:é la sjecucidn del cilindrade mencionado, la maquina en cuestidn ss=
ta provista de dos brazos 13 y‘14,lde forme conveniente, cadau uno de los cualss

lleva superiormente un cillndro'd.yls; sobre cuyo vastago esta montada yna ruede=-

cilla 6 yf? librementa.girétoria.

Los brazos 13 y 14 terminan‘inferiormente por un perno que descansa en

conjinetas;*éobre cada perno esta montado una engranaje 15 y 16, estando alojados

unc dentro de.otros tales engranajes, de modo de los dos brazos 13 y 14 vienen a
encontrarse siempre en posicién simetrica con respecto al plano mediano del neumati-
co (vease la fig. 4yy

| En la figura 4 vemos que dal perno de uno de los dos brazos sals una
barra 20'acopléda,con ellvéatago 18 de un cilindrohidironeumatico 19, Dicho cilindro,
al empujar 1a'barra;'hace girar el perno de uno de los brazos, y por tanto el brazo

mismos simuntaheamente. el otro brazo tiene que sjercitesr una cerreta simetrica, da-

s
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do gl acoplemisnto de los correspondientss engranajes 15 y 16

Durante sl movimiegnto de los brazos mencionados, hire de presifn edecuada
enviendo @ los cilindros 4y S (vease la fuge 1) empujan las ruedecillas 6 y 7 contra
el perfil ejerciendo una presioﬁ adecuada para que se produch una buena adherencia
entre el berfil Yy la cercasae |

Durénte gl cilindro, el neumat%co es hecho girar a una conveniente veloe
cied vy, simuiténeamente. 105‘b:azoe 13 y 14 se abrem simetricamente (Fige 3)e Do ese
te modo, el perfil es comprimido-por las ruedas 6 y 7, que se van abriendo, primero
contra el cantro:del neumatico, y luegos hasta los lados, lo'Pue asegura una inmejow
rable adheranéia en toda la eupétficie de contacto entre el perfil y la carcasa,

Loe soportes para los pernos de los brazos ;3 y 14 se encusntran practica
dos en una biétaforma corrediza 17 (vease las fig, 2 y 5) que se desplaza en gias
practicadas en el cUerpq.del banco 2. h

V ‘Por.'el desplazamiento de dicha plataforma corredize 17, obtensible me~
diante hh'mando:devtqrnillo 20, los pernos de los brazos son llevados a corresponden=
cia del plano'en_ﬁqe_éq.epcuentra la linea vertical‘qye‘pasa por el centro de la
secci&n%del nedﬁaticoQ-De eefa medo, los cilindros 4 y 5 viensn a empujar siempre en

sentido radiel 9 hacia el centrnfda curvature del neumatico, ejerciendo as! una

- presiﬁn de la maxima eficacia.
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Una vez concluido el cilindrado » la extracciﬁn del neumatico rasulte
muy sencilla ygfaci;: en efecto, basta parar el motor del mandril, 3, levantar el
rodille dé @éntrado & y desinflar el ngumatico para sacarlo del mandril.

Por las Piguras mencionadas y por lo anteriomente sxpuesto, es fecil
advertir la‘gran sencilles de construccién y el empleo funcional que caracterizan

la maquina que constituye el objeto del presente modelo de Utilidade

BEIVINDICACIUNES
”MAGUINA PARA LA 'APLICACION DE ‘LA BANDA DE RODAMIENTC A LOS NEUMATICOS PARA

1"0"
RECAUCHUTAR DE COHES AUTUmDVILES Y ?ARA EL»CLINDRAEU PE LA BANDA MISMA, caracterizada
por el hecho de estar constituida por‘dos’cuéfpdéwéé chapa qbe'ileﬁanmmon;ados Cegm

pectivamente los orpanos funcionales pere le aplicacién, sobre el nsumatico, del pare

fil de goma deetinado a formar la nueva banda de rodameineto asf como los organos

funcionales para el cilindrado pendientes a hacer que sl perfil se adhiera perfecta=

mente @ la carcasa del neumatico convenientemente preparadds
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20,= Maquina segdn ;a anterior reivindicacidn, ceracterizada por el hecho de que en

el mgs elto ds sue cuerpos componentee est§ montado un mandril expensible, adscuado

para b10quaar.la carcasa del neumatico para recauchutar, estebleciemto un cierre

hermetico contra los talones del miemo y permitiendo as{ su inflamiento,.

38.,~ Maquina seglin las anteriores reivindicaciénes, caracterizada por el hecho de

que el mandril, accionado.’a través de un reductor y de convenientes poleas, por

dos mntores; puede poner en rotaciﬁh el neumatico a dos distintas velocidades: una
velocidad lenta, mandada por pedal, para la aplicacién del perfil sobre la carcasa,

Yy una velocidad rapida, para el cilindrado,.

48,= Maguina segln las anterioras reivindicaciones, ceracterizada por el hscho de que,
en el mds alto de sus cuerpos componentes. hay un montante que lleva un rodillos que

destinado ha apoyarse con cierta preaiﬁn sobre el neumatico para hacer que el perfil

\

o -1:] adhiera a la cercasa y ‘para facilitar el centrado del perfil durabte su aplica-

cién,

584 Maquina segdn lae'antéfioras';eivindicaciones. caracterizada por sl hecho dei
que el segund0 de sus cﬁerpos componentes lleva las giiias en las-que se desliza una
place que actua a modo de soporte de los parnos de dos brazos, cada uno da los cua-

les lleva supe:iormente un cilindro en cuyo vastago esté montada librements giratoria

~una ruedecilla destinada a ejercer presién contra el perfil, en fase de cilindrado,

cuando se envig aire comprimido al cilindro correspondientss,

60, Maquina_Segﬂn_lgs anteriores relvindicaciones, caraterizada por el hecho de qus
en la misma, . iOs dos brazos que lleven las ruedecillas para realizar sl cilindrado
diver jen simetricamente. con respecto al plano mediano del neumatico, mandados por

un cilindro hidtonaumatica cuyo vastago esté eoplado con una barra que actua sobre
el perno da uho‘de ellos, gracias al hecho que sobre los dos pernos estan montados
dos angtanajes acoplados entre si. reguiéhﬁbse la velocidad da apertura de los brazos
de modo que se ebtisne la adherencia maxima a cuslquier tipo de carcasap

fl.~ Maquina segln las anteriores reivindicacionas, caracterizeda por el hecho ds que,
en la misma, los pernos de los brazos que llevan las ruedecilles para reaslizar el
cilindrado estén dispuestos en pOsiciﬁn de correspondencia con el plano ques pasa por

el centro de la ssccifin del neumatico, para obtener una eficacia maxima del ciline-

draddﬁ
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894m Miquina sagin las antericres :eivindicaéiouas caracterizada por sl hégﬂo de

ques en la misma, les pernos de los brazos que lleven les ruededilles para sface
tuar el cilipdrado.astﬁn montados'en una plataforme deslizante, © bisn enm un grupo

mecanico o neumatico con funciones analoges a las del grupo reivindicado anteriore

‘vmante y qﬁéfcompfande la pletaforma deslizente,

" Todo tal 'y somo’ quede Feivindiceds an la Bencrie gis anteceds qus cons-
te da éei§<hajg§ nunar-dqi y~j.cgnogr.findanpnr una sola cara a lag que se acome
dos de planos para su mejor cémﬁignmuiiiﬁ o

T ' Madeid; 4 de noviembre de 19683

ROCOLLO DE LA TCORRE
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