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MODELO DE UTILIDAD

que por veinte af!oŝ  para Eapaftá y sus Posesiones, 8e solicita 

a favor de la firma* MARANGONI MECCANICÁ S.p.A., da nacionali­

dad italiana, residente en RÓVERETO (TRENTO) Via Abetone mS 57 

ITALIA.! por: "MAQUINA PARA ÉL RASPADO DE NEUMATICOS DESTINADOS 

AL RECAUB^TADO DE COCHES AUTOMOVILES Y PARA TRANSPORTES LIGE­

ROS"^...  '1' '.... ' ....

MEMO RIA OÉSCRIPTÍVA

Constituye al objeto del presante Modelo de Utilidad una má­

quina para la industria del reeauogutado de neumáticos de coches 

automóviles y para transportas ligeros, provista ds un patrón - 

regulable para seguir los diepintos perfilas de los neumáticos 

5 y adecuada para efectuar Au raspado^

Durante la operación de racauchutado de los neumáticos, des­

pués de comprobarse la integridad de la carcasa y antes de apli­

car el perfil de goma destinado a constituir la nueva banda de - 

rodamiento, es necesaria una operación de raspado.

i _ *i acoblamiento con j.a nu.v.
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En esta fase dal ciclo de trabajo, el neumático para recauchu- 

tar es raspado, en oorreepondencia de la banda de rodamiento, haj3 

ta llagar cerca del paquete da las telas, para hacer adecuada la 

superficie de la carcasa para al acoplamiento con la nueva banda 

de rodamiento.

Se ejecuta, además, una operación en loe lados, consistente - 

en un raspado ligero si al neumático tiene que ser revestido tam 

bien en los lados, o en un cepillado, si el neumático tiene que 

ser revestido solo en correspondencia de la banda de rodamiento.

La máquina en cuestión, estudiada para realizar de manera au­

tomática y funcional las operaciones anteriormente descritas, se 

caracteriza por una notable precisión y seguridad de funcionamieti 

to, comprendiendo un limitado numero de partes convenientemente - 

regulables.

Esta y otras características, de naturaleza funcional y cons­

tructiva, da la máquina que constituye el objeto del presente Mo 

délo de Utilidad podrán ser comprendidas mejor gracias a las fi­

guras de loe adjuntos dibujos, en los cuales;

la fig. 1 representa esquemáticamente la máquina en cuestión, 

vista da lado y en la dirección del eje de rotación del neumáti­

co;--'

las Figs. 2, 3, 4 y 8 muestran más claramente, y siempre vis­

tos de lado, algunos detallas de la máquina;

las figs. 5, 6, 7, 9 y 10 ilustran algunos detalles esenciales 

de lamáquina, vistos por arriba.

Refiriéndonos concretamente a las figuras mencionadas, y espe­

cialmente a las Figs. 1 y 8, se observa que la máquina en cues­

tión comprende una base 1, de la que se levanta un cuerpo de cha­

pa 2 que sostiene un mandril 34 cuyo extremo sobresale hacia fue­

ra;
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40 Dicho extramo exterior posee una serie de tacos expansibles 3

para bloquear el neumático 4 en posición de trabajo. El extremo 

interior del mandril está acoplado, mediante un reductor de velo 

cidad, a un motor 6, que le comunica la rotación a la velocidad 

adecuada^

45 El neumático, dispuesto en al extremo del mandril y bloqueado

gracias a la expansión de seta, es inflado y hecho girar para el 

raspado de toda su circunferencia.

El raspado de la banda de rodamiento ea ejecutado mediante una 

herramienta de cuchillas 5, dispuesta en el extremo del árbol del 

50 motor 6, sujeto a un soporta constituido por dos chapas soldadas 

en ángulo recto 7.

Pasando a la Fig. 2, se ve que la chape horizontal mencionada 

posee unos soportes mediante loe cuales puede desplazarse a lo - 

largo de un par de guias 15, que descansan sobre una quicionera 

55 16 sobre cuyo perno 17 asta montado un piñón 18.

Alrededor del piñón 18 pasa una cadena 19, cuyos extremos es­

tán unidos al vastago 20 da un par da cilindros 21. Debido al - 

movimiento de los pistones da los cilindros, se mueve la cadena 

en un sentido o en el otro, provocando asó un movimiento pendu- 

60 lar da la quicionera 16 y da todo el grupo mecánico que descansa 

sobre ella (véase la Fig. 10).

Delante del grupo raspador está fijado un montante 8 (véanse 

laa Figa. 1, 2 y 4), provisto da una guia en la que se encuentra 

alojada una placa deslizante 22, que ea desplazada hacia adelan- 

65 te y hacia atrás por el cilindro hidráulico 23*

En la placa deslizante está prevista una guia transversal en 

la que se alojan dos soportas de bronce 24 provistos, en un lado, 

de una cremallera 33 (véase la Fig. 6).

Las dos cremalleras engranan con un par de engranajes en medio 

de los cuales se encuentra el vástago dentado 32 que sala de un -70



cilindro 26 (véanse laa Figs. 4, 5, 6). "

En loa aoportea do bronca 24 8a encuentran bloqueado8 los - 

dos medios patrones 25 (véanse las Figo. 2, 7), que reproducen el 

perfil del neumático.

Refiriéndonos ahora en particular a laa Figs. 2, 5 y 7, obser 

vamos que, actuando sobre el cilindro 26, ee desplaza el vastago 

que hace girar loe engranajes 31, loe cuales desplazan, simétri­

camente con respecto al centro, los soportes de los medios patro, 

nes y, por tanto, los medios patrones mismos 25, que, de este mo 

do reproducen secciones distintas.

Sobre el eje de la herramienta hay un disco palpador 27 que 

tiene el mismo diámetro y que esté sujeto al soporte del motor.

El grupo raspador as mantenido durante el trabajo, con el palpa­

dor 27 contra al patrón 25 por medio de un cilindro de aire 29.

Disponiendo el patrón 25 en correspondencia del diámetro da 

raspado, la herramienta raspadora, que tiene el mismo diámetro que 

el palpador 27, raspa en su movimiento la goma de acuerdo con el 

perfil de raspado previamente fijado.

En efecto, el palpador, dada la combinación del movimiento de 

la quicionera 16 y del movimiento a lo largo de las guías, sigue 

el perfil del patrón y, simultáneamente, la herramienta raspa el 

neumático da acuerdo con el perfil de la horma misma*'

El movimiento del grupo raspador parte del centro, después da 

lo cual, una vez llegado al límite de la zona para raspar, el - 

grupo raspador invierta su marcha, volviendo hacia el centro y 

continuando hacia el otro centro*

Otro dispositivo de fin de carrera manda el retorno de la pie 

za 16 hasta detenerla en la posición central (véase la Fig. 9).

Una vez realizado el raspado, se hace avanzar el carro del pa 

tren alejando la herramienta del neumático, que puede así ser d¿ 

sinflado y quitado del mandril.



Simultáneamente al raspado de la banda de rodamiento, se ver¿ 

fica la elaboración de los lados* Delante del neumático, ae en­

cuentra diepuesto un par da guías 11 sobre las cuales se mueve - 

IOS una placa deslizante, accionada por un cilindro hedráulico y que 

lleva dos motores 9, cada uno de loe cuales a su vez, lleva en 

el extremo del árbol una herramienta 10 (cepillo o raedera) para 

la elaboración de los lados*:

Automáticamente, los motoree alcanzan la posición da fin de - 

110 carrera en subida (regulable con un dispositivo da fin de carre­

ra en función del agujero del neumático), y en la carrera de re­

torno trabajan con la herramienta loe lados del neumático (véase 

la Fig. 3), siendo empujados contra ellos por un cilindro de aire 

que, en la fase de trabajo, tiende a acercarlos, oprimiéndolos - 

11S contra el neumático^

Con referencia específica a la Fig. 6, vemos que el mandril 34 

está provisto, en su parte saliente, de un cilindro en el cual se 

mueve un pistón, provisto de cabeza cócica 35, contra la cual se 

apoya una serie de diez radios 36. En el extremo exterior de ca- 

120 da radio hay un bloque da perfil 3 y, exteriormente con respecto 

a dichos bloques, hay una banda de goma 37 que los mantiene uni­

dos*

Después de colocar el neumático sobre el mandril, se envía ai, 

re al cilindro, de modo que el cono 35 es obligado a avanzar des, 

125 plazando radialmente los radios 36. Da este modo, los bloques 3 

y la banda de goma 37 ee dilatan, bloqueando los talones del net¿ 

mático 4 y creando el cierre que permite inflar el neumático a - 

través de un agujero previsto en uno de los bloques.

Refiriéndonos ahora a las Figs. 1, 2, 9, 10, para aclarar el 

130 ciclo automático de raspado, vemos que el perno 17 da la quicio- 

ñera 16 está acoplado mediante la cadena 12 con un árbol vertical 

13 que termina dentro del panel.

'H''



Sobra dicho árbol vertical asta montada una barra 33 que, dada 

la naturaleza del acoplamiento, reproduce el movimiento de la qu^ 

135 cionera. Han sido previstos en la posición conveniente el disposi 

tivo central 39 da fin de carrera y los dos dispositivos laterales 

de fin de carrera 40, 41, mediante loe cuales se determina el des­

plazamiento angular del grupo raspador en función de la elabora­

ción a que hay que someter el neumático.

140 Con referencia a las Figs. 2 y 10, se observa que, accionando

la cadena 19 alternativamente con uno u otro da los cilindros 21, 

el pifión 18, y por tanto el perno 17 y la quicionera 16 giran a 

la derecha o a la izquierda con movimiento pendular con respecto 

a la sección del neumático.

145 Conviene hacer resaltar que, estando animada la herramienta -

tanto de un movimiento rotatorio (pieza 16) como de un movimien­

to rectilíneo (guías longitudinales), la misma puede seguir cual, 

quier perfil de raspado partiendo del centro del neumático y de_s 

plazándose hacia un lado, volviendo luego hacia el otro lado pa- 

150 ra concluir su ciclo ds trabajo en el centro del neumático.

Como el grupo raspador crea un perfil igual al del patrón, una 

vez regulado al patrón sobre la medida standar, se pueda raspar 

todos los neumáticos da la misma medida.

Para separar, al final da la elaboración, el grupo raspador - 

155 del neumático, sa manda la entrada del aceite en el cilindro 23

(váase la Fig. 2), a consecuencia da lo cual el grupo raspador se 

desplaza hacia atrasé

Al empezar al cielo de trabajo, se descarga el cilindro 28, de 

modo que el grupo paspador se dispone sobra el diámetro stándard- 

160 de raspado+

Es de notar que esta medida puede ser empleada también para - 

raspar neumáticos que tengan un diámetro ligeramente distinto de 

las medidas standard



Por las figuras mencionadas y por lo anteriormente expuesto, 

165 es fácil advertir las notables ventajas práticas y funcionales

que caracterizan la maquina que constituye el objeto del presen­

te Modelo de Utilidad, destinada a ser empleada en la industria 

del recauchutado de neumáticos para su raspado preliminar.

REIVINDiCACIDNES

170 1) Maquina para el raspado de neumáticos destinados al recauchu-

tadó de coches automóviles y para transportes ligeros, para rea­

lizar el raspado da los neumáticos, con el fin da hacer la super 

ficie de su carcasa idónea para la unión a un perfil de goma daj3 

tinado a constituir la nueva banda de rodamiento, caracterizada 

175 por estar provista da un patrón ragulable que se adapta a los di¿ 

tintos perfiles de los neumáticos.

2) Maquina para el raspado de neumáticos destinados al recuachu- 

tado de cochee automóviles y para transportes ligeros según la 

anterior reivindicación, caracterizada por comprender una base de

180 la que se levanta un cuerpo vertical, preferiblemente de chapa, 

que lleva montado un mandril para bloquear el neumático que hay 

que raspar.

3) Maquina para el raspado de neumáticos destinados al recauchu­

tado de coches automóviles y para transportes ligeros, según las

185 reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que, 

en ella, el mandril destinado a sostener el neumático para traba 

jar está acoplado, en correspondencia de su extremo que queda - 

dentro del cuerpo vertical y a través de un reductor de velocidad, 

con un motor que le comunica la rotación a la velocidad cada vez 

190 más conveniente.

4) Máquina para el raspado de neumáticos destinados al recauchu­

tado de coches automóviles y para transportes ligeros, según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que,
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eb ella* el mandril destinado a sostener el neumático para traba­

jar está provisto, en correspondencia de sus extremos que sonresa­

len del cuerpo vertical de la máquina misma, de un cilindro sn al 

cual se mueve un pistón provisto de cabeza cónica contra la cual 

se apoya una serie de radios, cada uno de los cuales llevS un blo­

que exterior de conveniente perfil, para recibir una banda de go­

ma destinada a abarcar todos los bloques anteriormente menciona­

dos*

5) Maquina para el raspado de neumáticos destinados al recauchuta- 

do de coches automóviles y para transportes ligeros según las an­

teriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de que, en 

ella, una vez colocado el neumático sobre el mandril, se obtiene 

un bloqueo enviendo aire comprimido al cilindro del mandril, da 

modo que el cono es obligado a abanzar desplazando radialmente los 

radios, cuyos bloques bloquean los talones del neumático, mientras 

que la banda de goma que los rodea establece el cierre hermético 

que permita inflar el neumático mismo a atraves de un agujero es­

pecialmente previsto para ello en uno de los bloques.

6) Maquina para el rawpado de neumáticos destinados al recauchuta- 

do de coches automóviles y para transportes ligeros según las an 

teriores reivindicaciones, caracterizada p8r el hecho de que en 

ella, el raspado de la banda de rodamiento del neúmatico, bloquea­

do sobra el extremo del mandril, es ajustado mediante una herramien­

ta raspadora dispuesta en el extremo del árbol del motor, sujeto

a un soporte en forma de L.

7) Maquina para el rapado de neúmaticos destinados al recauchuta-

do de cochas automóviles y para tranportea Migaros según las ante­

riores reivindicaciones, caracterizada por al hacho de que en ella, 

el soporte en forma de L puede desplazarse a lo largo de un par de

guias sujetas a una quicionara sobre cuyo perno está montado un

piñón alrededor del cual pasa una cadena, cuyos extremos están aco­

plados cada uno con el óásta&o da un par de cilindros contiguos,225



de modo que accionando la cadena alternativamente con un ci­

lindro y con el otro, el piñón, y por tanto la quicionera men­

cionada, giran hacia la derecha y hacia la izquierda, con mo­

vimiento pendular, con respecto a la sección del neumático para 

230 someter al raspado, d

8) Maquina para el raspado de neumáticos destinados al recauchu-

tado de cohee automóviles y para transportes ligeros según las 

anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de que 

en ella, la herramienta raspadora - al estar montada en un gru-

235 po mecánico animado tanto da movimiento giratorio quicionera

como da movimiento rectilíneo (guías longitudinales)^ puede se­

guir cualquier perfil de raspado partiendo del centro del neu­

mático y desplazándose hacia un lado, volviendo luego hacia el 

otro lado, para concluir su ciclo de trabajo en el centro del 

240 neumático*

9) Maquina para el raspado de neumáticos destinados al recauchu- 

tado de cochee automóviles y para transportes liegeros según las 

anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de que 

en ella, el ciclo automático de raspado es obtenido como sigue:

245 el perno de la quicionera esta acoplado mediante un segundo pis­

tón rodeado de una segunda cadena, con un árbol vertical que ter­

mina dentro del panel estando montada fija sobre dicho árbol ver­

tical una barra que, dada la naturaleza del acoplamiento, repro­

duce el movimiento de la quicionera estando previstos en posici 

256 conveniente a dispositivo central de *fin de carrera y los dos dis­

positivos laterales de fin de carrera, mediante los cuales se pro­

voca el desplazamiento angular del grupo raspador en función de 

la elaboración a que hay que someter en el neumático

10) Maquina para el raspado de neumáticos destinados al recauchu- 

255 tado de coches automóviles y para transportes ligeros según las

anteriores reivindicaciones, carqcterizada por el hecho de que

o*
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an ella, delante del grupo raspador está previsto un montante 

fija cón guia Aongitudinal en la cual se encuentra alocada una 

placa deslizante que es desplazada hacia delante y hacia atras 

mediante un adecuado cilindro hidráulico, llevando dicha plaza 

deslizante una guia transversal en la que se alojan dos sopor­

tes de bronce previstos de dientes en un lado,

11) Maquina para al raspado de neumáticos destinados al reca- 

uchutado de coches de automóviles y para transportes ligeros, 

según anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho 

de que en ella, el perfil de raspado (perfil del neumático ras­

pado) está reproducirdo por un patrón constituido por dos medios 

patrones de perfil simétrico bloqueados sobre los dos soportes 

de bronce, provistos de una cremallera lateral, mencionados en 

la reivindicación 10).

12) Máquina para el raspado de neumáticos destinadso al recauchu- 

tado de coches de automóviles y para transportes ligeros, según 

las anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de 

que en ella, los dos soportes de bronce de los medios patrones, 

se acoplan con sus lados dentados con dos engranajes en medio 

de los cuales se encuentra dispuesto el vastago dentado que sale 

de un cilindro accionado hidráulicamente, mediante el cual es as 

posible, desplazando el vastago dentado, hacer girar el par de en­

granajes que, a su vez, hacen girar simétricamente con respecto

al centro los soportes da bronce de los medios patrones, ensanchan­

do o estrechando el perfil total del patrón.

13) Maquina para al raspado de neumáticos destinados al recauchu- 

tado de coches da automóviles y para transportes ligeros, según 

las anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de 

que, en ella, el cilindro de vastago dentado mencionado en la rei­

vindicación 12) se encunetra dispuesto encima de la placa desli­

zante mencionada en la reiaindicación 10), de modo que resulta 

cómodamente reunidos los órganos de regulación del patrón, que,

t-"*
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an efecto, es regulado mediante la placa deslizante en 

ción correspondiente al dimametro del neumático, mientras que 

mediante al cilindro previsto en la placa deslizante, se regula 

la altura del patrón para adaptarla a la sección dal neumático 

mismo*!

14) Maquina para al paspado da neumáticos destinados al recau- 

chutado de coches automóviles y para transportes ligaros según 

las anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de 

que, en ella* y sobre el aja de la herramienta rapadora, hay un

- 1 1 -  - 4 ,

disco palpador que tiene el mismo diámetro y que está fijado so 

bre el soporte dal motor/ siendo dicho disco palpador apoyado 

constantemente contra el patrón durante la elaboración, mediante 

un cilindro neumático, de modo que, disponiendo del patrón en co­

rrespondencia del diámetro de raspado, la herramienta raspadora, 

que tiene ai mismo diámetro que el disco palpador, viene a raspar, 

al moverse,; el neumático siguiendo el perfil de raspado previamen­

te previsto y creando un perfil idéntico al del patrón.

15) Máquina para el raspado de neumáticos destinados al Becauchu- 

tado da coches automóviles y para transportes ligeros según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de que, 

en ella/ para separar en fin de la elaboración el grupo raspador 

del neumático, se manda la entrada del aceite en un cilindro espe­

cialmente previsto para ello, provocando así el desplazamiento 

hacia atrás del grupo raspador^ mientras que, al empezar el ciclo 

de trabajo, se descarga el mencionado cilindro, disponiéndose así 

el grupo raspador sobre el diámetro de raspado previamente fijado, 

pudiéndose emplear tal medida también para raspar neumáticos de

un diatremo ligeramente distinta de las medidas standard.

16) Maquinas para el raspado de nemáticos destinados al recauchu- 

tado da coches automóviles y para transportes ligeros según las 

anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de que,
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an ella* eetá provista dat un grupo mecánico para la elabora­

ción automatice de los ladoe dal Baumatico, simultanea al ras­

pado de la banda de rodamiento del mismo*

17) Maquina para si raspado da neumáticos destinados al recau- 

chutádo de cochas automóviles y para transportes ligeros eegún 

las anteriores reivindicaciones, caradterizada por el hecho de 

que, en ella, para la elaboración de los lados del neumático, 

se entracuntra dispuesto delante de este un para de guias, suje­

ta a la base, sobre las cuales se desplaza una placa Accionada 

por un cilindro hidráulico y que lleva montados dos motores, cada 

uno de los cuales lleva, en el extremo de su árbol, una herramien­

ta ( cepállo o raedora) para la elaboración de los lados del ne­

umático.

18) Maquina para el raspado del neumáticos destinados al recau- 

chutadc de coches automóviles y para transportes ligeros según 

las anteriores reivindicaciones, caracterizdáda por el hecho de 

que, en ella, para la elaboración de los lados del neumático y 

en el movimiento de aproximación al neumático mismo, las herra­

mientas mencionadas en la reivindicación 16) se encunetran en 

posición abierta y de que, cuando las mismas han llegado a su 

posición de fin de carrera de su—bida, empieza la carrera de re­

torno con las herramientas que trabajan contra los lados del neu­

mático, gracias a un cilindro de aire que las aproxima en la fa­

se de trabajo, oprimiéndolas contra el neumático mismo, y las ale­

ja de este durante al resto del ciclo*

39) "Maquina para el raspado de neumáticos destinados al recauchu- 

tado de coches automiviles y para transportes ligeros#

Consta la presante memoria descriptiva da doce hojas numeradas 

y mecanografiadas por una sola cara a la que se acompaña ¡CHatroih^- 

jas de píanoa para su mejor comprensión.  ̂ /y
RODOLFO DE LA TORRE // 
p. P. /

Madrid, 4 nc^yMt^R^tV968
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