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‘QUe por veinte affos, para Espafia y sus Posas;ones, se solicita

a faver de la firmas MARANGONI MECCANICA S.p.A., de_ nacionali-
dad itelisna, residente en ROVERETO (TRENTO) Via Abetone m@ 57
ITALIA. pors "MAuuiNA"ﬁARA'Et“ﬁhsbnod'be NEUMATICOS DESTINADOS
AL RECAUERUTADO DE. CUCHES "AUTOMGVILES Y 'PARA TRANSPORTES LIGE-
RDS"

-

o ~ MEMORIA DESCRIPTIVA
. Constituyo 8l objetm dal presonte MOdelo de Utilidad una ma-
quina para 1; industria del recaucgutado de neumaticqs de cochss
autpmsyilea‘ygpaia trensportes ligeros, provistea ds un patrén -
regulable pare seguir los dispintos perfiles de los neumédticos
y adecbgda parsa efactuaruiu raspado#

Dutaﬁta la operacién de rescauchutado de los neuméticos, des~
puéé de comproberse la integridad de la carcasa y antes de aplié
car el perfil de goda destinado @ constituir la nueva banda de -

rodamiento, es necesarie una operacion de raspadoy

T T T T iidiiea mars el acoblemiento cON i@ nusve o=
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- En esta fase del ciclo de trabajo, el neumatico para recauchu~

tar‘:ea.»raapadop en cor:g.pondgncia de la‘bﬂnda de rodemiento, ha_s_

. ta llegar cerca del paquete de las telas, pare hacer adecueda la

superficie de ia carcasa para el acoplamiento com la nueve benda
de rodamiento.

Se ejecuta, ademaa, una operacion en loe lados, consistente -
en un raspndo ligero si al neumatico tiene que ser revestido tam
bien en los lados, o0 en un cepillado, si el neumatico tiene que
ser reéégtido solo enlcor:qspondencia.de_la banda de rodamiento.

' Lajﬁéﬁﬁina.en cugstién,’eétudiada para realizar de manera su-
tom;tica'y‘funciohal.las opéfacionas eanteriormente descritas, se
cdracteriia por una notablo.precisién y seguridad de funcionamiepn
to, comprendi-ndo un limitedo ndmero de partes convenientemente -
regulables. | )

Eata y otras caracterfeticas, de naturaleza funcional y cons-
tructiva,.da~lg maquina que constituye el objeto del presente Mg
delo déqﬂfilidad;podrﬁn ser comprendides me jor gracias a las fi-
guraﬁvde”iés adjuntos dibdjba, enyloa cuales:

" le Fig. 1 represanta aaquematicamente la maquina en cuost;on,
vista de lado y en la dirececidn del eja de rotacion del neumdti-
co;,i'r o L ‘

'Iés”figngZ,‘S,,4 ylﬁ“mqastran'mss claremente, y siempre vis-

‘ tosvdériédo5'alg@nbg,dofallpﬁ de iq miquinajv

' i;sfri§3f155f65 70 9Y lo‘ilustran algunos'detallas esenciales
de la m:quina, &istos por arribay
Refiriandonos concratamente a las figuras mencionadas, y espe-
cialmenta a las Figs. lys8s, se observa que la maguina an cuss-
tion comprende una base l, de la que se levanta un cuerpo de cha-
pa 2 que sostiene un mandril Sa.cuyo extremo sobresale hacia fue-
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Dicho extremo exterior posee una seris de tacos expansibles 3

paré bloquear el neumatico 4 en posicién de trabajo. El extremo
interior del mandril estd acoplado, mediante un reductor de velp
cidad, a un motor 6, que le comunica la rotacion a la velocidad
adecbanﬁ o

El neumatico, dispuesto en el extremo del mandril y blogueado
gracias a la expansidn de éste, es inflado y hecho girar pare el
respado de toda su circunferencia.

‘E}l raspado de la banda de rodamiento as e jecutado mediante una
herramienta de cuchillas 5, dispuesta en 8l extremo del arbol del
motor 6, sujeto a un soporte constitufdo por dos chapas soldedas
en angulo recto 7. .

Pasando a‘laVFig.rZ, se vé que la cﬁapa horizontal manpionada
posee unos Qopqrteébmediantq’loe cuales puede desplazarse a lo -

largo de un par de gufas 15, que descansan sobre una quicionera

.16 'sobre cuyo. perno 17 asta montado un piﬁon 18,

Alrededor dol piﬂon 18 pasa una cadena 19, cuyos extremos es-

‘tqn.unidos,gl vgstago_ZO,do;un par de cilindros 21, Dsbido al -

moviﬁieéto.de los pi§toﬁqs de'los cilindros, se muavi la 'cadenz
en unp sohtido.o_en;,l'oérp;fp:ovoEéddo_asi un mobimiantq pendu~
lar de la'qﬁicioneré 16 y de todo el grupo mecénico que descansa
sobre ella (vnasa la Fige 10)4 o

Dalanta del grupo raspador osta fijado un montante 8 (véanse

las Figa.~1, 2y 4), provisto de una.gufa en la que se encuentra

. aloJ;dé une pléca.ayslizaﬁto-zz, que ea desplazada hacia adelan-

te:y‘hacia atnéﬁipo;_ol cilindro hidraulico 23,

En la placa deslizente esta prevista una gufe transversal en

- la que se alojan dos soportes de bronce 24 provistos, en un lado,

de una cramallera 33 (vease la Fig. 6)¢
Las_qos‘cromalleras engranan con un par de sngranajes en medio

de los cuales se encuentra el vastago dentado 32 que sale de un -
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cilindro 26 (véanes las Figs. 4, 5, 6):

En los sobortes de bronce 24 se sncuentran bloqueados los -
dos medios patrones 25 (véanse las Figs. 2, 7), que reproducen &l
perfil del neumaticos ' |

Rofifiéndonoe ahora en particular o las Figs. 2, 5 y 7, ebser

ZVaﬁég qué, actuando sobre el cilindro 26, se desplaza el vastago

ﬁue héco'girarﬁlos engranajee 31, loe cuales desplazan, simétri-~
camentd.con raépecto aL ceqtro, los soportes de los medios patrg
nes y} por tanto, 1os medios patrones mismos 25, que, de esste mg
do reproducen secciones distlntas. | |

Sobra el eje de la herramlanta hay un disco palpador 27 que
tiene el mismo‘diametro Yy qus esta su jeto al soporte dsl motore
E1l g:dbo raspador es mantenido durante sl trabajo, con el palpa-
dor Zi‘éontrg el patrdn 25 por medio de un cilindro de aire 29.

‘Disboniehdb'el patrﬁﬁ'zs ed correspondencia del diametro de
rasﬁédo;_la herramienta ;q#ﬁadora, que tiene el mismo diametro que
el pé;pédor‘27, réspa en su novimianto.lé goma de acuerdo con el
perfi;;ap raspado preyiémgqta_fijado;
'JEn‘aquto; 91 pa1baé6£§:dada la combinaciéh'delimovimiento de
la quicionera 16 y”ﬂai.thimiento,a'ld largo de las gufas, sigue
él pé:fii dei p&tfgh“y,'eihultgneamente, la herraﬁienta raspa el
neuméfi@o dinacuerdo con eivperfil de la hbrmé mismai

£l mabimientb dé; grubo>ra§padpr parte del centro, después de

: loiéuéii'una vez llegado ai 1{mite de la zona para raspar, el -

grdpu'r;;pador invierta su marcha, volviendo hacia el centro y
continuando hacia el otro centro | |
Otro‘dispoeitiVo do-fin de carréra manda ol‘retorno de la pie
za 16 hasta detenerla en la pbéicién'cﬁntral (véase la Fig. 9).
Una vez realizado el iaspado, se hace avaniar el carfo del ps
trﬁp ale jando la herramienta delineumético, que puede as! ser ds

sinflado y quitedo del mandril;
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' Simulténsamente al raspado de la banda de rodamiento, se veri

fica la)alaboraéisn de los ladosy Delante del neumatico, se en~
cuentra dispuaéto un par da bufaa il_aobra las cuales se mueve -
una plgcavdeslizante, accionada por un cilindro hedraulico y que
llaVé dos motores 9, cada uno de loe cuales a su‘véz, lleva en
;1 extremo del &rbol una herramienta 10 (cepillo.o raedera) para
la elaboracidn de los ledoss

| Autdméticahenfe; los motoree alcanzan la posicidon de fin de -
carrera en subida (regulable con un dispusit1VQ de fin de carre-
ra en funcion del agujero dol neumatico), y en la carrera de re-
torno,trabajan con la herramientailoe lados del neumatico (véase
la ?igt's), siendo empujados contra ellos por un cilindro de airas
qua, en 1a fase de trabajo, tiende a acercarlos, oprimiandolos -
contra el neumatico. e _

Con referencia ea;ecffica a la Fig. 8, vemos gue el mandril 34
astgvprovisto,,en‘su parto saliente, de un c#lindro en el cual se
ausvé un pistén, provisto de cabeza cécica 35, contra la cual se
apoyﬁ una serie de diez rédiog 36;'En pl extremo exferior de ca-
da fadio hay un bloque de perfil 3 y, exteriormente con respecto
a‘dichés_bloques, hay una banda de goma 37‘que los mantiene uni-
dos} L ”‘ | . } | _
| Deapuéé da colocar el n;umétibo sobfe 8l mandril, se envia ai
re al cilindro, de modo que el cono 35 es obligado a avanzar deg
plazando radialmente los radios 36. De ests modo, los bquuea 3
y la banda de goma 37 ee dilatan, bloqueando los talones del ney
matico 4 y creando el cierre que permite inflar el neumatico a -
travss de un agujero previsto en uno de los bloques.

Ref;rzendonos ahora a las Figs. 1, 2, 9, 10, para aclarar el
ciclo automatico de raapado, vemos que el parno 17 de la quicio-
ners 16 estd acoplado mediante la cadena 12 con un arbol vertical

13 que termina #entro dellpanelo

.............
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Sobre dicho &rbol verticel esta montada una barra 38 que, dada

la naturaleza del acoplamiento, reproduce el movimiento de la qui
cionera, Hen sido provistos en la posicidn conveniente el disposi
tivo contfal 39.de fin de carrera y los dos dispositivos laterales
de fin de carrera 40,‘41, mediante ioa cuales se determina el des~

plazemiento aengular del grupo raspador en funcidén de la slabora-

" cién e que hay que somster el neumatico.,

Con referencia a las Figs} 2 y 10, se observa que, accionando
la cadena 19 alternativamente con uno u otro de los cilindros 21,
el piﬁgn 18, y por tanto el perno 1ély la quicionera 16 giran a
la derecha o a la izquierda con movimient6 pendular con respecto
e la seccion del neumatice.

ZCOnviene hacer resaltar que, estando animada la herramienta -
tanto de un movimiento rotatorio (pieza 16) como de un movimien=~
to rectilineo (gufas longitudinales), la misma puede ssguir cual
quier perfil de raspado partiendo del centro del neumatico y des
plazéndosa hacia um lado, volviendo luego hacia el otro lado pa-
ra concluir su ciclo de trabajo en el centro del neumatico.

Como sl grupo. raspador crea um perfil igual al del.patrén, una
vez regulade el patrdn sobre la medide standar, se puede raspar
todos los neuméticos de la misma medida.

Para separar, al final de la elaboracién, 8l grupo raspador -
delﬁnapmético, 88 manda la sntrada del aceits en el:cil;ndro 28
(véaéa'la_Fig& 2), ‘e consecuencia de lo cual‘ol grupo raspador se
despla;a hég;a atrdsy | |
| Al eﬁpozar_el cicio>do t:abéjo, se descarga el cilindro 28,.de
moda éuq‘o; grupo paspador se dispone sobre el diametro standard-
de :aspgdofi ’ -

~ .Es de notar que esta madida puede ser empleada también para -
faspar neumaticos que tang;n'un digmetro ligeramente distinto de

I

las medidas standard
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gs facil advertir las notables ventajas prﬁticas y funcionales
que caracterizan la maquina que constituye el objato del presen-
te Modelo de Utilided, destineda a ser empleada en la industria
del recauchutado de neumaticos para su'raspado preliminar,

REIVINDICACIONES

1)_m5qﬁina para el :aéﬁédb de neumaticos destinados al recauchu-
tado de coches automdviles y para transportes ligeros, para rea-
lizar el raspado de los neumaticos, con el fin de hacer la super
ficie de su carcasa idSnea‘para la unidn a un perfil de goma dsg
tinado a constituir la nueva banda de rodamiento, caracterizada
por estar provista de un patrdon regulable que se adapta a los dis
tintos perfiles de los_neuméticos,

2) m5quina para el raspado de neumaticos destinados al recuachu-
tado de coches automdviles y para transportes ligeros segin la
anterior reivindicacién, caracterizada por comprender una base de
la que se levanta un cuerpo vertical, preferiblsmente de chapa,
que lleva montado un mandril para bloquear el neumatico que hay

que raspar.

3) Maguina para el raspado de neumaticos destinados al recauchu-

tado de coches automdviles y para transportes ligeros, segin las
roivindicécipnoa anteriores, caracterizada por el hecho de qus,
en ella, el mandril destinado a sostener el neumdtico para traba
Jjar eétéiacoplado, en correspondencia de su extremo que queda -
dentro del cuerpo vertical y a través de un reductor de velocidad,
con un'motor que le comunica lé rotacidn a la velocidad cada vez

mas conveniente,.

.4).m5quihafpara el raspado de neumaticos destinados al recauchu-

tado de cbbhes automdviles y para transportes ligeros, segﬂn las

reivindicaciones anteg;q#ea, caracterizada por el hecho de que,
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eh ella, el mandril destinado a sostener el nedmatico para traba-

jar esté'provisto, en correspondencia de sus axtremos que sonresa-
len del cuerpo vertical de la maquina misme, de un cilindro en sl
cual se mueve un piston provisto de cabeza cdnica contra la cual

Se apoya una serie de radiog, cada uno de los cuales llevad un blo-

que exterior de conveniente perfil, para recibir una banda de go-

ma destinada a abarcar todos los bloques anteriormente menciona-
dosy

5) Maguina para el raspado de nelmaticos destinados al recauchuta-

- do de coches automdviles y para transportes ligeros segin las an-—

teriores reivindicacionesy caracterizada por el hecho ds quey en
ella, una vez colbcado el neﬁmatico sobre el mandril, se obtiene
un bloqueo enviéndo aire comprimido al cilindro del mandrily de
modo que el cono es obligado a abanzar desplazando‘radialmente los
radios, cuyos bloques- bloquean los talones del neJmatico, mientras

que la banda de goma que los rodea establece el ciserre hermetico

- que pe#mite inflar el nelmatico mismo a através de un agujero es-

pecialmente preﬁisto para elle en uno de los bloquesy

6) mﬁquina.para el rawpado de neﬁmaticos destinados al recauchuta-
do de.coches autémoviles y para transportes ligeros segln las an
teriores_reivindicacionea,‘caractorizada per el hecho de gue en
ella, el respado de la“bénda_da rodamiento del neGmatico@;bloquea-
do sobra:el axtremo'del méndril, es ajustado mediante una herramien-
ta réshaaora disﬁuesta en el extremo del arbol del motor, sujeto

a un.soporte en forma ds L«

7) Maquina pera el rapadpfde nelmaticos destinados al recauchuta-

do.da_coches autqm&viles.y'para tranportes 3igeros sagﬁn las ante-
fiofesitéivindicacioneé;:Earactgr;zgda por el hecho de que en ella,
el sqﬁbfta,eh Pormane_L erde desplazarse a lo largoe de un par de
gu;a;'éujéfésvé una quiéionera sobre cuyo psrno‘esté montado un
piﬁﬁn élrédedor del cuallpasaiyna cadena, cuyos extrahos estan aco-

plados cada uno con'el'@éatabo de un par de cilindros contiguos,.
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de modo gque accionandi la cadena alternativaments con un ci-

.lindro y con el otroy; sl piﬁon, y por tanto la quicicnera men-

cionada, giran hacia la derecha y hacia la izquierda, con mo-
vimiento penduler, con respecto a'lé seccidn del nedmatico parea
someter al raspado, d , ‘

8)Maquina para el respado de nelmaticos destinados al recauchu-
tadd de cohes automdviles y para transportes ligeros segﬁn las
anféribres reivindicaciones, caracterizada por el hecho de qus
en ella, la herreamienta raspedora - al estar montada en un gru-
po.macénico enimado tanto de movimiento giratorio quicionera
como de movimiento rectilfneo (guIas longitudinales)+ puede se-
guir pualquier perfil de raspado partiendo del centro del ned-
matico y desplazandose hacia un lado, volviendo luego hacia el
otro lado, para concluir su ciclo de trabajo en el centro del
nedmaticos |

9) Maguine para el raspado de naﬁmaticés destinados al recauchu-

tado de coches automdviles y pafa transportes liegeros segﬁn las

~anteriores reivindiceciones, caracterizada por el hecho de que

-en alla;‘al ciclo automatico de raspado es ohtenido como sigues

el perno de la quic1onara esta acoplado medisnte un segundo pis—
ton rodeado de’ una segunda cadena, con un @rbol vertical gue ter-
mina dentro del panal estando montada Fija sobre dicho grbol ver-
ticel una barra que,‘dada la naturaleza del acoplamisento, repro-
duce el movimiento de la qulclonera estando previstos en posicidn
conveniento a d;sposxtivo central de ?in de carrera y los dos dis—
positivos laterqles de fin de carrera, mediante los cuales se pro-
voce el desplazemiento angular del grupo raspedor en funcidn de

la elaboracidn a que hay que someter en el nelmatico

iﬂ) mgqﬁing para eluraépado de ngqméticos destinados al recauchu-
ta&o de coéhés automdviles y para transportes ligseros segﬁn‘las

anteriores reivindicacionés, cerqcterizeda por el hecho de que
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an 8lla, delante del grupo raspador esté previsto un montante
gijoicén guia Bongitudinal en la cual se encuentra alodada una

placa deslizante que es desplazada hacia delante y hacia atras

' mediante un adecuado cilindro hidradlico, llevando dicha plaza

deslizante una guia transversal en la que se alojan dos sopor-
tes de bronce previstos de dientes en un ladoge

11) MEquina para al raspa#o de neumaticos destinados al reca-
uchutado de coches de automéviles Yy para transportes ligeros,
segﬁn anteriores réivindicacionew, caracterizada por el hecho

de quevan'ella, el perfil de raspado (perfil del neumatico ras-
pado) esfé reproducirdo . por un patronvconstituido por dos medios

pétfaneé,de_perfil simétrico bloqueados sobre los dos soportes

de broncé;'p#ovistos de una cremallera lateral, mencionados en

la reivindicaqianj10); o o

12),méquiﬁa para~élffaspado-de neumaticos destinadso al recauchu-
taéowdechches“de'éutoméViles y para transportes ligerosy segdn
las’anféfioras reivindicaciones, caracterizada por el hecho de
qus'éH a11a,rlbsvdos édbortqs de bronce de los medios patrones,

se acbp;an con sus lados dentados con dos engranajes en medio
de.iOSjcuélas‘sésencuentra dispuesto el vﬁstago dentado que sale
de‘un'cilindro accionado-hidraﬁlicémente,:mediante.él cual es as{
pqsiblé;:desplaiando el véétago déntédo, hacer girar el par de en-
g:aqajegfqua, a su vez, hacen firer simetricamente con respecto

al cenéré'Lps.sqportas de bronce de los medios patrones, ensanchan-
do G estrechando el perfil total del patrony |

13) mquina para el raspado de neum@ticos destinados al recauchu-
tado dé c6cheé de automéviles y para transportes ligeros, seagdn
las anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de
qUe,'envalla, el cilindro de vgstago dentado mencionado en la rei-
Vindicqcién 12) se encunetra dispuesto encima de la placa desli-
zante mencionada en le reimindicacidn.18), de modo que resulta

Comodamente reunidos los 5rganos de regdlacisn del patr5n, quey
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en efectoy es regulado mediante la placa desliecante en =i i
cidn correspondients. al dimametro del neumatico, mientras que
mediente al cilindro previstec en la placa deslizante, se regula

la eltura del petrdn pera adaptarla a la seccidn del nelmatico

14) mgqhina para el_paspadd de nauméticos destinados al recau-

chﬁtédo'de‘coches eutomdviles y para transportes ligsros segln

laa,anter;ores reivindicaciones, caracterizada por el hecho de

que,ﬂen;ella; y: sobre eizaje de la herramiente rapadora, hay un

disco'péipadb: que tiene sl mismo'diémetro y que esta fijado so

_ bre el:éoporte dal motory siendo dicho disco palpador apoyado

constanﬁemsnte contra ellbétan durante la elaboracién, mediante
un éilipdro nguméﬁico,'de modo que, disponiendo del patron en co-
rrespbndéncia delldiémetro de raspedo, la herramienta raspadora,
que tiene éi'mismo‘diSﬁstpo que el disco palpadory viene a raspar,
al\ﬁove#éayvel‘heﬂmético.siguiendo el perfil de raspedo previamen-—
tg‘érevisto,yjcteando un,he;fil,idgnticp al del patrdn,
15).m5gﬁina‘péra él raspado de neumaticos destinad&s al pecauchu-
tado”de{cocﬁas automdviles y para trans;iortes ligeros segﬁn las
raivindicabianeé_anteriores, caracterizade por el hecho de que,

en ella§ bara separar en fin de la elaboracidn el grupo raspador
del néﬁhatico, se manda la entrada del aceite en un cilindro espe-
cialmqnﬁé previsto para ello, provocando as{ el desplazemiento
hacia atfﬁs del'grupo raspaﬁor; ﬁientras que, al empezar el ciclo

de trabéjoi se descarga el mencionado cilindroy disponiendose as{

'8l grupo raspador sobre el diémetro de raspado previamente fi jado,

pudiendose emplear tal medida también pera raspar neumaticos de

un diatremo ligeramente diSﬁidfi'de las medidas standard.

16) Méqulnbs‘pera el raspado de nematicos destinados al recauchu-
tado da‘cochas automéviles y para transportes ligeros segin las

anteriores reivindicaciones, caracterizada por el hecho ds que,
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" en ella§‘oat5_provista de un grupo mecanico para la elabora—

cidn automdtica de los lados del mmimetico, simultanea al ras-—

pado de la benda de rodamisnto del mismoe

17) mﬁquina para'el raspado da neumaticos destinados al recau=-
dhdtaﬂd_de coches autom5vila§ y para transportes ligeros eegﬁn

lés ahteriores'reivimdicaciones, caradterizada por el heqho de

que, enfalla, paralla'elaboracign de los ledos del neumatico,

L entracuntra dispuesto delente de este un para de guias, suje-

_ta ‘a la base, sobre las cuales se desplaza una placa hccionada

por un cilindro hidraulico y ‘que lleva montados dos motores, cada
uno de los cuales lleva. en el extremo de su arbol, upna herramien-
ta ( cepdllo & raedora) para’ la elaboracidn de los lados del ne-

umatico.

18)”Maduiha para éi‘raspadbvdel nelUmaticos destinados al recau-

chuté&o?de coches automgviles y para transportes ligeros segun
las anteriores reivindicaciones, caracterizdeada por el hecho ds
qua; anfella,-para la elaboracidn de los lados del nedmatico y
an-el?movimianto de_aprdximaci5n,al neumatico mismo, las herra=
mientas mencidﬁadas én'la reivindicaciaq_16) se encunetran en
posicign aEiartajy de que, cuando las mismas han llegado a su
posiéish'de fin de carrere &e su~bida, empieza la carrera de re-

torno con las herramientas que trabajan contra los lados del neu-

' matico, gracias ﬁ un cilindto de aire qua las ‘aproxima en la fa-

se de trabajo, oprimiendolas contra el neumatico mismo, y las ale-
Jja deo este durente el resto del cicloy

19). M '5'961 na parg el rasp ade do_meumaticos destinados al recauchu-~
tado de coches automfv;les ! gara tranagortes ligeros&

Consta la presente memoria descriptiva de doce hojas numeradas

y mecanografiadas por una sola cara a la que se acompafia cbatrohe-

as de planos para su mejor com ransian. ‘ /7
! i p'. . o RODOLFO DE LA TORRE /;
P. P. /.
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