10

142491

PATENTE
D E

INVENCIODN

a favor de Don Mertin GOMEZ y‘MARTfNEZ, industriel, de
nacionalidad espafiola, residente en ZARAGOZA, Calle de
Madre Rafals, n2 2, por »PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS

EN LA CONSTRUCCIDN DE VEHICULOS AUTOMOTORES#.-

IMEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a perfeccionamien
tos introducidos en la construceidn de vehfculos automoto-
res, particularmente de los del tipo pequefio, destinados
al transporte de una o dos personas, y tiene por objeto
acondicionar esta clase de veh{fculos de tal forma que a
Pesar de su gren ligereza sean perfectamente estables y
su precio de coste resulte tan econdmi co que sea accesible
a todas las clases sociales.

Para conseguir este propésito, el inventor tras

largos y laboriosos estudios e innumerables ensayos ha con
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trufdo un nuevo tipo de coche, introduciendo en é1 numero-

sas modificaciones, particularmente en el chasis, que es
de una forma peculiar, construfdo totalmente de tubo de
acero y soldado eléctricamente.

La suspensidn de las ruedas, tanto las delanteras
como las traseras, que funcionan con absoluta independencia
entre sf, constituye otro objeto de la invencidn. Las rue
das delanteras estén suspendidas por medio de ballestas
transversales, quedando por completo suprimido el eje de-
lantero, usual en las construcciones conocidas. 1Las rue-
das traseras estén suspendidas de un modo especial que cons
tituye una particular caracter{stica de la invencidn. Zn
efecto, esta suspensidn se efectda por medio de unos semi-
e jes elfpticos, suspendidos de brazos que van articulados
por medio de bulones y orejas correspondientes a la parte
posterior del chasis, formando una especie de prolongacién
del bastidor. De este modo se consigue que cada brazo os-
cile independientemente 2n el sentido vertical, quedando

las ruedas perpendiculares al plano del chasis, lo cual

permite que no sufran sacudidas o reacciones en terreno
bacheado.

Otro objeto de la invencidn consiste en la direc-
cidn que estd prevista ds tal forma que ataque a la biela
de mando por delante de las ruedas, lo cual permite que
pueda aprovecharse totalmente el espacio destinado al in-
terior de la carrocerfa. Esta direccidn se compone, segin
se describird mds adelante con referencia a los planos que
se acompailan, de dos pifiones en éngulo recto con desmulti-
plicacién de 5 a 1 que permite el total encalle a un lado

y otro, sin mover las manos iel volante ¥ sin que este Ultimo
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sufra reacciones. Las tomas de mando son por uniones a
rétula.

Los frenos son iateriores y a las ruedas de atrés,
con amplia superficie de frenaje, pudiendo accionarse por
pedal y también con valanca.

Otro objeto de la invencidn lo constituye la dis-
posicién del motor gque va colocado en la parte posterior
del coche, sobre un soporte metdlico que se proyecta ha-
cia atrds ¥ gque va unido en la parte central a los travesa-
nos que unen los largueros del bastidor.

La trensmisidn del mando se efectia por carddn que
ataca ya sea una sola, 0 bien ambas ruedas posteriores.

Para la mejor comprensién de la presente invencién,
se acompailan a la presente memoria planos en los que se re-
presenta a t{tulo de indicacidn no 1imitativo una forma
de ejecuoién con variantess del objeto de la presente in-
vencidn. ©&n estos planos:

La figure 1 es una vista en plano por encima del
chasis, representada esqueméticamente.

La figura 2 muestra el chasis en vista lateral,
con la suspensién de las ruedas traseras y la disposicién
peculiar de la direccidn.

La figura 3 muestra el chasis visto por detrds,
con la indicacidn de la transmisidn de mando a ambas ruedas.

La figura 4 es un detalle que muestra la disposi-
cidn del motor sobre un soporte en la parte posterior del
chasis.

Le figura 5 muestra la suspensidn de las ruedas

delanteras.

Refiriéndose a estas figuras, 1 designa el largue
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ro en tubo de acero del chasis, mlentras qungég_g son los
travesanios o riostras que unen los largueros del chasis en
la parte posterior. Como puete apreciarse en la figura 1,
el motor 4 va dispuesto en la parte posterior del chasis
sobre un travesafio 5 que va unido en la parte central a
los travesaflos 2 ¥ 3 ¥ se proyecta hacia atrds, constitu-
yendo una prolongacién deZ chasis. ¥l motor va unido a
dicho soporte por cualesquizra medios apropiados. En la
parte posterior del chasis y formando una prolongacién de
los largueros l, van unidos por articulacién, por medio
de orejas 6, 7 ¥y buldn 8 con tuerca 9 los brazos 10 que
lleven cartabones de refusrzo 11, 11’ y, en su extremo,
el semi-eje 12 que soporta en cojinetes 13 y 13’ el cubo
de la rueda, accionada por el carddn de arrastre 14 con
doble rdtula 15 y 15%. Como puede verse en la figura 1,
la transmisidn de mando se efectida por medio del carddn
de arrastre a una sola rueda posterior, pudiendo sin em~-
bargo efectuarse la transmisidn también en la forma que
se representa en la figura 3, es decir transmitiendo el
mando a ambas Tuedas. La trensmisién de mando se efectia
por cadena 16 al pifidn de cardén_;z, segﬁn puede verse de
la figura 4, en la que también se aprecla la disposicién
del motor sobre la prolongacidn o soporte 5 de palastro
de acero en forma de T. En la figura 2 se aprecia la
forma de suspensién de las ruedas traseras por medioc de
los brazos 10 v ballestas 18 unidas a aquél por articula-
cién_;g-

Esta suspensién permite que las ruedas, al balles
tear y salvar obstdculos o baches, conserven siempre la

posicién horizontal que se muiestra en la figura 3, lo cual
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Se consigue Unicamente gracias a esta nueva forma de sus-
pensién. En le figura 2 se muestra por 1{neas de puntos
la posicién que adoptan las riredas traseras cuando el
coche no estd cargado, que, como puede verse, estd algo
inclineda hacia abajo, mientras que en trazados llenos
se muestra la posicién normal de las ruedas con el coche
bajo la carga.

Con referencie a la figura 5, las ruedas delante-
ras van suspendidas sobre ballestas 20, 21 a cuyos extre-
mos va unido por cualesquiera medios apropiados el mufidn

para €l cubo de la rueda.

Claro estd que en la 3iisposicidn de las distintas
partes y en la ejecucién de 1los detalles podrfan introdu~-
cirse modificaciones, sin apartarse del principioc que rige

la presente invencidn.
N O T A

Es objeto de esta patente de invencidn que se soli
cita »Perfeccionamientos introducidos en la construccidn
de vehfculos automotores~, que se caracteriza y define por
las reivindicaciones siguientes, que constituyen su nove-
dad y sobre las cuales ha de receer la propiedad y explo-
tacidn exclusiva:-

1.~ Perfecclonamientos introducidos en la construc
cidn de vehfculos automotores, c arac terizados
porque el chasis, construfdo de tubo de acero soldado eléc-
tricamente, consta de dos largueros (1, 1’) unidos por tra-

vesafios (2, 27, 3) y lleva uaa prolongacidn (5) que sirve
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de soporte al motor (4) y a la parte posterior de la carro-
cerfa, soportando asimismo el mecanismo de transmisidn de
mando (14, 15, 15°).

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caraciterizados porque el bastidor en su par-
te posterior lleva dos brazos (10) provistos de cartabones
de refuerzo (11, 11’) que van unidos a la parte posterior
del bastidor por articulacidn (6, 7, 8, 9) ¥y llevan en su
extremo medios e jes (12) provistos de cojinetes de bolas
(13, 13') que sirven para soportar el cubo de la rueda.

%.- Perfeccicnamientos segin las reivindicaciones
anteriores, carac ter izados porque la transmi-
sidn de mando se puede efectuar indistintemente por carddn
u otros medios adecuados sobre una o ambas ruedas posterio-
res.

4,- Perfeccionamientos segﬁn las reivindicaciones
anteriores, c arac terizados porque los brazos
(10) cooperan con balles%as (18) unidas a aquellos por ar-
ticulacidn (19).

5.~ Perfecclonamientos segﬁn las relvindicaciones
antericres, carac ter iz ados porque las ruedas
delanteras estdn suspendidas sobre ballestas (20, 21) que
soportan los muflones del eje, con supresién total del eje.

6.~ Perfeccionamientos segdn las reivindlcaciones
eanteriores, c arac terlilzados porque la direc-
cidn ataca la biela de mando por delante.

7.~ Perfeccionamientos introducidos en la construc

/ /7
¢ion de vehiculos automoiores.

La presente memoria zonsta de seis hojJas foliadas

y mecanografiadas por una sola cara.
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