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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  i
que se acompaña |

!! a la  so lic itu d  de i
! una PATENTE DE INVENCION por VEINTE AÑOS en España, porj 

»UN NUEVO SISTEMA DE SIEPENSION AERODINAMICA PARA AUTO­
MOVILES»,—

a favor de
Don Otto E. BSMESR, residente en Madrid, ca lle  del Llar- 

: qués de Urquijo, numero 26 ,-----------------------------------------------
i!
| -------------- - ---------------—

j  Esta suspensión tiene por objeto proporcionar a los|
! ocupantes de los automóviles una suavidad de movimien- 
! tos ta l cono hasta ahora no se ha podido conseguir en [

i

' toda clase de suspensiones mecánicas.
j

5 j¡ En los dibujos adjuntos, las Bigs. I a y 2a represen

i tan un corte longitudinal y un corte transversal del me
j
| carlismo y su instalación en un coche.

La suspensión se compone esencialmente de un ala (A) 
de la cual va «colgado» e l asiento. Como mecanismos au-| 
x ilia rss  de enlace del ala al asiento, están las barras: 

'metálicas B-B y el cable C. Este ala tiene un movimien­
to
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;¡ to da giro alrededor de los ejes 2 - Á  paralelos a 1 eje 
| de las ruedas del coche. Este movimiento g iratorio  se 
produce a voluntad con la rueda dentada R, y se trans- ¡

: mite por e l to rn illo  sin fin  T y por e l cable C. Ln las 
paredes del coche, van montadas unas correderas horizon 
tales (H) por donde se deslizan unas guías que e l asien 

: to lleva  en sus extremos. ¡
Ln la  parte in ferior del asiento, y solidariamente j 

■unidosal ccche, van dos amortiguadores -de cualquier 

clase- M.
La. letra  0, designa e l techo del coche. La P, e l  

asiento, y la  Q, e l  suelo.
La suspensión funciona del modo siguiente:
Cuando e l coche ha adquirido una cierta  velocidad, | 

naca en e l  ala una fuerza sustentadora que tiende a e le ’ 
var, y en realidad lo  eleva, el asiento, lista fuerza se 

/regula modificando e l ocupante del coche la incidencia ;
: del ala, por medio del mecanismo de rueda-torn illo  y 
cable. Cuando la  sustentación decrece bruscamente, a 
causa de un cambio brusco de velocidad, actúan los amqfc 

tiguadores M, suavizando e l  desplome.
Los modos de realización  de esta idea, pueden variar 

sin que cambie su esencia, y también los detalles de 
ejecución . Igualmente se preve la  instalación  en e l ala 
de toda clase de procedimientos de sustentación, tales 

como ranuras, daflectores, e tc .
Las ventajas de este aparato son proporcionar a los 

ocupantes de los automóviles la  suavidad de movimientos 
; propia ¿e los aeroplanos, por muy malas que se encuen- : 
j !  tren las carreteras, y a velocidades corrientes. j

¡ Por cuanto queda dicho, es de ju s tic ia  la  concesionj 
i del p riv ileg io  de explotación que se s o l ic ita , de acuer¡
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do con las prescripciones del Estatuto de la  Propiedad 
Industrial, vigente, de 26 de ju lio  de 1929.

dn resumen, la  HTdNTd Dd EfidNOIGN que se s o l io i -

dicaciones siguientes:
1 .-  Un nuevo sistema de suspensión aerodinámica pa­

ra automóviles, que se caracteriza por con sistir  en un 
ala (y  elementos hipersustentadores) que lleva colgado 
e l asiento y unidos ambos elementos por mecanismos qLue 
permiten a l movimiento v irtual del ultimo, amortiguan 
los descensos bruscos de este y permiten modificar la  
tendencia de aquella.

2 .-  Se reivindica por ultimo, como objeto sobre el 
que ha de recaer la RTdMTd lid INUNCION que se s o l io i -

Todo conforme queda expresado en la  presente memo­
r ia , que consta de tres hojas escritas a máquina por 
una sola cara y planos que se acompañan.

N o t a

ta por IdINTd AbüS en Hispana, recaerá sobre las re iv in

Madrid, 4 de junio de 1936. 

Alfonso üngr ía



~bn Cito .3. Iíj labor, T T , ,  -•nu ¡ única.
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