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PATERTE DE INVENCION

por 20 afios

para "Un aparato economizador de combustible en los moto=

res de 6XplosidnMee e e e -

a favor de D. Ernesto ARBER EBERLEIN, de nacionalidad suiza,

residente en Espaifia,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La patente de invenoidn a que la presente memoria
descriptiva se refiere estd destinada a garantizar la pro=-
riedad y la explotacidn exclusiva de un aparato que aplica=
do a los motores de explosidn, especialmente a los motores
de automéviles, sirve Para obtener una efectiva egonomfa
de combustible mediante la mezela automftica de una canti-
dad de aire adicional con el gas formado en el carburador,
mezgla que tiene lugar de un modo proporcional a la riqueza
de diocho gas, cuando el sonductor desde su asiento goblerna
la mariposa del earburador.

El aparato objeto de la patente se compone esenclalmente

de dos pistones combinados, uno de los cuales es actuado
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por la depresidm en la odmara del c¢ilindro en que estd aco-
plado, procducidae dicha depresidén mediante un tubo que hece
comunicar & dicha cémara con el recinto del carburador que
media entre la maripose y el difusor; este pistdn lleva
unida una vdlvula cilindrica que tiene su extremo cortado

en bisel y que permite el paso de un volumen de aire adl-
cional hacia un tube que comunica con el de admisién del
motor, sirviendo dicho bisel para que este paso de aire tem-
ga lugar de un modo gradual;

El otro pistén gque estéd relacionado en su funcionaw
miento con el primero mediante una espiga que al propio
tiempo sirve de v4lvula para la admisién de aire de un mo-
do oportuno segin se verd mds adelante, no tiene otra mi-
sidn que la de impedir que el primer pistén sea movido
sibitamente cuanco ha de ser abierta la vdlvula de paso del
aire adicional, y hacer que su movimiento tenga lugar de
un modo lento como conviene al buen funcionamiento del motor;

Es 61 dibujo adjunto se representa, a tftulo de ejemplgy
de ejecucidn y en seccidn vertical, un economizador de los
que constituyen el objeto de la patente de invencidén de re-
ferenclia, En dicho dibujo:

1 representa un pistén de frenado para la accidn del
pistén 3;

2 es el cilindro a que va acoplado el pistén 1;

3, el pistén que gobierna el paso de aire adicional ha-
cia el tubo de admisién del motor; R

3?7, una vdlvula de paso de aire hacla el tubo que va
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al de admisién del motor;
4, el cuerpo del propio economizador;

5, un filtro del aire que ha de penetrar en el economi=-

6, una de las miltiples entradas de aire en el filtro;
7, la entrada del aire en el economizador;
8, uns cdmara de aire;
9, el tubo de conduceidn del aire adicional hacia el

motor;

10, la comunicacidn del aparato con el carburador;

11, la cdmara que recibe la aspiracidn del carburador
por medio del tubo 10;

12, una espiga que empuja al pistdén del freno de aire;

13, unos conductos para el retorno del aire al interior
de la odmare;

14, la ocdmara de compresidn del freno de aire consti-
tufdo por el pistén 1;

15, ur tope amovible para limitar la carrera del Jjuego
de pistones;

16, un tubo de gufa del tope amovible;

17, una pieza de fijacidn del tubo guia;

18, un tornillo de presidén sobre el racorde 19 paras
sujetar el tubo 16;

19, el racorde que sujeta el tubo 16, llevando una hen=
didura para recibir la presidén del tornillo 18;

20, un tornillo de rzgulacidén del escape de aire que

gradua el tiempo en que s5e quiera que los pistones efectuen
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la subida;

21, un conducto para paso de aire que sale de la cdmara
de campresién 14;

22, una tela metdlica para cubrir y retener el contenido
del filtro de aire 5;

23, los segmentos de los pistones;

24 y 25 son conductos de aire para permitir el movimien-
to de los pistones;

26 es una arandela roscada de sujeoidn de la espiga 12
al pistdn 3;

27, la ocabeza de la espiga 12 pars realizar dicha su-
jeoidn de ia espigz 12 al pistén 3

28, un orificio de comuniceoidn del ocilindro 2 con
el conduoto de alre 25;

29, un tabique que separa los dos recintos respectivos
del oilindro, en que actdan los dos pistones 1 y 3; ¥

30, un tetén hueoo qiue forma cuerpo con el tabique 29
y sirve de gufa para el movimiento de la espiga 12;

El aparato se pone en comunicacidén mediante el tubo 10
gon el carburador del motor, entre la mariposa y el difusor,
y el tubo 9 se pone en ccmunicacidén por otra parte con el
tubo de admisidén de gas éel propio motor;

si este motor marcha al ralentido, como gue entonces
la depresidén que se produce en el carburador es insignifi-
cante, el aparato economizador permanece inactivo; pero,
tan pronto como el condustor empuja el pedal que determi-

na la apertura de la mariposa, como que entonces se produ-
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ce una depresién més elevada, ésta se transmite por el tu=-
bo 10 a la ocdmara 11, determinando la ascensidén del pistén
3, y por lo tante la de la vdlvula 3' que al subir va per=
mitiendo el paso de aire adicional que penetra a través del
filtro 5 hacia la cdmara 8 y hacia el tubo 9 que conduce
dicho aire adicional al tubo de admisidén del motor para que
se mezole con el gas procedente del carburador y modifique
la riqueza de éste en el sentido de evitar que sea exgcesi-
vamente rica, y de ahf proviene la economfa de combustible,
La vdlvula 3' es cilindrica y termina inferiormente en
bisel para que el paso de aire se verifique gradualmente;
Como que cuando se inicia la depresidn en la cémara 1l
la ascensidén del pistdn 3 tendrfa lugar de un modo sdbito,
importa regular esta ascensién de modo que tenga lugar len~
tanente para evitar que la repentina entrada de gran canti=-
dad de aire hacla el tubo 9 perturbe la marcha del motor;
Esto se consigue por medio del pistén 1 que, empujando al
pistdn 3 mediante la espiga 12, viene obligado a ascender
al propio tiempo que el pistémn 3; y, como que aquél se en=
cuentra con el aire encerrado en la cémara 14 que no tiene
otra salida mds que a través del tubo 21 ouyo paso estd gra=-
duado convenientemente mediante el tormillo 20, el aire de
la cdmara 14 sirve de freno o de resistencia a la ascensidn
de los pistones 1 y 3, y esta ascensidn solo tiene lugar
en el grado de velocidad que permite el paso del aire a
través del orificio graduado por el tornillo 20, el ocual

aire sale por el conducto 26 hacia el exterior a través del
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filtro 5.

Ia espigs 12 estd unida al pistdn 3 medisnte una aran-
dela 26 roscada a dicho pistén 3, la oual se aplica por en=-
cima de una cabeza 27 dispuesta en la extremidad de la espiw
ga 12, de modo que esta cabeza queda aprisionada entre dicha
arandela 26 y el fondo de la vdlwvula 3';

Cuando €l conductor del vehfoculo determina el clerre
de la mariposa del carburador para relentir o moderar la
marcha del mctor, es pregiso que los pistones 1l y 3 desclen-
dan rdpidamente, puesto gue de lo contrario, si penetrase
aire hacia el tubo 9, la mezela motriz podria resultar demaw
siado empobrecida de tal modo que el motor podrfa llegar a
pararse;

Para evitar este inconveniente, se ha dispuesto un
conduocto 28 a fin de que por debajo del pistém 1 haya
sienpre una presién de aire normel, comunicando dicho con=
dusto 28 por la atmdsfera a travéds del zonducto 25 y del
filtro 5, La espiga 12 termina en punta odnica, y cuando
el pistén 3 tiende a subir hacia el pistédn 1 dicha es-
piga empuja a éste de abajo a arriba, peroc cuando el pistém
3 empleza a Jescender la espiga l2 se separa de unos conduce
tos de aire 13 dejdndolos destapados, y el propio aire
penetra por enoima del pistdén 1, para proveer del mismo
a la ocdmara 14 a fin de que pueda servir de resistencia o
de freno cuando nuevamnente naya+w de ascender los pistones
3y 1.

La ascensidn de los pistones 1 y 3 estd limitada por el
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tope 15 para que también lo esté el mdximo de paso de aire
hacia el tubo 9, pudiendo ser graduada la posicidén de dicho
tope 15 por el conductor segin las necesidades del motor
en cada momanto,

Todas las comunicaciones del aparato son la atmdsfera
estdn dispusstas de modo que solo tengen lugar a travds del
filtro 5, oon lo cual se evite la entrada de impurezas o
cuerpos extrafios en el interior del proplo aparato.

El economizador descrito tiene la ventaja sobre los
hasta hoy conocidos de que su funcionamiento es esencial-
mente automdtico y estd regido por el funcionamiento combi-
nado del carburador de una manera diresta y no por drganos
meodnicos anexos a los del carburador, como sucede con los
economizadores que son gobsrnados por la varilla de actuacidn
de la mariposa, mediante los cuales no se pusde asegurar un
suministro matemdticamente proporcional y adecuado a las
neocsidades del motor tanto para el paso al ralentf como
para ocuandc la mezcla ha ds pasar a ser de relativa riqueza
de carburarte, por ejemplo en el caso de regorrer un camino

en cuests,

NOoOTA

Por la patente de invencidn a que se refiere la pre=
sente memoria descriptiva se REIVINDICA:

1.~ L& propiedsd y la explotaoidén exclusiva de un
aparato economizador de combustible en los motores de ex-

plosién, que esencialmente se compone de dos pistones
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combinados, uno de los cuales es actuado por la depresidn
en la cémara del cilindro en gue estd acoplado, producida
175 dicha depresion mediante un tubo que hace comunicar a di-
cha cémars con el recinto del carburador gque media entre
la mariposa y el difusor; este pistén lleva unida una
védlvule cilfindrica que tiene su extremo cortado en bisel y
que permite el paso de un volumen de aire adicional hacla
180 un tubo que comunica con el de admisién del motor, sirviendo
dicho bisel para que este paso de aire tenga lugar de un mo=-
do gradual;
2.~ La propiedad y la explotacidn exclusiva, en el apa~-
rato congignado en la reivindicacidn precedente, de la refe-
185 rida combinacién de pistones, en la que uno de ellos estd re-
lacionado con el otro mediante una espiga de empuje por el
cual el pistén empujado comprime una masa de aire con salida
graduada, sirviendo esta compresién como freno para evitar
que el pistén empujador se mueva sibitamente por la depresidn
190 determinads por el carburador y se produzca un répido y brus-
co paso de aire hacia la admisidén del motor.
3;~ La propiedad y la explotacién exclusiva de la dis-
posicidén de la espiga de empuje mencionada en la reivindica-
cién anterior para que sirva de vdlvuls de apertura y cierre
195 de unos conductores para la admisién de nuevo aire, en el
cual pueda ejercer su accidén compresoras el pistén que sirve
de freno pasra el otro pistén unido a la vilvuls de admisién
de aire adicional hacia la admisién del motor;

4.- La propiedad y la explotacién exclusiva en el apara-
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to consignado en las reivindlcaciones precedentes, de un dpga-
no de tope gque pusde ser graduado por el conductor desde su
asiento, gque limite el curso o trayectoria de los pistones
mencionados en las reivindlcaciones 1 y 2, a fin de poder 1li-
mitar voluntariamente la entrada del aire adicional haclia el
tubo de sadmisidn segin las necesidades oircunstanciales del
motor,

5.~ la propledad y la explotacidn exolusiva del objeto
de la patente, sSean cuales fueren las circunstasncias que con-
curran con su esencialidad definida en las anteriores reivin-
dicaciones, cual objeto estd constitufdo por:

"Un aparato economizador de combustible en los motores
de explosién”.

Consta la presente memoria de nueve hojas foliadas, es-
critas por una sola cara.

Bgroglona,ka de Mayo de 1936.

P. ps de D. Ernesto ARBER ABERLKIN,
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