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constituida en los HEstados Unidos de América y estable-
cida en 704 Lexington Avenue, BROOKLYN, Nueva York, Es-
tados Unidos de América, por "MiEJORAS BN LOS APARATOS
INDICADORES PARA AZROPLANOS",
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Bste invento se refiere a aparatos indi-
cadores y, mas particularmente, a los aparatos indicado-
res para empleo en aeroplanos provistos de tren de
aterrizaje. plegable.

5 Uno de los objetos de este invento es
'prOporcionar nuevos medios indicadores para empleo en
aeroplanos dotados de tren de aterrizaje plegable, por
los cuales pueda darse al piloto del ageroplano la indi-
cacién de la poeicidn del tren de aterrizaje plegable,
10 con objeto de que no se deja éste, inadvertidamente, en
una posieién inconveniente.
Otro objetc es proporcionar nuevos medios
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por 1los cusles esta indicacidn pueda darse por una se-
fial visual en el tablero de aparatos a que se dirige
constantemente la atencibn del piloto, siendo as{ es-
tos nuevos medios aficaces para conservar la atencidn
del piloto hacia sl tablero, en lugar de desviarla del
mismo.

Otro objeto es proporcionar un indicador
de velocidad de vuelo prcvisto de medios nuevos por los
cuales la atencidn del piloto se fija en la zonu de Ve=
locidades de la escala del indicador de velocidades de
vuelo mas importante sn las condiciones especiales de
vuelo, tal como, por eemplo, al despegar y al aterri-
zZar.,

Un nuevo objeto es proporcionar un nuevo
dispositivo indicador para advertir al piloto si el
tren de aterrizaje plegable estd en posicibn "Arriba"

o "Abajo" y, especialmente, un dispositivo indicador
accionado eléctricamente, gue no se excite ni actile
para indicar la posicidn "Abajo" del tren de aterriza-
je, mientras €ste no haya descendido por completo, dan-
do as{ al piloto la seguridad de que puede hacer que el
aeroplano aterrice de modo seguro.

Otro nuevo objeto de este invento es
proporcionar, en un asroplano provisto de tren de aterri-
zaje plegable, una nueva combinacidn gue incluye medios
de contacto contrclados por ¢l tren de aterrizaje, un
indicador de la velocidad de vuelo, un indicador de la
posicidn del tren de aterrizaje y una pantalla de ocul=
tacidn de 1la esfera, contenidos estos dos Gltimos en la
caja del indicador de velocidad de vuelo ¥y acclonados
por el funcionamiento de los medios de contacto menciona-
dos.

fistos objetos y ventajas, y otroe, de es-

- 2 -




70

75

ér\\ s WP ._'"f\

A

» /’;} fo foe &

te invento se desprenden mas completamentie a continug-
cidn por la consideracidn de la descripcidn devallads
siguiente, en combinacidn con los dioujos adjuntos en
gque se representa una forma de ejecucidn de aquédl. BSe
hace constar, sin embargo, exXpresamnente, que los dibu-
J0s no tienen mas objeto jue el ilustrativo y el des-
eriptivo y no representan definicidn ninguna de los 1f-
mites de este invento, pamila cual hay que consultar
las reivindicaciones adjuatas.

En los dibujos, en que los elementos ani-
logos estin indicados en las difercntes figuras por las
mismas cifras de referencia,

La figura 1, es una vists anterior de un
indicador de la velocidad de vuelo con este invento
acoplado, que representa todas las sefiales tal como pue-
den ofrecerse al piloto;

La figura 2 es un corte verticsal par-
cial del indicador 46 velocidades de 1la figura 1 y re-
presenta solo la parte del conjunto a que e€ste invento
se acoplas

La figura 3 representa de gué modo esti
montado en la caja del indicador de velocidades de vue-
lo, el indicador de pocicidn del iren de aterrizaje,
habiéndose suprimidc otros detalles del mecanismo del
indicador de velocidades, para mayor claridad;

La figura 4 es una vista anterior del so-

lenoide de accionamiento, con dispositivo de zufa unido,

y représenta su posicidn er la caja del indicador de Ve

locidades de vuelo;

La figura 5 es una vista anterior parcial
de un aerogbno provisto de tren ge aterrizaje plegabie,
con partes de sus alas suprinidas para que puedan apre-
clarse los contactos eléctricos; y
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Las figuras 6 a 10, inclusive, represen-

tan otra forma de ejecucidn de este invento ¥y Son vistas
respectivamnente andlogas a las representadas en las fi-
guras 1 a 5, inclusive,

Con referencia primero a las figuras 1
a D de los dibujos, que representan una forma de € jecu-
cidn de este inverto, el nuevo auparato indicador con
este invento acoplado comprende un indicador de velo=-
cidad de vuelo 6, provisso de una esfera 7 que tiene
una escala 8, un indicador 9 de la posicidn del tren
de aterrizaje, una pantalla 10 de ocultacidén de la es-
cale, estos dos Gltimos elementos 9 y 10 estdn inclui-
doe en la caja 11 del indicador de velocidades de vuelo,
y medios de contacto eléetricos moﬁtados en el aeroplg-
no (figura 5) y que incluyen contactos 12, un disco de
contacto 13,un solenoide 14 y un generador 15; estos
medios de contactc estdn dispuestos para ser accionados
por el iren de aterrizaje del aeroplano (figura 5).

Con referencia especial a la figura 5,
los medios deé contacto eléctrico consisten en un cire
cuito eléctricola§ que incluye el generasdor de corrien-
te déctrica 15, conductores de conexidn 15b y 15¢, con-
tactos 12 y un solencide l4. Los contactas 12 estin
situados en algln sitio sdecusdo del aeroplano y estén
dispuestos para cerrarse por algin elemento del tren
de aterrizaje plegable, cuando éste se encuentra en su
posicibn contraida. En la forma de ¢jecucidn que se
describe, l10s contactos 12 estdn instalados en el sla
del aeroplano, en un punto en que pueden cerrarse por
el disco de contaczo 13, que estd unido al cubo de la
rueda de aterrizaje 16, cuando e€sta pasa a ocupar la

s - ! . < .
posiclon contraidea, como se indica por las l{neas de
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puntos en la figura 5. H&s, dsde luego posible, ins-
talar dichos medios de contacto en otros varios si-
tios del aseroplano en los que puedsa llevarse a cabo
la cooperacibn aniloga de aguellos con el tren de a=
terrizaje.

El solenoide 14 estd montado en la caja
11 del indicador de velocidad de vuelo, y estd provie-
to de un nficleo o buzo movible 17 gue tiene un dispo-
sitivo de gufa 18 a é1 unido de cualquier modo ade-
cuado; el dispositivo de gufa citado estd preparado
para ser levantado por el solenoide 14, al cerrarse
los contactos 12, &l dispositivo de gufa 18 presenta
la forma de un elemento de gufa 19 en U que tiene un
canal 0 entalladura interior 20 en una de sus ramas y
funciona en combiznacidn con un rodillo 21. Z&n la otra
rama del elemento en forma de U se dispone una crema-
llera 22 que funciona en combinacidn con un pifién 23
para actuarlo cuando €l buzo es atraido hacia el intsg-

rior del solenoide 14. 1 pifidn 23 estd montado en un

manguito 24 que lleva la placa indicadors 9 y la pantallsa

semi-transporte 10, La placa 9 citada tiene dos par-
tes indicadoras 25 y 26 que llevin, respectivamente,

la inscripcidn "Arriba"™ y "Abajo", como se representa
en la figura 3 que estédn dispuestas para colocarse
alternativamente frente a una abertura 27 de la esfe-
ra 7 del indicador 6 de velocidad de vuelo. Ia placa

9 6std de taul modo montada en el manguito 24, que cuan-
do el dispositivo de gufs 18 asciende por la accidn del
solenoide 14, en ls abertura o ventanilla 27 aparece

la parte indicadora "Arriba™ , y cuando el solenoide
esti desexcitado, a través de la ventanilla 27 se dis-
tingue la parte "Avajo". La pantalla semi-transporte

10 estéi montada en el manguito 24 frente a la esfers
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7 y gira junto con el indicador 9. La péﬁﬁana 10
estd montada de tal modo que cuando el indicador 9
estd en su posicibn "Arriba", agquella cubre la parte
de velocidades bajas de la escala 8 de la esfera 7,

y cuando &l indicador 9 ocupa su posicidn "Abajo" di-
cha pantalla 10 cculta Za parte de velocidades eleva-
das de dicha escalas. Esta pantalla puede preseantar
diversas formas, coun preferencia, la de un sector, pa-
ra no obstruir lz abertura 27. A través del manguito
24 se prolonga ur arbol 28 que lleva una manecilla 29
sujeta a la parte del a~bol que sobresale hacia sl

exterior del manguito 24 citado; el arbol 28 menciona-

do puede girar, independientemente del manguito 24,

por la accibén del mecanismo del indicador de la velo-

cidad de vuelo (no reprssentado).

La velocidad de vuelo es cuidadosamen-
te observada por el piloto durante el ascenso y des-
puée del despegue, en viaje, y durante el descenso,
al aterrizar. Durante el despegue y la toma de tie-
rra, el tren de aterrizsje del aérOplano esta en posi-
cidn extendida. En este caso, los contactos 12 se en-
cuentran abiertos por lo cual sl solenoide 14 estd
desexcitado y el nficleo 17 del mismo ocupa su posicidn
inferior y, consiguientemente, en la abertura 27 se

presenta la parte 26 o de "Abajo" del indicador 9. Al

mismo tiempo, la pantalla 10 cubre la purte de veloci-
dades elevadas de la escala 8 de la esfera 7. Cuando
se alcanza mayores velocidades y el tren de aterrizaje
estd contraido, el disco de contacto 13 cierra los con-
tactos 12, por cuyo medio de excita el solenoide 14
desde el generador 15 y asciende el dispositivo de guia
18, haciendo asf{ que la cremallera 22 accione el en-

grangje 23, por cuyo medio el indicador 9 pasa a ocupar
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su poSicibn "Arriba". Se mueve tambien ls pantalla
10 gque funciona para tapar la parte ds baja velocidad
de la escala 8 de la esfera 7, zona que no necesita

atercidn alguna a las nayores velocidades.

41 reducirse la velocidad del aeropla-
no, tal como cuando se desea ULomar tierra,y el tren
de aterrizaje se extiende, se abren los contactos 12
por cuyo medio de desexcita el solenoide 14 y el indi-
cador 9 y la pantalla 10 vuelven a ocupar sus respecti-
vas posiciones inferiores, por lu accibn de la grave-
dad.

Con referencia a las figuras 6 a 10
inclusive, Se representa otra forma de ejecucidn de es-
te invento, en la que la banders indicadora 9 pasa a
la posicidn ™Abajo" cuando el solenoide 14 se excita
y ocupa de nuevo la posicidn "Arriba" por la accidn
de la gravedad. Reta disposicidn proporciona al pi=-
loto la seguridad de que el tren de aterrizaje esta
en su posicidn "Abajo" o completsmente extendido cuan-
do el indicador presenta la indicacidn "Abajo™ y, por
tanto, impide los intentos de aterrizaje sin gque el
tren de aterrizaje esté completamente extendido. Pura
este objeto, el contactd 13, en lugar de estar dis-
puesto en el cubo de la rueda 16, esta sostenido por
una pieza roscada l3a gue funciona an combinacidn con
6l arbol roscado de accionamiento 13b para mover el
brazo pivotado lZc hacia el exterior y hacia el in-
terior y, por tarto, contraer y extender la rueda 16
del tren de aterrizaje. Bn este caso, los contactos
12 estan situados en una posicién adyacente al extre=
mo conducido del arbol roscado 13b de modo gue sl con-
tacto 13 no clerra los contactos 12 hasta que la pieza
roscada 13a esté en la posicidn de izquierda extrena,
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como se vé en la figura 10 y las ruedas 16 ocupan la po-
sicidn inferior de extensidn completa, en cuyo momento
se cierra el circuito 15a, se excita el solenoide 14 y
atrae el buzo 17 hacia el interior para sccionar la cre-
mallera 22 y el pifibn 23 como se indica en las figuras ¥
y 9. La parte "Abajo" del indicador 9 pasa a ocupar Su
posicibn de indicacibn, para que sea visible a través
de la ventanilla 27. Buo esta forma de ejecucidn, laz ban-
dera 9, al excitarse el solenoide 14 gira en sentido con-
trario al de las agujas de un reloj, en lugar de hacer-
lo en el de éstas, como ccurre en lgs figuras 1 a 5, ha-
ciendo por tanto, gque la bandera 9 y la pantalla 10 des-
criban 80lo un arco de 1202 gproximadamente de una posi-
cidn a Obra, en lugar de reécorrer 2302,

Ademas, durante la navegacibn, no se con-
sume corriente de la baterfa 15, dado que el circuito

15a estd abierto en todo este tiempo y se cierra finica-

mente cuando el piloto hace que el aeroplano aterrice,
y despues de aterrizar pusde cortar el circuito por me-
dio de un interruptor a mano adecuado (o representado).
De 1lc anterior se desprende, de modo evi-
dente, que pareste método se facilitan nuevos medios -
par 1os cusles en todo momento se proporciona al piloto
de un asroplano una seflal visual de la posicidn del tren
de aterrizaje plegable de que el avidn est& dotado y
por la cual la atencidn del piloto se fija en el reduci-
do espacio de la escala del indicador de velocidades de
vuelo gue reguiers atencién €special en las condiciones

variables de velocidad.

o Aunque solo se ha descrito y representado
una forma de ejecuczdn de este invento, sin separarse

del alcance de dste pueden introducirse otros cambios
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y modificaciones en la fcrms y disposicidn relativa
de los elementos, Jue comprenderén.los peritos en la
materia. 4&si, pues, pars determinar los 1imites de es-
te invento, debe hacerse referencia a las reivindica-
ciones adjuntas.

Esta solicitud, que corresponde a la

preserntads en los KEstados Unidos de América, el 25 de

Mayo de 1935, bajo el nimero 23.5304, se acoge a 108 be-
ﬁ neficios del artfculo 31 del vigente Estatuto de Propie-

;V dad Industrial.

inddi e it ] 9 N O T & Prmcmmm -

Los puntos de invencidn propia y nueva,
que se presentan para Jue sean objeto de esta Patente
de VEINTZ afios, son los siguientes:

1¢.- En combinacidn con un aeroplano que
tenga un tren de aterrizaje plegable, un indicador de
velocidad de vuelo provieto de una esfera con una es-
cala; un indicador de pos:cidn del tren de aterrizaje,
que incluye un elemento que tiene dos partes alternati-
vamente vicibles a través de una abertura de la esfers
citada; una pantalla para ocultar alternativamente par- .
tes de dicha escuala; un circuito eléetrico que incluye
medios para accionar el indicador y la pantalla citados,
y un mecanismo de contacto, sostenido por el aeroplano
y accionado por el tren de aterrizaje, para abrir y

cerrar el circuito indicado, por cuyo medio se acciona

Y s K3 . 13
simulténeamente el indicador de posicibn del tren de

aterrizaje y la pantalla indicados.
22,- La cogbinagcidn con un aeroplano
que tenga un tren de aterrizaje, de un indicador de ve-

locidad de vuelo qus incluye una caja @a contiene una
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275 esfera en su ipterior; un indicador de posicién del tren
de aterrizaje, en dicha ceja, y vieible a través de una
abertura de la esfera citada; medios para ocultar al-
ternativamente partes de la esfera indicada; y un cir-

- cuito eléctrico que incluye un manantial de energia eléc-
trica, un dispositivo de comtacto, y un solenoide; el
dispositivo de contacto indicado seé acciona por medio del
tren de aterrizaje, para controlar el circuito citado,

por cuyo procedimiento dicho solenoide se vé obligado a

accionar simultineamente el indicador de posicibn del
285 tren de aterrizaje y los medios de ocultacidn de dicha
esfera, cuando el circuito mencionado se abre y se cierra
- por el dispositivo de contacto indicado.
3¢+~ La combinacidn con un aeropluno que
tenga un tren de aterrizaje plegable, de un indicador de
290 velocidad de vuelo provisto de una esfera; medios visi-
bles a través de una abertura de dicha esfera para pro-
porcionar sefiales visuales relativas a la posicidn de
funcionamiento del tren de gterrizaje indicado, medios
para ocultar alternativamente lus partes de alta velo-

295 cidad y de velocidad reducida de¢ dicha esfera y medios,

regulados por el tren de aterrizaje, para el acciona-
miento de los medios citados de indicacioén de la posicidn
y de los medios indicados de ocultacidn de la esfera
mencionada.
300 42,~ La combinacidn con un aeroplano que
tenga un tren de aterrizaje plegable, de un indicador
de velocidad de vuelo provisto de una esfera, de un in-
dicador de posicidn del tren de aterrizaje, asociado
con dicha esfera, y medios cue incluyen un dispositivo ds
205 contacto dispuesto para ser accionado por el tren de
aterrizaje, para hacer funcionar el indicador de posi-

cidn del tren de aterrizaje indicado.

—10 -




¢ 42329

2.~ La ccmbinacidn con un aeroplano que

tenga un tren de aterrizaje plegable, de un indicador de
310 velocidad de vuelo provisto de ung e¢sfera con unsg esca-

la, de uns pantalls semitransparente que oculta alter-

nativamente las partes de gran velocidad y de veloci-

dad reducida de la escals citada, y medios que incluyen

un mecanismo de contacto accionado por el tren de ate-

315 rrizaje para hacer funcionar la pantalls semi-transparente
indicada.
624~ In un indicador de velocidad de

vuelo que tenga una ssfers y una manecilla montada en un

arbol, un manguito nontado en dicho arbol e independien-

temente del mismo, una pantalla semi-~transparente, mon-
tada rfgidamente en el manguito citado, pars ocultar al-
terngtivamente las partes de gran velocidad y de veloci-
dad reducida de la esfera indicada, y un solenoide para
accionar el manguito mencionado.

320 724~ En un Indicador de velocidad de vue-
lo que tenga una esfera von una abertura y uns manecilla,
un manguito gque se prolongs sobre ung parte del arbol
citado y tiene una pantalls semi-transparente y un in-

dicador de posicidén del tren de aterrizaje rigidamente

o\
(Y]
(@]

unidos a dicho manguito para girar con él, y un sole~
noide provisto de una conexidn de transmisidn con el
manguito indicado, para accionar la pantalla semi-trans-
parente y el indicador de posicidn del tren de aterrizaje
citados.
335 82.- Zn un indicador de velocidad de vue-
lo para aviones provistos de tren de aterrizaje plegable,
“un indicador que incluye uns escala para indicar la ve-
locidad de vuelo en 13 zona de alcance del aparato, y
medios combinados con dicha escala y accionados de acuer-

340 do con la posicidn de. tren ie alerrizaje, para hecer no-
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tar una parte de la escala citada cuando el tren de

aterrizaje estd extendidc, y otra parte cuando el tren
de aterrizaje estd recogido.

92.~ EZn un indicador de velocidad de vue-
lo para eroplanos gue tengan tren de aterrizaje plegable,
un indicador que incluye una escala pars indicar la ve-
locidad de vuelo en la zoona de alcance del apsrato, y
medios combinados con dicha escala y accionados de acusr-
do con la posicidn del tren de aterrizaje para hacer no-
tar la zona inferior de la escala cuando el tren de
aterrizaje estvd extendido, y la zona superior cuando el
tren de atserrizaje esta recogido.

102,~ Zn un indicador de velocidad de
vuelo para asroplanos provistos de tren de aterrizaje
plegable, un indicador que incluye una escala para il
dicar la velocidad de vuelo en la szona de alcance del
aparato, y medios combinados con dicha escala y acciona-
dos de acuerdo con la posicidn del tren de aterrizaje
para hacer menos visible la zona superior de la escala
cuando el tren de aterrizaje estd extendido, y la zona
inferior de dicha escala cuando el tren de aterrizaje
estid recogido.

ll¢,. Bn un indicador de velocidad de vue-
lo para aviones provistos de tren de aterrizaje plegu-
blie, un indicador principal que incluye una escala para
indicar la velocidad de vueio en la song de alcance del
aparato, medios comkinados c¢on doha escala y accionados
de acuerdo con la posicidn Gel tren de aterrizaje para
hacer notar una parte de dicha escala cuando el tren de
aterrizaje esté extendido, y otra parte cuando el tren
de aterrizaje estd recogidc, y un indicador auxiliar,
accionado simultdneunente con los medios acusadores ci-
tados, para indicar 3i el tren de aterrizaje estd ex-

- 12 -
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1224~ Hn un indicador de velocidad
de vuelo para aeroplanos provistos de tren de aterriza-
Je plegable, un indicador principal que incluye una es-
cala para indicar la velocidad de vuelo en la zona de al=-
cance del aparato, medios combinados con dicha escala y
accionados de acuerdo con lg posicidn del tren de aterri-
zaje, para hacer notar la zona inferior de lu escala
cuando el tren de aterrizaje estad extendido, y la zona
superior cuando el tren ds aterrizaje estd recogido, y
un indicador auxiliar accionsdo simulténeamenve con los
medios acusadores citados, pars indicar que el tren de
aterrizaje estd extendido cuando est4d masc acusada la 20—
na inferior de la escala, y que el tren de aterrizaje
estd recogido cuando estd mas acusada la zona superior
de la escala.

132.~ Un indicador de posicidn del
tren de aterrizaje de un seroplano, gque comprende una
sefera provista de una vertana, un elemento con dos in-
dicaciones adecuadas, alternativamente visibles s tra-
vés de dichs ventana, para dar indicaciones visuales y
efectivas con recspecto a si el tren de aterrizaje estd
extendido o recogido, y medios regulados por la posicidn
del tren de aterrizaje, para accionsr el elemento indica-
do.

142.~ Je joras en los aparatos indi-
cadores para aeroplarnos.

Tal y como se ha descrito en la
liemoria jue antecede, representuado en log dibujos gue se
acbmpaﬁan y <on 1os fines xue se¢ hun espacificado.

Beouvw Memoria cons-




L 12329
hojas, escrité& plr ¥ s aMcara.

403 ta de catorce
. ‘ Madrid £3 de Mayo de 1936

TP - 14 - \



- HOJA EXPLICATIVA DE LAS REFERENCIAS -~

A

Be

Ce

D.

Eo

-EN LOS PLANOS~-

Tren de aterrizaje.

Velocidad de wvuelo.

- Km, por hore.

Absa jo.

Arriba.

i

cg/.




ESCATA VARIABLZ.

S N RN

=] |
W
~

OO T SO SONON A

o

/
\\

/

P

o ———— - ——————

Il

PICNESR INSTRUMENT COIPAXY, ILCCRPORATED.

#ig. T HAg2 A+ S,

............................. ¢ A
g I S OIIIAIOOPIIIIXIETIHE

M%) 307
ANV

N

<)
H xaawanw
Pl bk

1/11.




I57ATL VARIARLE.

PIONEER INSTRUMEIET COLLFY,

INCCRPORATED,

/A
L

L
-
ENNANATONNANA

NN ‘Y\l\g
7z

s {7

I

J/




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



