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MEMORIA DESCRIPTIVA

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
en

ES P á f A 
por VEINTE años

a nombre de PIONEER INSTHUMENT COMPÁNY INCORPORATED, 

c o n s t i tu id a  en lo s  Estados Unidos de América y e s ta b le ­

c ida  en 754 Lexington Avenue, BR00KIYN, Nueva York, Es­

tados Unidos de América, por "MEJORAS EN LOE APARATOS 

INDICADORES PARA AEROPLANOS".

Este invento se r e f i e r e  a aparatos i n d i ­

cadores y, mas part icularmente ,  a los  aparatos in d icad o ­

res para empleo en aeroplanos p r o v is t o s  de tren de 

a t e r r i z a j e ,  p lega b le .

5 Uno de lo s  ob je tos  de este invento es

proporc ionar  nuevos medios indicadores  para empleo en 

aeroplanos dotados de tren de a t e r r i z a j e  p le g a b le ,  por 

lo s  cuales pueda darse al  p i l o t o  del aeroplano la  i n d i ­

cación de la p o s i c i ó n  del  tren de a t e r r i z a j e  p leg a b le ,

10 con ob j6to  de que no se deje  é s t e ,  inadvertidamente, en 

una p o s i c i ó n  inconveniente.

Otro ob jete  es proporc ionar  nuevos medios
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por los  cuales esta  in d ica c ió n  pueda darse por una se ­

ñal v isua l  en el  t a b le ro  de aparatos a que se d i r ig e  

constantemente la  atención del p i l o t o ,  s iendo a s í  es ­
tos  nuevos medios e f i c a c e s  para conservar la  atención 

del p i l o t o  hacia el ta b le ro ,  en lugar de d e s v ia r la  del 

mismo.

Otro ob je to  es proporc ionar  un indicador  

de ve loc idad  de vuelo  p r e v is t o  de medios nuevos por los  

cuales la  atención del p i l o t o  se f i j a  en la  ¡zona de ve­

loc id ades  de la  esca la  del ind icador  de ve loc idades  de 

vuelo  mas importante en las condic iones  e s p e c ia le s  de 

vue lo ,  ta l  como, por ejemplo,  al despegar y a l  a t e r r i ­

zar.
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Un nuevo o b je to  es proporc ionar  un nuevo 

d i s p o s i t i v o  indicador  para advert ir  al p i l o t o  s i  el 

tren de a t e r r i z a je  p legab le  está  en p o s i c i ó n  "Arr iba"  

o "Abajo” y, especialmente,  un d i s p o s i t i v o  indicador  

accionado e léc tr icam ente ,  que no se e x c i t e  ni actúe 

para in d ica r  la  p o s i c i ó n  "Abajo” del tren de a t e r r i z a ­

j e ,  mientras éste  no haya descendido por completo, dan­

do as í  al p i l o t o  la  seguridad de que puede hacer que el  

aeroplano a t e r r i c e  de modo seguro.

Otro nuevo o b je t o  de este  invento es 

p rop orc iona r ,  en un aeroplano p r o v is t o  de tren de a t e r r i ­

zaje  p le g a b le ,  una nueva combinación que inc luye  medios 

de contacto  controlados  por e l  tren de a t e r r i z a j e ,  un 

indicador  de la  ve loc id ad  de vue lo ,  un indicador  de la  

p o s i c i ó n  del tren de a t e r r i z a je  y una p a n ta l la  de o c u l ­

ta c ión  de la  e s fe r a ,  contenidos es tos  dos últimos en la  
c a ja  del indicador  de ve loc idad  de vuelo  y accionados 

por e l  funcionamiento de los medios de contacto  menciona­
dos.

iástos ob je tos  y venta jas ,  y o t ro s ,  de es-
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te  invento se desprenden mas completamente a continua­

ción por la  cons iderac ión  de la  descr ip c ión  deta l lad a  

s ig u ie n te ,  en combinación con los  di'Dujos adjuntos en 

que se representa  una forma de e je cu c ión  de aquél* Se 

hace constar,  s in  embargo, expresamente, que los  dibu­

jos no t ienen mas ob je to  que e l  i l u s t r a t i v o  y el des­

c r i p t i v o  y no representan d e f i n i c i ó n  ninguna de los  l í ­

mites de este  invento ,  para la  cual hay que consultar  

las r e iv in d i c a c io n e s  adjuntas.

Sn los  d ib u jo s ,  en que los  elementos aná­

logos  están indicados en las d i f e r e n te s  f ig u ra s  por las 
mismas c i f r a s  de r e f e r e n c ia ,

l a  f i g u r a  i ,  es una v i s t a  a n te r io r  da un 

ind icador  de la  ve loc idad de vuelo con este  invento 

acoplado,  que representa todas las  señales t a l  como pue­

den o fr e c e rs e  al p i l o t o ;

La f ig u ra  2 es un corte v e r t i c a l  par­

c i a l  del ind icador  de ve loc id ades  de la  f i g u r a  1 y r e ­

presenta so lo  la  parte del conjunto a que este invento 
se acopla ;

La f i g u r a  3 representa de qué modo está  

montado en la ca ja  del ind icador  de ve loc id ades  de vue­

l o ,  e l  ind icador  de p o s i c i ó n  del  tren d e „a t e r r i z a j e , 

habiéndose suprimido otros  d e t a l l e s  del mecanismo del 

ind icador  de v e lo c id a d e s ,  para mayor c la r id a d ;

La f i g u r a  4 es una v i s t a  an ter io r  del s o -  

lenoide  de accionamiento, con d i s p o s i t i v o  de guía unido, 

y representa su p o s ic ió n  er. la  ca ja  del ind icador  de ve­
loc idades  de vuelo ;

La f ig u ra  5 es una v i s t a  a n te r io r  p a r c ia l  

de un aeroplano p r o v is t o  de tren de a t e r r i z a j e  p le g a b le ,  

con partes  de sus alas  suprimidas para que puedan apre­

c iarse  los  contactos  e l é c t r i c o s ;  y
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las  f iguras  6 a 10, i n c l u s i v e ,  represen­

tan otra  forma de e je cuc ión  de este  invento y son v is ta s  

respectivamente análogas a las representadas en las f i ­

guras 1 a 5, i n c l u s iv e .

Con r e fe r e n c ia  primero a las f ig u ra s  1 

a 5 de los  d ib u jo s ,  que representan una forma de e j e c u ­

c ión de este  invento,  el nuevo aparato indicador  con 

este invento acoplado comprende un indicador  de v e l o ­

cidad de vuelo  6, p r o v is t o  de una e s fe r a  7 que t iene 

una e s ca la  8, un indicador  9 de la p o s i c i ó n  del tren 

de a t e r r i z a j e ,  una p a n ta l la  10 de ocu lta c ión  de la  es ­

c a le ,  es tos  dos últimos elementos 9 y 10 están i n c l u i ­

dos en la  ca ja  11 del ind icador  de ve loc id ades  de v u e lo ,  

y medios de contacto  e l é c t r i c o s  montados en el aeropla ­

no ( f ig u ra  5) y que incluyen contactos  12, un d i s c o  de 

contacto  1 3 ,un so len o ide  14 y un generador 15; estos  

medios de contacto  están d ispuestos  para ser  accionados 

por el tren de a t e r r i z a j e  del aeroplano ( f ig u r a  5 ) .
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Clon r e f e r e n c ia  e s p e c ia l  a la  f i g u r a  5, 

los  medios de contacto  e l é c t r i c o  cons is ten  en un c i r ­

cu i to  e l é c t r i c o  15_a que incluye el generador de c o r r i e u  

te e lé c t r i c a  15, conductores de conexión 15b y 15c, con­

ta c to s  12 y un so leno ide  14, Los contactos 12 están 

s ituados en algún s i t i o  adecuado del aeroplano y están 

d ispuestos  para cerrarse por algún elemento del tren 

de a t e r r i z a j e  p le g a b le ,  cuando este  se encuentra en su 

p o s ic ió n  contra ida .  En la  forma de e je cu c ión  que se 

d e s c r ib e ,  los  contactos  12 están insta lados  en e l  a la  

del aeroplano, en un punto en que pueden cerrarse  por 

e l  d isco  de contacto  13, que esta  unido al cubo de la  

rueda de a t e r r i z a j e  16, cuando e s ta  pasa a ocupar la  

p o s i c i ó n  contra ida ,  como se in d ica  por las l íneas  de

-  a  -
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puntos en la  f i g u r a  5* fis, desde luego p o s ib l e ,  in s ­

t a la r  dichos medios de contacto  en otros  var ios  s i ­

t i o s  del aeroplano en los que pueda l l e v a r s e  a cabo 

la  cooperación análoga de aquellos  con e l  tren de a -  

t e r r i z a j e .

iál a d e n o id e  14 es tá  montado en la ca ja  

11 del indicador  de ve lo c id a d  de vuelo ,  y es tá  p r o v i s ­

to  de un núcleo  o buzo movible 17 que t iene  un d isp o ­

s i t i v o  de guía 18 a e l  unido de cualquier  modo ade­

cuado; e l  d i s p o s i t i v o  de guía c i ta d o  está  preparado 

para ser  levantado por el so len o ide  14, al cerrarse  

los  contactos  12, SI d i s p o s i t i v o  de guía 18 presenta 

la  forma de un elemento de guía 19 en U que t iene  un 

canal o enta l ladura  i n t e r i o r  20 en una de sus ramas y 

funciona en combinación con un r o d i l l o  21» Sn la  otra  

rama del elemento en forma da U se dispone una crema­

l l e r a  22 que funciona en combinación con un piñón 23 

para actuar lo  cuando el  buzo es a tra id o  hacia  e l  i n t e ­

r i o r  del so lenoide  14. fil piñón 23 es tá  montado en un 

manguito 24 que l l e v a  la  p la ca  indicadora  9 y la  p a nta l la  

semi-transporte  10» l a  p laca  9 c i tada  t iene  dos par­

tes indicadoras 25 y 26 que l l e v a n ,  respect ivamente ,  

la  in s c r ip c i ó n  "Arriba"  y "Abajo” , como se representa  

en la f i g u r a  3 que están dispuestas  para co locarse  

alternativamente f r e n te  a una abertura 27 de la  e s f e ­

ra 7 del ind icador  6 de ve loc id ad  de v u e lo .  l a  p laca

9 es tá  de ta l  modo montada en e l  manguito 24, que cuan­

do el d i s p o s i t i v o  de guía 18 asciende por la  acc ión  del 

so leno ide  14, en la abertura o v e n ta n i l la  27 aparece

la  parte indicadora  "Arr iba"  , y cuando el so leno ide  

es tá  d esexc itad o ,  a través de la  v e n ta n i l la  27 se d i s ­

tingue la  parte "A cá jo " .  La pa n ta l la  semi-transporte

10 e s tá  montada en el manguito 2a f r e n t e  a la  e s f e r a

-  5 -
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7 y g i r a  junto con e l  indicador  9. Xa páh^áí'Ila 10 

está  montada da ta l  modo que cuando e l  indicador  9 

está  en su p o s i c i ó n  " A r r ib a " , aquella  cubre la  parte 

de ve loc id ades  bajas de la e s ca la  8 de la  e s fe ra  7, 

y cuando el  ind icador  9 ocupa su p o s i c i ó n  "Abajo11 d i ­

cha p a nta l la  10 o cu lta  _a parte de v e loc id ad es  e leva ­

das de dicha esca la»  Ksta p a n ta l la  puede presentar 

diversas formas,  con p r e fe r e n c ia ,  la  de un s e c t o r ,  pa­

ra no obs tru ir  la  abertura 27. A través del manguito

24 se prolonga un árbol  28 que l l e v a  una maneci l la  29

s u je ta  a la  parte del árbol que sobresa le  hac ia  e l  

e x te r i o r  del manguito 24 c i t a d o ;  e l  árbol 28 menciona­

do puede g i r a r ,  independientemente del manguito 24, 

por la  acc ión  del mecanismo del ind icador  de la  v e l o ­

cidad de vuelo  '(no representado) .

Xa ve loc id ad  de vuelo  es cuidadosamen­

te observada por e l  p i l o t o  durante e l  ascenso y des­

pués del despegue, en v i a j e ,  y durante e l  descenso,  

al a t e r r i z a r .  Durante e l  despegue y la  toma de t i e ­

r ra ,  e l  tren de a t e r r i z a j e  del aeroplano es tá  en p o s i ­

ción extendida. Sn este  caso, lo s  contactos  12 se en­

cuentran a b ie r to s  por lo  cual e l  so leno ide  14 está  

desexc itado y e l  núcleo 17 del mismo ocupa su p o s i c i ó n  

i n f e r i o r  y, consiguientemente, en la  abertura 27 se 

presenta la  parte 26 o de "Abajo"  del ind icador  9* Al 

mismo tiempo, la  p a n ta l la  10 cubre la parte de v e l o c i ­

dades elevadas de la  e s ca la  8 de la  e s fe r a  7» Guando 

se alcanza mayores v e loc id ad es  y e l  tren de a t e r r i z a j e  

está con tra ido ,  e l  d isco  de contacto  13 c i e r r a  lo s  con­

tactos  12, por cuyo medio de e x c i t a  e l  so len o ide  14 

desde el generador 15 y asciende e l  d i s p o s i t i v o  de guía 

18, haciendo a s í  que la  cremallera  22 accione el  en­

granaje 23, por cuyo medio e l  ind icador  9 pasa a ocupar

-  6
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su p o s i c i ó n  "A rr iba " .  Se mueve también la  p a n ta l la  

10 que funciona para tapar la  parte de baja ve loc id ad  

de la  e s ca la  8 de la es fe ra  7, zona que no n e c e s i t a  
atención alguna a las mayores v e lo c id a d e s .

41 reducirse  la  ve loc idad  del aerop la ­

no ,  t a l  como cuando se desea tomar t i e r r a , y  el tren 

de a t e r r i z a je  se ext iende ,  se abren los  contactos  12 

por cuyo medio de d e se x c i ta  el so leno ide  14 y e l  i n d i ­

cador 9 y la  p a nta l la  10 vuelven a ocupar sus r e s p e c t i ­

vas p os ic ion es  i n f e r i o r e s ,  por la  acc ión  de la  grave­

dad.

Con r e fe r e n c ia  a las f igu ra s  6 a 10 

i n c l u s i v e ,  se representa otra forma de ejecución de e s ­

te invento ,  en la  que la  bandera ind icadora  9 pasa a 

l a  p o s i c i ó n  "Abajo* cuando e l  so lenoide  14 se e x c i t a  

y ocupa de nuevo la  p o s i c i ó n  "Arr iba"  por l a  acc ión  

de la  gravedad. Esta d i s p o s i c i ó n  proporc iona  al p i ­

l o t o  la  seguridad de que el tren de a t e r r i z a j e  está  

en su p o s ic ió n  "Abajo"  o completamente extendido cuan­

do el ind icador  presenta la  in d ica c ión  "Abajo"  y, por 

tanto ,  impide los  in tentos  de a t e r r i z a j e  sin que el 

tren de a t e r r i z a j e  este completamente extendido .  Para 

este  o b je t o ,  el contacto  13, en lugar de e s ta r  d i s ­

puesto  en el  cubo de la  rueda 16, es tá  sos ten ido  por 

una p ie za  roscada 13a que funciona en combinación con 

e l  árbol  roscado de accionamiento 13b para mover el 

brazo pivotado 12r¡ hacia  e l  e x te r io r  y hac ia  e l  in ­

t e r i o r  y, por tanto,  contraer  y extender la  rueda 16 

del tren de a t e r r i z a j e .  En este caso,  lo s  contactos  

12 están situados en una p o s i c i ó n  adyacente al e x t r e ­

mo conducido del árbol roscado 13_b de modo que e l  con­

ta c to  13 no c ie r ra  los  contactos  12 hasta que la  p ieza  

roscada 13_a está  en la  p o s i c i ó n  de izqu ierda  extrema,

-  7 -



-  215

220

5  CENTIMOS

225

230

235

240

i 42335
como se vé en la  f i g u r a  10 y las ruedas 16 ocupan la  po ­

s i c i ó n  i n f e r i o r  de extensión completa, en cuyo momento 

se c i e r ra  e l  c i r c u i t o  15_a, se e x c i ta  el so len o id e  14 y 

atrae e l  buzo 17 hacia  e l  i n t e r i o r  para a cc iona r  la  c r e ­

mallera 22 y e l  piñón 23 como se in d ica  en las f ig u ra s  7 

y 9. l a  parte "Abajo” del ind icador  9 pasa a ocupar su 

p o s ic ió n  de in d ic a c ió n ,  para que sea v i s i b l e  a través 

de la  v e n ta n i l la  27. Bn esta  forma de e jecuc ión ,  l a  ban­

dera 9, al e x c i ta rse  e l  so lenoide  14 g i r a  en sen t id o  con

cp t r a r i o  al de las agujas de un r e l o j ,  en lugar de hacer-  ro
,

lo  en el  de es tas ,  como ocurre en las f ig u ra s  1 a 5, ha->

•Hj eiendo por tanto,  que la  bandera 9 y la  p a n ta l la  10 des-  

^  criban s o l o  un arco de 1302 aproximadamente de una p o s i ­

c ión  a o tra ,  en lugar de r e c o r r e r  2302,

Además, durante la  navegación, no se con­

sume corr ien te  de la  ba ter ía  15, dado que e l  c i r c u i t o  

15_a está  a b ie r to  en todo este tiempo y se c i e r r a  única­

mente cuando e l  p i l o t o  hace que el aeroplano a t e r r i c e ,  

y después de a te r r i z a r  puede cortar  e l  c i r c u i t o  por me­

dio de un in terru p tor  a mano adecuado (n*o rep resen ta d o ) .

De lo  a n te r io r  se desprende, de modo e v i ­

dente, que por este método se f a c i l i t a n  nuevos medios 

por los  cuales en todo momento se proporc iona  al p i l o t o  

de un aeroplano una señal v isu a l  de la p o s i c i ó n  del  tren 

de a t e r r i z a j e  p legable  de que el avión e s t á  dotado y 

por la  cual la  atención del p i l o t o  se f i j a  en e l  re d u c i ­

do espac io  de la  e s ca la  del ind icador  de ve lo c id a d es  de 

vuelo que requiere atención e s p e c ia l  en las condic iones  

va r ia b les  de v e lo c id a d ,

' Aunque s o lo  se ha d e s c r i t o  y representado

una fqrma de e je cu c ió n  de este invento ,  s in  separarse 

del alcance de éste pueden in tro d u c irse  otros  cambios

-  8 -
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y m od i f i ca c iones  en la  fcrma y d i s p o s i c i ó n  r e l a t i v a  

de los  elementos, que comprenderán los  p e r i t o s  en la  

materia.  A s í ,  pues, para determinar lo s  l ím ite s  de es ­

te invento ,  debe hacerse r e f e r e n c ia  a las r e iv in d i c a ­

c iones adjuntas.

Esta s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  

presentada en los  Estados Unidos de América, el 25 de 

Mayo de 1935, ba jo  el número 23.504, se acoge a los  be­

n e f i c i o s  del a r t í c u l o  51 del vigente Estatuto  de Propie 

dad In d u s tr ia l .

------------------«  1 O 1 ¿  « ------------------

Los puntos de invención propia  y nueva, 

que se presentan para que sean ob je to  de es ta  Patente 

de VEIIífS años, son los  s ig u ie n t e s :

1£ , -  En combinación con un aeroplano que 

tenga un tren de a t e r r i z a j e  p leg a b le ,  un indicador  de 

ve loc id ad  de vuelo p r o v is t o  de una e s fe ra  con una es ­

ca la ;  un ind icador  de p o s i c i ó n  del  tren de aterriza je ,  

que incluye  un elemento que t iene  dos partes  a l t e r n a t i ­

vamente v i s i b l e s  a través de una abertura de la  e s f e r a  

c i ta d a ;  una p a n ta l la  para o cu lta r  alternativamente par­

tes de dicha e s c a la ;  un c i r c u i t o  e l é c t r i c o  que incluye 

medios para accionar e l  ind icador  y la p a n ta l la  c itados  

y un mecanismo de contacto ,  sos ten ido  por e l  aeroplano 

y accionado por el tren de a t e r r i z a j e ,  para a b r i r  y 

cerrar  el c i r c u i t o  ind icad o ,  por cuyo medio se acc iona 

simultáneamente el ind icador  de p o s i c i ó n  del tren de 

a t e r r i z a j e  y la  p a nta l la  ind icados .

2e » -  La cojj-binación con un aeroplano

que tenga un tren de a t e r r i z a j e ,  de un ind icador  de ve­

lo c id a d  de vuelo que incluye  una ca ja  que contiene una
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e s f e r a  en su i n t e r i o r ;  un indicador  de p o s i c i ó n  del tren 

de a t e r r i z a j e ,  en dicha ca ja ,  y v i s i b l e  a través de una 

abertura de la  e s fe ra  c i ta d a ;  medios para ocu ltar  a l ­

ternativamente partes  de la e s fe ra  in d icad a ;  y un c i r ­

c u i t o  e l é c t r i c o  que incluye un manantial de energía  e l é c ­

t r i c a ,  un d i s p o s i t i v o  de con ta c to ,  y un s o l e n o id e ;  el 

d i s p o s i t i v o  de contacto  indicado  se acc iona por medio del 

tren de a t e r r i z a j e ,  para con tro la r  e l  c i r c u i t o  c i ta d o ,  

por cuyo procedimiento dicho so len o ide  se vé obl igado a 

acc ionar  simultáneamente el ind icador  de p o s i c i ó n  del 

tren de a t e r r i z a j e  y los  medios de o cu l ta c ió n  de dicha 

e s f e r a ,  cuando e l  c i r c u i t o  mencionado se abre y 86 c i e r r a  

por e l  d i s p o s i t i v o  de contacto  ind icado .

3 £ . -  La combinación con un aeroplano que 

tenga un tren de a t e r r i z a je  p le g a b le ,  de un indicador  de 

ve loc id ad  de vuelo  p r o v is t o  de una e s f e r a ;  medios v i s i ­

b les  a través de una abertura de dicha e s f e r a  para pro ­

porc ionar  señalas v isu a les  r e la t iv a s  a la  p o s i c i ó n  de 

funcionamiento del tren de a terr iza je  ind icado ,  medios 

para o cu lta r  alternativamente las partes de a l ta  v e l o ­

cidad y de ve loc id ad  reducida de dicha e s f e r a  y medios, 

regulados por el tren de a t e r r i z a j e ,  para el acc iona­

miento de los  medios c itados  de in d ica c ió n  de la  p o s i c i ó n  

y de lo s  medios indicados de o cu lta c ió n  de la  e s fe ra  

mencionada.

300 4 £ . -  La combinación con un aeroplano que

tenga un tren de a t e r r i z a j e  p le g a b le ,  de un indicador  

de ve loc id ad  de vuelo  p r o v is t o  de una e s f e r a ,  de un in ­

d icador  de p o s i c i ó n  del tren de a t e r r i z a j e ,  asociado 

con dicha e s fe r a ,  y medios cue incluyen un d i s p o s i t i v o  de 

305 contacto  d ispuesto  para ser accionado por e l  tren de

a t e r r i z a j e ,  para hacer funcionar e l  ind icador  de p o s i ­

c ión del tren de a t e r r i z a j e  indicado .

-10  -
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5 s . -  La combinación con un aeroplano que 

tenga un tren de a t e r r i z a j e  p le g a b le ,  de un indicador  de 

ve loc id ad  de vuelo  p r o v is t o  de una 6 s fe ra  con una esca ­

la ,  de una pa n ta l la  semitransparente que o cu lta  a l t e r ­

nativamente las partes de gran ve loc id ad  y de v e l o c i ­

dad reducida de la e s ca la  c i tada ,  y medios que incluyen 

un mecanismo de contacto  accionado pjbr el tren de ate ­

r r i z a j e  para hacer funcionar la  pa n ta l la  semi-transparente 

indi cada*

6 2 . -  En un indicador  de ve loc id ad  de 

vuelo  que tenga una es fera  y una manecil la  montada en un 

á r b o l ,  un manguito montado en dicho árbol e independien­

temente del mismo, una p a nta l la  semi-transparente ,  mon­

tada rígidamente en el  manguito c i ta d o ,  para o cu lta r  a l ­

ternativamente las partes de gran ve loc id ad  y de v e l o c i ­

dad reducida de la  e s fe r a  indicada ,  y un so len o id e  para 

acc ionar  e l  manguito mencionado.

7 2 . -  En un indicador  de ve loc id ad  de vue­

lo  que tenga una e s f e r a  con una abertura y una m aneci l la ,  

un manguito que se prolonga sobre una parte del árbol 

c i tado  y t iene una p a n ta l la  semi-transparente y un in ­

d icador  de p o s i c i ó n  del tren de a t e r r i z a j e  rígidamente 

unidos a dicho manguito para g ira r  con é l , y un s o l e ­

noide p r o v is t o  de una conexión de transmisión con el 

manguito ind icado ,  para a cc iona r  la p a n ta l la  semi-trans­

parente y e l  ind icador  de p o s i c i ó n  del fren de a t e r r i z a j e  

c i tad  os .

8 2 . -  3n un ind icador  de ve lo c id ad  de vue­

lo  para aviones p ro v is to s  de tren de a t e r r i z a j e  p le g a b le ,  

un indicador  que incluye una esca la  para in d ica r  la ve­

lo c id ad  de vuelo en la zona de alcance del aparato, y 

medios combinados con dicha es ca la  y accionados de acuer­

do con la  p o s ic ió n  del tren de a t e r r i z a j e ,  para hecer no­

l i
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tar una parte de la  e s ca la  c i tada  cuando el tren de 

a t e r r i z a j e  es ta  extendido,  y otra  parte cuando e l  tren 

de a t e r r i z a j e  está  re cog ido .

92. -  En un indicador  de ve loc id ad  de vue­

l o  para eroplanos que tengan tren de a t e r r i z a je  p le g a b le ,  

un indicador  que incluye una esca la  para in d ica r  la ve­

loc idad  de vuelo en la zona de alcance del aparato, y 

medios combinados con dicha e s ca la  y accionados de acuer­

do con la p o s i c i ó n  del tren da a t e r r i z a j e  para hacer no­

tar la  zona i n f e r i o r  de la  e s ca la  cuando e l  tren de 

a t e r r i z a j e  está  extendido, y la  zona super ior  cuando el 

tren de a t e r r i z a j e  es tá  re cog id o .

10£ . -  En un indicador  de ve loc idad  de 

vuelo  para aeroplanos p ro v is to s  de tren de a t e r r i z a j e  

p le g a b le ,  un indicador  que incluye  una e s ca la  para in ­

d i ca r  la  vedo cidad de vuelo en la  zona de alcance del 

aparato,  y medios combinados con d icha e s ca la  y acc iona­

dos de acuerdo con la  p o s i c i ó n  del tren de a t e r r i z a j e  

para hacer menos v i s i b l e  la  zona super ior  de la  e s ca la  

cuando e l  tren de a t e r r i z a j e  está  extendido,  y la  zona 

i n f e r i o r  de dicha e s ca la  cuando e l  tren de a t e r r i z a j e  

está  r e cog id o .

1 1 » . -  En un indicador  de ve loc id ad  de vue­

lo  para aviones p ro v is to s  de tren de a t e r r i z a j e  p lega ­

b le ,  un indicador  p r in c ip a l  que incluye una e s ca la  para 

in d ica r  la  velocidad, de vuelo  en la  zona de alcance del 

aparato, medios combinados con dicha e s c a la  y accionados 

de acuerdo con la  p o s i c i ó n  del tren de a t e r r i z a j e  para 

hacer notar una parte de dicha e s ca la  cuando el tren de 

a t e r r i z a j e  está  extendido,  y otra parte cuando e l  tren 

de a t e r r i z a j e  está  re co g id o ,  y un inaicador  a u x i l i a r ,  

accionado simultáneamente con lo s  medios acusadores c i ­

tados,  para ind icar  s i  el tr6n de a t e r r i z a j e  es tá  ex-

1¿
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12e . -  Bn un indicador  de ve loc id ad  

de vuelo para aeroplanos p ro v is to s  de tren de a t e r r i z a ­

je p le g a b le ,  un indicador  p r in c ip a l  que incluye una e s ­

ca la  para in d ica r  la  ve loc id ad  de vuelo  en la  zona de al 

canee del aparato, medios combinados con dicha es ca la  y 

accionados de acuerdo con la  p o s i c i ó n  del tren de a t e r r i  

za je ,  para hacer notar la  zona i n f e r i o r  de la  e s ca la  

cuando el  tren de a t e r r i z a j e  es tá  extendido,  y la  zona 

superior  cuando e l  tren de a t e r r i z a j e  es tá  re co g id o ,  y 

un indicador  a u x i l ia r  accionado simultáneamente con los 

medios acusadores c i ta d o s ,  para in d i c a r  que el tren de 

a t e r r i z a j e  es ta  extendido cuando está  mas acusada la  zo ­

na i n f e r i o r  de la esca la ,  y que el tren de a t e r r i z a j e  

está  recog ido  cuando está  mas acusada la  zona superior  

de la  e s ca la .
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13s . -  Un ind icador  de p o s i c i ó n  del 

tren de a t e r r i z a j e  de un aeroplano,  que comprende una 

e s fe r a  p r o v i s t a  de una ventana, un elemento con dos in ­

d ica c ion es  adecuadas, alternativamente v i s i b l e s  a t r a ­

vés de dicha ventana, para dar in d ica c io n e s  v isu a les  y 

e f e c t iv a s  con resp ecto  a s i  el tren de a t e r r i z a j e  es tá  

extendido o r e co g id o ,  y medios regulados por la  p o s i c ió n  

del tren de a t e r r i z a j e ,  para accionar e l  elemento in d ica  

do.

142.-  Mejoras en los  aparatos i n d i ­

cadores para aeroplanos.

Tal y como se ha d e s c r i t o  en la  

Memoria que antecede, representado en los d ibu jos  que se 

acompañan y con los  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o .

„_ Memoria cons-

13 -
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-  HOJA EXPLICATIVA DE LAS REFERENCIAS

-EN LOS PLANOS -  

_ _ _ _ _  -oO c- -  -  -

A . -  Tren de a t e r r iz a je .

B» -  Velocidad de v u e lo .

C. -  Km, por hora.

D. -  A h ajo .

E . -  A rrib a .

_ _ _ _ _ _  -  0O0 - - - - -  -
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