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PATENTE DE INVENCION

que por veinte afios, pars Espalla y sus posesiones se so-
licita como de la ﬁropia y nueva invencién, a favor de
D, Joaguin Febrés y Sancho y D, Antonio Mesa Moreno, de
nacionalidad espafiola, residentes en Sevilla, Fernandez
y Gonzalez n¢ 22, por " NUEVO SISTEMA DE PROPULSION PA-
RA VEHICULOS DE TRANSFORTES LIGEROS".
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Memoria ¢cescriptiva

En el momento actual, todos los sistemas emnplados para

transportes ligeros, sou deficertes y unicamente aplicab]

a muy reducida carga en pesc y volunen. : i

El gue vamos a detallar, es aplicable a vehiculos para

transportes ligeros tales como furgonetas etc. y que pert

mite llevar una carga mayor y e&n mejores condiciones de
acomodamiento, rapidez y eficiencia. El sistema cuya pa-—
tente se s+licita, lo constituyen los diversos elementos
que vamos a resefiar y detallar a continuacién.

Consiste primeramente en un pedal doble o sean dos peda-—
les ¥, y F", sobre los que se actua con los pies, simul-
tanea o alternativamente, al igual y ccn el mismo esfuer
gue se emplea ern deseambrzgar o frenar un autonovil co-
rriente de motor de explosidn. Estos pedaies F, y F'van
ligados por medio de sus respectivas varillas a dos gplez
E y E’que adoptan la forma ce V invertida y en la que
la rama curva en arco, estd constituida por unas crema~-
lleras. E1 brazo recto de la V, va ligado zal cllasis por
un eje que permite girar esta pleza, en la cantidad necef
saria al oprimir el pecal, y por ultimo lleva tambizn es
te brazo recto y vrdéximo al 4ngulo de la V, inferioruen-
te al eje antes mencionadc, un enganche de nuelle en es-

viral L, cuyo muelle ror su otro extremo, ¥a unddo soli-
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dapmente al chesis del vehiculo.
25 Las cremalleras curvas de las piezas E.E, actuan sobre dofs

ruedas dentadas G,G que van montzdas sobre un eje transvelr

sal al chasis y que gira sobre cojinete de buolas. Al obli

po gar la cremallera, en su trayectoria, a girar a estas rue
das y por consiguiente al eje gue las soporta, este hace
30 girar tambien a los otros dos pifiores C y C“los cueles se

hallan ligados por medio de cacCenas metalicas sin fin D,

(]

D’con otros dos mificnes libres B,B; de menor didmetro, lo

cuales & su vez se hallan montados sobre otro eje paralelp

al anterior, sobre el chasis y tambien sobre cojinete de

35 bolas.

Al girar este eje pone en movimiento un volante A, de dig]
metro, peso y forma conveniente, para elwobjeto aue se defs
tine, gue tiene por objeto acumular, regular y distribuin
la fuerza motriz necesaria para llevarle a actuar, como
40 ocurre en todos los autowroviles, sobre las ruedas trase-
ras. Sobre este mismo eje del volante, va nontada y fija-
do un pifion H, gue z su vez ge liga de maenera iguel a los
enteriormente descritos B.B’y C.C’0 sea por medio de una
cadena sin fin D a otra rueda ¢ pifion I el cual transmi-
45 te el movimiento &l engranacje V y K a cuyo eje va un embrF
gue igual al de los automdéviles con motor de explosion,
gue surte los mismo efectos que en estos.

La transmis.on, verificedo el embrague, del movimiento &

las ruedas traseras, se produce identicamente como en todpo

=0

80 automovil o sea por medio de eje, caja de velocidades y d
ferencial.

Siguiendo con la aebida antencion lz descripecion gque aca-
bamos de hacer, de los diversos elementos gue constituyen
este sistema de propulsion, s ficil compyender su funcip
55 raniento. Al oprimir cor los pies, alternativao o sinmul-
taneamente los pedales F,F, su varilla actua sobre el bra-
z0 recto de la pieza E y obliga a gue la cremallera cel
brazo curvo, en su reccrrico, haga girar las ruedsas dent%
das G.G! y consiguientemente el eje sobre el cual se he-

60 llan estas acopladas.
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Hemos de advertir, gue,aun cuando como acabamds de expli-

car, se pueda zctuar simultanea o alternativanente,para
gue el esfuerzo sea mds Util y conveniente, es preferible
hacerlo alternativamente, poreue no hay intermitencia en
la traznsmision de la fuersza.

El brazo de palanacz de esta »ieza E.E, hace gque el esiy
z0o sea muy considerable. Cuando el sector dentado ha he-
cho su recorrido, vielve autoraticamente al punto de pary
da, por la sctuacion o contraccion del nmuelle espiral L,
distendido en el primer esfuerzo, Puesto en movimiento el
eje sobre el cual se hallan montedas las ruedas dentades
G, este los transmite a los pifiones C.C que por medio de
la cadena D.Dlo llevan & su vez a la ruedas B.Bf estas
a2l eje sobre el cual se hallan montsdas, este al vclante
, esta fuerza acumulada y regulzda &l pificn H, el cual a
su vez, y por medio de la cedena que le lIga al pifion I,
gue 1o pasa al engranaje V.K el cual una vez enbragado 1dg
envia a les ruedas trzseras del vehiculo donde actua co-
mo prepulsor del mismo.

Para comprender mejor la gran eficiencia del volante A,
ta considerar que con dos golpss de pedal, el nfmero de
revoluciones del volante son lo suficientemente numerosas
para producir una fuerza considerable cue poder transmi-
tir, calculandose que debido 2l granesfuerzo gque producd

la palanca de la pieza E y las diferencias de difmetro
de los pifiones y rucdas dentadas, combinandose y con muy
poco esfuerzo del conductor gue actua como motor de san-
gre, hace que este volanie de hasta mil revoluciones por
minuto.

En el embrague las cosas pasan como en un automdvil co-
rriente: despues de haber engranado la 12 velocidad y sif
dejar de pedalear con el pie libre, jue en este caso es
el izguierdo, sobre el ¥’y con el derecho sohre el pedal

de embrague se pasara a cembiar a 28 velocidad y final-
mente y de izual maners a directa. Situado en wste punto
el embrague, la velocidad se regula pedalemmdo sobre los

Fy ¥ del modo que se sstime mis conveniente, o sea dan-
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la fuerza, la regula, produce un movimiento més constante
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do mi4s o menos golpes de pedales.

El pifion I es libre, al objeto de conseguir el cambio de

velocidades sincronizado, cambianco,sin dificultad ni rui
do,de velocidad , cada Vvez que por la inercia, la velocidpd
del vehiculo es mayor que la del volante, este gueda descp-
nectzado a pesar de estar embragdgo, velviendo a estarlo y
hacer traccion en el momento que por efecto de una peda-
lada aumente el numero de revbluciones.

La funcion del volante, es importante, puesto que acumulsg

facilita el arrzngue desde el punto muerto y ayuda a ven—
cer la inercia acumulada el rodar en vacio y por ultimo
ayuda en la marcha de un modo considerable.

En resumen, el elemento principal y decisivo en este sis—
tema, es el volante, el cual nzturalmente, puede adoptar
diversas formas, sin que por ello varie en esencia yvapli-
cacion, puesto aue su caracteristica es =1 aprovechamien-
to de una fuerza motriz obtenida de la energia acumulada
en un volante movido a maro o pie en combinaciones de ma-
no y pie y por una o varias personas.
Con ohjeto de ilustrar todo 1o anteriormente expuesto, SJ
acompzfian ditujos en los cuales la Fgé 12 representa un
corte longitudinal del sistema montado en una furgoneta;
la 22 la planta general cel sistema y Za 32 y 42 dps ti-
pos més de volante de las varias formas que puede adoptaj

el mismo segun convenga.

N OTA D REIVINDICACIOKRES

Se reivindica como de la propia y nueva invencion:
12 por Un sistema de propulsion para vehiculos de trars-
portes ligeros,curacterizado por un pedal, si ha de ser
actuado por el pie o una pelanca si ha de ser con la marnd
gue va solidamente ligada a una pieza en V con un brazc
recto y otro curvo y dentedo, eh el czual el brazo recto
se hzlla sujeto al chaesis del vehiculo, por medio de un
eje para asegurar el giro de la pieza mencionada y un re-
sorte o muelle en espiral unido por un extremo zl brazo
recto de 1la V y por el otro al chesis, 2l objeto de que

cuardo haga el recorrido gue permite su longitud la curvs
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dentada, vuelva automaticamente al puesto o punto de par-
tida. Egta curva dentada tiene por finalidad poner en mov
miento una rueda dentzada, en virtud del movimiento impre-

50 al pedal o palanca.

e, por un sistema de propulsion, segun anterior reivindi-
cacion, caracterizado por una rueda dentada y pifiones mon
dos dobre dos ejes paralelos, trasnverseales al chasis del
vahiculo y ligados los pifiones por medio de cadena sin I

el objeto de tramsmitir el movimientc generado por el diss

va acoplado un volante.

32, por un sistema se un anteriores reivindicaciones, ca-

racterizado por un volante que puede adoptar formas diver

in variar por esto su aplicecion ni funciones propias y
ue se caracteriza por ser un acumulador de fuerza motriz
y regulador de la misma, para iwpulsar pequefios vehiculos

peneralmente, en sustitucion de los motores de exvlosion.

42 por " NUEVO SISTEMA DE PROPULSICN PARA VEFICULCS DE T
PORTES LIGEROS",

La presente memoria consta de cinco hojas mecanografiada
por una sola cara a la que se unen planos para mejor comp
sion.

Madrid 20 mayo 1.936

o~

| 1L

positivo anteriormente reivindicado, & un eje sobre el cugl
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