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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

que por veinte años, para España y sus posesiones se so­
licita como de la propia y nueva invención, a favor de 
D, Joaquin Detrás y Sancho y D, Antonio Mesa Moreno, de 
nacionalidad española, residentes en Sevilla, Fernandez 
y González n2 2 2, por " ETJEVO SISTEMA DE PROPULSION PA­
RA VEHICULOS DE TRANSPORTES LIGEROS".
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M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

En el momento actual, todos los sistemas emplados para 
transportes ligeros, son deficentes y únicamente aplicadles 
a muy reducida carga en peso y volumen.
El que vamos a detallar, es aplicadle a vehículos para 
transportes ligeros tales como furgonetas etc. y que per­
mite llevar una carga mayor y en mejores condiciones de 
acomodamiento, rapidez y eficiencia. El sistema cuya pa­
tente se s licita, lo constituyen los diversos elementos 
que vamos a reseñar y detallar a continuación.
Consiste primeramente en un pedal dodle o sean dos peda­
les F, y F', sodre los que se actúa con los pies, simul­
tanea o alternativamente, al igual y con el mismo esfuerzo 
que se emplea en desembragar o frenar un automóvil co­
rriente de motor de explosión. Estos pedales F, y F'van 
ligados por medio de sus respectivas varillas a dos piezas 
E y E'que adoptan la forma ce V invertida y en la que 
la rama curva en arco, está constituida por unas crema­
lleras. El drazo recto de la V, va ligado al chasis por 
un eje que permite girar esta pieza, en la cantidad nece-J- 
saria al oprimir el pedal, y por ultimo lleva también es' 
te drazo recto y próximo al ángulo de la V, inferiorinen- 
te al eje antes mencionado, un enganche de muelle en es­
piral L, cuyo muelle por su otro extremo, va unido soli-
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damente al chasis del vehículo, 
las cremalleras curvas de las piezas E.E,' actúan sobre dos 
ruedas dentadas G,Gr'que van montadas sobre un eje transve 
sal al chasis y que gira sobre cojinete de bolas. Al obli 
gar la cremallera, en su trayectoria, a girar a estas rué 
das y por consiguiente al eje que las soporta, este hace 
girar también a los otros dos piñones C y C'los cuales se 
hallan ligados por medio de cadenas metálicas sin fin D, 
D'con otros dos piñones libres BjBÍ" de menor diámetro, lo 
cuales a su vez se hallan montados sobre otro eje paralelo 
al anterior, sobre el chasis y también sobre cojinete de 
bolas.
Al girar este eje pone en movimiento un volante A, de dial- 
metro, peso y forma conveniente, para elmobjeto que se de 
tiñe, que tiene por objeto acumular, regular y distribuir 
la fuerza motriz necesaria para llevarle a actuar, como 
ocurre en todos los automóviles, sobre las ruedas trase­
ras. Sobre este mismo eje del volante, va montada y fija­
do un piñón H, fue a su vez se liga de manera igual a los 
anteriormente descritos B.B'y C.C'o sea por medio de una 
cadena sin fin D a otra rueda c piñón I el cual transmi­
te el movimiento al engranaje V y K a cuyo eje va un embrja 
gue igual al de los automóviles con motor de explosión, 
que surte los mismo efectos que en estos, 
la transmisión, verificado el embrague, del movimiento a 

las ruedas traseras, se produce idénticamente como en todo 
automóvil o sea por medio de eje, caja de velocidades y di 
ferencial.
Siguiendo con la debida antencion la descripción que aca­
bamos de hacer, de los diversos elementos que constituyen 
este sistema de propulsión, es fácil comprender su funci 

ramiento. Al oprimir con los pies, alternativao o simul­
táneamente los pedales ?,]?,' su varilla actúa sobre el bra 
zo recto de la pieza E y obliga a fue la cremallera del 

brazo curvo, en su recorrido, haga girar las ruedas denta 
das G.G.' y consiguientemente el eje sobre el cual se ha­
llan estas acopladas.
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Hemos de advertir, que,'aun cuando como acabamos de expli­
car, se pueda actuar simultanea o alternativamente,para 
que el esfuerzo sea más átil y conveniente, es preferible 
hacerlo alternativamente, porque no hay intermitencia en 
la transmisión de la fuerza.
El brazo de pal anaca de esta pieza E.E,' hace que el esfu 
zo sea muy considerable. Cuando el sector dentado lia he 
cho su recorrido, vuelve automáticamente al punto de part 
da, por la actuación o contracción del muelle espiral L, 
distendido en el primer esfuerzo, Puesto en movimiento el 
eje sobre el cual se hallan montadas las ruedas dentadas 
G,' este los transmite a los piñones C.C'que por medio de 
la cadena D.D'lo llevan a su vez a la ruedas B.Bf estas 
al eje sobre el cual se hallan montadas, este al velante 
, esta fuerza acumulada y regulada al piñón H, el cual a 
su vez, y por medio de la cadena que le liga al piñón I, 
que lo pasa al engranaje V.K el cual una vez embragado le 
envía a las ruedas traseras del vehiculo donde actúa co­
mo propulsor del mismo.
Para comprender mejor la gran eficiencia del volante A, 
ta considerar que con dos golpes de pedal, el raimero de 
revoluciones del volante son lo suficientemente numerosas 
para producir una fuerza considerable que poder transmi­
tir, calculándose que debido al granesfuerzo que produce 
la palanca de la pieza E y las diferencias de diámetro 

de los piñones y ruedas dentadas, combinándose y con muy 
poco esfuerzo del conductor que actúa como motor de san­
gre, hace que este volante de hasta mil revoluciones por

er

í-

G,

A.

bas

minuto.
En el embrague las cosas pasan como en un automóvil co­
rriente: después de haber engranado la 1£ velocidad y sir 
dejar de pedalear con el pie libre, que en este caso es 
el izquierdo, sobre el F'y con el derecho sobre el pedal
de embrague se pasara a cambiar a 2§ velocidad y final­

mente y de igual manera a directa. Situado en t;ste punto 
el embrague, la velocidad se regula pedaleando sobre los 
F y F'del modo que se estime más conveniente, o sea dan-
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do más o menos golpes de pedales.
El piñón I es libre, al objeto de conseguir el cambio de 

velocidades sincronizado, cambiando,sin dificultad ni rui 
do,de velocidad , cada vez que por la inercra, la velocid 
del vehiculo es mayor que la del volante, este queda dése 
nectaao a pesar de estar embragáfo, volviendo a estarlo y 
hacer tracción en el momento que por efecto de una peda- 
lada aumente el numero de revoluciones.
la función del volante, es importante, puesto que acumula 
la fuerza, la regula, produce un movimiento más constante 
facilita el arranque desde el punto muerto y ayuda a ven­
cer la inercia acumulada al rodar en vacio y por último 
ayuda en la marcha de un modo considerable.
En resumen, el elemento principal y decisivo en este sis­
tema, es el volante, el cual naturalmente, puede adoptar 
diversas formas, sin que por ello varié en esencia yvapli 
cacion, puesto que su característica es si aprovechamien­
to de una fuerza motriz obtenida de la energía acumulada 
en un volante movido a mano o pie en combinaciones de ma­
no y pie y por una o varias personas.
Con objeto de ilustrar todo lo anteriormente expuesto, se 
acompañan dibujos en los cuales la 1® representa un 
corte longitudinal del sistema montado en una furgoneta; 
la 2& la planta general ¿el sistema y la 35 y 4^ dás ti­
pos más de volante de las varias formas que puede adopta-i 
el mismo según convenga.

N O T A  DE REIVINDICACIONES

ad
o-

125 Se reivindica como de la propia y nueva invención:
12 por Un sistema de propulsión para vehiculos de trans­
portes ligeros,caracterizado por un pedal, si ha de ser 
actuado por el pie o una palanca si ha de ser con la mane 
que va sólidamente ligada a una pieza en V con un brazo
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recto y otro curvo y dentado, eh. el cual el brazo recto 
se halla sujeto al chasis del vehiculo, por medio de un 
eje para asegurar el giro de la pieza mencionada y un re­
sorte o muelle en espiral unido por un extremo al brazo 
recto de la V y por el otro al chasis, al objeto de que 
cuando haga el recorrido que permite su longitud la curva
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dentada, vuelva automáticamente al puesto o punto de par­
tida. Esta curva dentada tiene por finalidad poner en mov:. 
aliento una rueda dentada, en virtud del movimiento impre 
so al pedal o palanca.

22, por un sistema de propulsión, según anterior reivindi­
cación, caracterizado por una rueda dentada y piñones monta- 
idos áobre dos ejes paralelos, trasnversales al chasis del 
vahiculo y ligados los piñones por medio de cadena sin fin 

lal objeto de transmitir el movimiento generado por el disj- 
positivo anteriormente reivindicado, a un eje sobre el cu 
va acoplado un volante.

3 2 , por un sistema serun anteriores reivindicaciones, ca­
racterizado por un volante que puede adoptar formas diver sas 
sin variar por esto su aplicación ni funciones propias y 
que se caracteriza por ser un acumulador de fuerza motriz 
y regulador de la misma, para impulsar pequeños veliiculos 
generalmente, en sustitución de los motores de explosión.

42 por " NUEVO SISTEMA DE PROPULSION PARA VEHICULOS DE TjlANS 
[PORTES LIGEROS".

La presente memoria consta de cinco hojas mecanografiadas 
|por una sola cara a la que se unen planos para mejor compren­
sión.

Madrid 20 mayo 1.936



ELscala variable.
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