NUOMERQ 22.616.

MEMORIA DEJCRIPTIVA
para solicitar

PATENTE DE INVENCION

Es?AlaA
por VEINTE afos
a nombre de Wiiliam F R A S E R, de nacionalidad in-
glesa, residente en 28 Stuart Avenue, Hunts Cross, Liverpod
Inglaterra, por

" MEJORAS EN LOS MECANISMOS HIDRAULICOS TRANS-

" MISORES DE ROTACION ".
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Este Invento se refiere a un mecanismo transmi-
sor de rotacidn hidrdulico o a acoplamientos hidr4ulicos
el tipo en que la fuerza se transmite de un 4rbol motor
e un 4rbol movico por medio de una serie de émbolos en

c¢ilindros intercomunicantes a los que hace girar un 4r-
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bol; engranando los émbolos en un trayecto de levas sos-
tenido por el otro 4rbol, con lo cual se comunics movi-
miento recfproco a los émbolos cuando hay una rotacidn
relativa de los &rboles, establecidéndose as{ un paso pul-
satoric de 1{quido, generalmente aceite, desde algunos

de los cilindros & otros, el cual paso es controledo por
une vélvula para ponerle cualquier obstéculo que =e quie-
ra, con la consiguiente variacién del efecto de aconla-
miento hidrdulico entre el 4rbol motor y el movido. De-
bido a la gran presidén en tales acoplamientos se obser-
vaban considerables escapes ¥y se necesitaban bombas se-
paradas para compensar la périlida de aceite. Adends, co-
me no s2 disponfan medios para separar el aire incorpora-
do al aczeite, la mezcla era compre-sible y la sujezidn
del acodlamiento hidrdulico resultaba ineficaz, ademis

de 1o cual el contenido de aire determinaba un recalen-
tamiento al ser comprimido.

S2z2Un este invento el acoplamiento comprende
una caja que contiene aceite a la que hace girar el 4r-
bol motor y en la cual estén los cilindros y émbolcs aso-
clados, engranaado &stos con una leva o levas del £rbol
movido rivotado en la caja, la cual tiene una zona evte-
rior de trabajo o compresidn de aceite y una zona interior
de depbSsito separada, que contiene la leva o levas, uti-
lizdndose el efecto centr{fugo sobre la masa de aceite
en el acoplamiento giratorio para que el aceite pas2 au-
tomdticamente, cuando sea necesario, desde la zona le de-
pésito interior, a la zona exterior de trabajo o de com-
presién del aperato, pare compensar los escapes en el
¥ltimo, eliminardo asf la necesidad de una bomba separa-

da para este objeto; y ademds, debido a que dicha accidn
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centrifuga reluce la presidn en la parte central de la
zona Ge depdsito en torao del eje movido, se reduce al
minimo todo escape de dicha zona donde entra en ella el
drbol movido. Para contrarrestar la fuerza centrifuga

de los émbolos y mantererlos en contacto con la l=zva, los
dmbolos contfguos estdn intercontrolados por palancas.

En los dibujos adjuntos se representan varias
realizaciones del invento.

La figura 1 es una cseccidn longitudinal de una
forma ce acoplamiento con cuatro émbolos y cilindros dis-
puestos por parejas opuestas y una sola leva ovaladsa.

La figura 2 es un corte dedo por la 1lfna a-a
de la figura 1, mirando en el sentido de las flechas.

La figura 3 es un corte en detalle de un émbo-
lo en s21 forro de cilindro, ¥y

La figura 4 es un detalle fragmentario de la
forma final de los portillos que conducen a Ya cavidad
valvular de control.

La figura 5 es ina vista lateral fragmentaria

4

Le figura 6 una vista por un extremo del con-
tacto el4stico en las palencas angulares.

La figura 7 es una vista diagramdtica de una
disposicidn modificada de acoplamiento con ocho cilin-
dros, cuyos émbolos engranan en una sola leva de varios
picos.

La figura 8 es una seccidn longitudinal d= otra
modificacién en la cual el 4rbol movido tiene dos levas
ovaladas alternadas, ¥

La figura 9 es un corte dado por la linea b-b

de la figara 8, mirando en el sentido de las flechas.
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En el primer casc, o sea en la forma iepresen—
tada en las figuras 1 a 6 inclusive, el 4rbol motor o de
. de la mfdquina 1 tiene una caja que contiene aceite for-
mada ror placas extremas 4,5 sujetas en 6 a un bloque 7
en el cual eszén formados los cilindros. Este bloque se
hace preferentemente en secciones, por ejemplo, mitades,
unidas en 8, figura 2, para facilitar la operacidn de ta-
75 ladrar los cilindros desde dentro, para que sus cabezas
queden nacizas. Las mitades del bloque de los cilindros
estdn sujesas por un anillo 7a. Los cilindros estdn pro-
vistos de forros 9 que alojarn émbolos 10, chavetas 11 que
sostienen en pivote rodillos 12 que estdn en contacto con
%% la leva ovelada simétrica 13 sobre el 4rbol movido 26 mon-
tado en la caja. Las chavetas 11 estén encajadas en 14
en orificios 15, figura %, de los émbolos y tienen man-

‘guitos -6 deslizables en muescas 17 de los forros 9.

Estos manguitos reciben el choque lateral en los rcdillos
85 12 Jdeterminado vor la accién de la leva. Los portillos
18 de 1lcs forros y conductos 19 por los cuales los ci-
lindros puecden intercomunicarse, conducen a portillos
abog¢ardaios 20, figura 4, de una cavidad valvular can-
tral 21 de la cga, separaca del coiinete del &rbol mo-
90 vido que gira en dicha caja, la cual cavidad estd pro-
vista de una védlvula de émbolo 22 en un vdstago 23 alo-
jado en el 4rbol motor y movido por una horquilla gue
engrana en un collar 24 coznectado con el vdstago por una
chaveta 25 gue pasa por una ranura, no re@resentada, del
95 £rbol motor 1. E1 drbol motor y la cala estdn montados
giratoriamente er cojinetes de bolas 2 y 27 en una caja
3, v el 4rbol movido 26 estd montado en otros cojinetes

28 de la caja, y empaguetado en %6, donde entra en lz ca-
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ja, con una serie de anillos Jde empaguetadurs. Con pre-
ferencia se deja un espacio, como se representa, supri-
miendo un anillo en el extremo interior de esta caja de
empagquetaduras cerca de la caja. E1 4rbol 26 tiene una
leva 13 gue, en la forma representada en la figura 2,

es ovalada, con un eje maycr y otro menor. El movimien-
to relativo de los émbolos contfguos es intercontrolado
por medic de pulancas angu_ares 29 pivotadas en 30 en
la caja, encajando los brazos de palanca en los extremos
de las chavetas 11. Por este medio los émbolos que se
mueven hacia gfuera al subir pcr los picos de la leva, o-
bligan a los €mbolos contfguos a moverse hacia adentro

v a seguir el conrntrno de la leva, acercdndose o retirdn-
dose en equilibrio rotatorio los émbolos métusmente o-
puestos. DPero como el travecto de los pivotes 30 al gi-
rar la caja es circular, 7 el de las cravetas 11 no 1o
es, los extremos de las palancas 29 donde ercaan en las
chavetas estén provistos de contactos elésticos. E=Esto
se efectia formando un rebajo 31 en el ext-emo de cada
br.zo, cubierto por un resorte planc 32, sostenido por
un tornillo 33, haciendo conzacto el resorte 22 con la
chaveta 11. ZILos resortes ofrecen elasticidad csuficien-
te para permitir que el “ravacto de la cheveta se acomo-
de al contorno de la leva inlependientemente ~ ° del pi-
vote 20. Pero los resortes deben ser 1o hastante rfeoidos
para no doblarse bajo la accidn centrffuga de los &mho-
los; v para gque su elasticiiald pueda ajustarse, la lon-
gitud efectiva Jel rebalo posterior 31 pusde variarse
por melio de un yugo 34, una rama lel cual, figura %, pa-
sa por debajo del resorte yv forma el l1fmite externo del

rebajo, movienio el yugo hacia adentro v hacia afuera ur
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tornillo 3% para modificar la longitud 221 rebajo v la

”

elédsticidad efectiva del recorte,

En la modificacidr de la figura 7 en vez Je
unc sola leva ovalada o e fos nicog, la leva simétrica
13a tiene cuatro picos -a- y cwatro depresiones inter-
medias —b—, v hav cuatro correspondientes pares de émbo-
los, de modo gue en esta disposicidn también los &wholos
liemetralmente opuestos gue forman un par se acercan v
apartan simultdreamente, estando también las masas de
vaivén en equilibrio rotatorio v estando asfmismo los
fmbolos contiguos positivamente controlalos por las pa-
lancas angulares 29 pivctadas ea 30.

Zn la 3isposicidn de las figuras 8 y 9, el 4r-
bol movido 26 tiene dos EBvas ovaladas simftricas separa-
das 12b del tipo de eje mayor v eje menor de la figura
2; pero, como se v& en la figura 9, los sjes mayores x-x,
v-y de las levas estédn alternados, y se lisponen en la
caja dos geriles distintas de émbolos 1Chb , 10c con sus
correspondientes cilindros. Zn esta Yigposicidn, para
que las palancas angulares interiores 2)a entre los dos
Juegos de gmbolos puedan colocarse f4cilmente, estn ra-
nuradas en 42 para encajar en los pivotes 30.

Se verd gque cada forma de aparszto comprende
dos zonas separadas, una de depdsito central 37 que con-
tiene la leva, a la cual se puede suministrar aceite des-
de los orificios 38 de _a cémara encerrados por los ta-

cos 29, y una zona de trabajo 40 exterior a log émbolos

v sometida 'a su accidn zomprescra, estando cerradas y

separadas las zonas por los 4mtolos 10. Cada émbolo eg-
t€ provisto de una vdlvila de retencién 21 que se abre

en la carrera hecia adeantrc o de aspiracién del émbolo
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cuando hay escape en la zona de trabajo, y permite que
pase aceite a ella lesde el 3depdsito 37. Estas védlvules
son con preferencia del tivo de hongo, figurasl v 3, ¥
ofrecen una gran superficie sometida a presidn, pero pue-
den ser vdlvulas de bola y si se quiere controladas por
resortes, y su levantamiento estf limitado por tuercas

o collares 42. La zona de trabajo del aparato puede lle-
narse inicialmente por orificios cerrados por los tacos
43.

En vez de las vdlvulas de retencidn 41 pueilen
formarse pequefios conductos o canales en el forro abier-
tos al depdsito 37 y que condﬁcen a una posicidn en el
forro sdlo descubierta por el anillo 10a del émbolo er
el extremo de su carrera hacia adentro, permitiendo 3i-
chos conduc=os, como las vélvulas 41, un paso de aceite
desde el depSsito a la zona de trabajo cuando ocurre es-
cape en el espacio de la fltima.

Jebido a estar el Zepdsito 37 aislado de las
presiones de la zona de trabajo 40, v al remolino exte-
rior de acelite 2n el depdsitc lejos del 4rbol 26, debi-
do a la accidn centrffuga, se impiden casi compietamen-
te los escades del depdsito & 1o largo del 4rbol 26, =1
tnico escape posible desde lz zona de trabajo 40 est4
después de Zos émbclos hasta el depSsito o el pequeiio es—
cape después de la vflvula de émbolo 22 por via Je su
vdstago 23, y como la vflvule vy su vdstago no giran rela-
tivamente a la cémera, dicho escape puede combatirse mu-
cho mds eficazmente por la czja de empaguetaduras 23a.

Bl mecanismo funcicna como sigue; ILleno de a-
ceite el dendsito 27 y girando el £rbol motor, la accidn

centrffuga lel aceite en el depdsito levanta las v4lvu-
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las 41 y llena automdticamente la zona e trabajo 40,

expulsando el aire de la miema. Suponiendo que la vél-
vula de control 22 esté retirada y los portillos 20 a-
biertos, los rodillos 12 giran en vacfo en torno de la
leva, dando movimiento de vaivén a los émbolos v expul-
sando el aceite de algunos Je los ciliniros por los con-
ductos 19 y la cavidad 21 a los otros cilindros; pero,
noviendo la vélvula 22 gque zontrola la intercomunicacién
entre los cilindros, los portillos 20 pueden estrecharse
como se guilera para variar el obstdculo al paso de acei-
te y conseguir asf gradualmente un efecto de acoplamien-
to hidrdulico entre los 4rboles 1 y 26, habiendo una can-
tidad mayor o menor de presién tractora entre los rodi-
1los 12 y la leva 13, hasta que al fin, =i los portillos
20 estén completamente cerrados, el paso se detenird del
todo, los émbolos quedarén retenidos en la leva y el £r-
bol motor y el movido girardn juntos.

31 ocurriera escape desle la zona de presién
40, se compensa autom&ticamsnte en la carrera del €mbo-
lo hacia adentro, porgue, d2bido a la pérdida de presidn
detrds del mismo, al movimiento hacia adentro que sobre
el émbolo ejerce la palanca 29 y a la presidn centrf-

fuga en el depdsito, la vflvula 41 se abrird v pasaréd

~aceite al cilindro de encima, ¥ como el aceite del depd-

sito, por ser m4s pesado guz el aire mezclado con €1, se
separaré del ni ano debido a la accidn centrifuga v se

quedard en la periferia del depdsito, solo entrard en lsa
zona de trabajo aceite puro y =in aire, de manera que no

serd eldstico a la compresisn y asegurarf una sujecidn

hidrfulica eficaz en el acoplamiento. En los acoplamien-

tos anteriores el aceite era expul sado desde los eilin-=
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dros a la masa principal de aceite del acoplamiento, man-
teniéndose el aire cortfnuamente en mezcla con €1 Vv entren-
225 do en los cilindros, pero en este invento el aceite se
separa del aire en el 3Jepfsito. Para conseguir esta ven-
taja de la accidn centrffuga, los cilindros y la caja de-
ben estar siempre conectados con el 4rbol motor.
aungue se ha descrito una disposicién con una
230 leva o levas centrales y €mbolos en torno del exterior
de las mismas, la leva puede disponerse en el interior
periférico de la cérara y los émbolos en el interior de
dicha leva.
Esta solicitud, que corresponde a la presen-
235 tada en Inglaterra, el 17 de abril de 1935, bajo el ndé-
mero 11.81%, se acoge a 2os benefizios del artfeculo 51

del vigenete Estatutc de Propiedad Industrial.

-o0- N o ta -o-

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
240 presentan para gue sean objeto de esta Patente de VEINTE
afios, son los siguientes:;

2, -~ Un acopleamiento hidrdulico o mecanismo
transmisor de rotacién variable que comprende un £rbol
motor con una cédmara que contiene aceite, provisto de una
serie de cilindros con émbclos que encajan en una leva
de un 4rbol movido en la cédmara; con lo cual durante la
rotacidén relativa de los £rboles los £mbolos toman movi-
nisnto de vaivén y establecen un paso de aceite entre
los cilindros por medio Je conductos controlados por una
250 vélvula; caracterizado por cue los cilindros y conductos

forman una zona exterior de compresidn de aceite en la
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cdmara,separada por los émbolos de una zona de ds2pdsito
interior gque contiene la leva y el 4rbol movido.
22, - Un acoplamiento hidrdulico segln se rei-

25> vindica en el punto 19., en el cual un nﬁmero par e ém-

bolos va radialmente dispuesto en la cémara en torno del

grbol movido y el contcrno dé la leva es simétrizo; con

16 cual, cuardo el 4rbcl motor y el movido giran relati-

vamen-e, cadz dos &mbolos que forman un par diametrelmen-
260 te opuesto se acercan ¢ retiran simulténeamente, estan-
do los momentos de giro de tolos los €mbolos al hacer
vaivén en equilidbrio rotatotio en torno del eje del aco-
plamiento.

39, - Un acoplamiento hidr4ulico segin se rei-

vindica en el punto 2°2., en el cual los movimientos de
vaivér. de dos émbolos contiguos se intercontrolan de tal
maners gue cuando uno es movido hacia afuera por la leva
el otro se ve obligado a moverse hacia adentro y seguir
el contorno de la leva.
270 42, - Un acop_amiento hidrdulico segén se rei-
vindica er el punto 32., en el cual los émbolos contiguos
Se intsrcontrolan por palancas angulares u otras.
52, - Un acoplamiento hidr4ulico segin se rei-
vindica en el punto 42., en el cual los émbolos est’an
275 provissos de rodillos pera encajar en la leva sostenidos
en pivote sobre chavetas, en las cuales encajan las pa-
lancas intzsrcontroladas.
52, - Un acoplamiento hidr4ulico seg¥n se rei-

vindica en los puntos 42. & 52., en el cual las palancas

8]
(€]
&)

estén provistas de contactos eldsticos donde encajan en

los émkolos o 2lementos Jde los mismos, con medios para

variar la elasticidad en los contactos, o sin ellos,
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7¢. - Un acoplamiento hidrdulico segin se rei-

vindica en el punto 692., en el cual el contafto eldsti-
co en la pelanca consiste en un resorte plano dispuesto
sobre un rebajo de la pelanca, 7 en medios para ajustar
la longitud efectiva del rebajo con objeto de variar la
resistencia efectiva del resorte a doblarse.

82. ~ Un acoplamientc hidrdulico segfn se rei-
vindica en el punto 52., en el cual las chavetas de pi-
vote de los rodillos estdn provistas de piezas desliza-
bles en gufas del cilinfro v estdn 3Jestinadas a recibir
el choque oblicuo de la leva en los émbolos.

9¢. - Un acoplarmiento hidrdulico sezén se rei-
vindica en el punto 19., en el cual los émbolos estédn
provistos de vdlvulas de retencidn destinadas en caso de
escape de aceite y reduccidbn de presidn en el extremo
de compresidn de los ciliniros a abrirse en la carrera
hacia adentro de los €mbolos y a admitir aceite del de-
pésito central en la zona de trabajo, v a cerrarse en
la carrera de compresidn hacia afuera$

10. = Un acoplamiento hidrdulico segdn se rei-
vindica en el punto 12., en el cual se forms un conduc-
to en el cilindro gue comunica con el derdsito v se abre
en el cilindro en un punto descubierto s€lo en el rovi-
miento terminal del €mbolo hacia adentro,

11.- Un acoplamiento hidrdulicc segén =e rei-
vindica en el punto 1%8., en el cual los conduectos van
desde los cilindros a una cavidad comén cue contiene la
vélvula de control, donde terminan en portillos en forma
abocardada.

12. - Un acoplamiento hidrdulico sezin se rei-

vindica en el punto 12. w ll., en el cual la v&lvula de
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control es del tipo de émbolo deslizante, provista de
un anillo flotante.

13. - Un acoplamiento hidrdulico sez’n se rei-
vindiea en los puntos 29. &§ 32., que comprende una sola
leva de contorno ovalado o 3de “os picos, con ejes mayor
v menor en é&ngulo racto.

14. ~ Un acoplamlento hidrdulico segn se rei-
vindica en log puntcs 2°%., & ?9,, gue comprende varias
levas independientes, cada una de las cusles tiene eje
mayor y menor, pero _os ejes mayores de las levas inde-
rendientes estédn altzrnados.

15, - Un acoplarmiento hiirdulico segén se rei-
vindica en el punto 2%., que cozprende unaleva con un
nimero par de picos y de depresiones intermedias, v una
serie de c¢ilindros cor émholos iguales en n¥mero a2l niéme-
ro combinado de pizos y depresiones de la leva, estando
los cilindros Siametrelmente opusstos, con 1o cusl los
dos €mbolos de cada par diametral se acercan o retiran
mftuamente al mismo tiempo.

16. - Un acoplamiento hidr&ulico o mecanicmo
transmisor de rotacién 7irtualmente como se Aescribe g
representa en las figuras 1 a 6 inclusive de los dibu-
jos adjuntos.

17. - 1 acoplamiento hiirdilico o mecanismo
transmisor de rotacién virtalmente como se describe y re-
Presenta en la figura 7 de los dibujos adjuntos.

18. - EI acoplamiento hidrdulico o mecanismo
transnisor de rotacidn virtualmente como se describe N4
representa en las figvras 8 y 9 de los dibujos adjun-

4

tos.
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19. - Mejoras en los mecaniamo hidr4-licos
345 trarsmisores de rctacidn.

- Tcl y como se ha descrito en 1a Memoris gue an-
tecedey representado en los dibujos que se acompalan y
con los fines gue se han e specificado.

Estae Memoria consta de trece hojas escritas

B350 ror una sola cara.

Medrid, 15 de Abril,de 1936

2. A
Alberto de Elzaburu
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