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La patente que se s o l i c i t a  se r e f ie r e  a uh d ispos it ivo  

que tiene por obj etc .asegurar l a  producción de señales acús­

t ic a s  de la s  locomotoras, en todos aquellos puntos de su re -

' corrido que lo  requieran,como pasos a n iv e l ,a g u ja s  de entra-  

5 da en es tac ion es ,ete.de manera que estas se produzcan aun 

cuando,por cualquier motivo deje de darlas  e l  encargado de 

e l lo  y corrig iendo además,por lo  tanto lo s  descuidos de este,  

pues se producirán exactamente en e l momento debido,en lo s  

pasos a n iv e l .p o r  ejemplo,a l a  d istancia  de e l lo s  necesaria ,  

10 para  que llevando e l  convoy l a  máxima ve locidad ,dé tiempo 

su f ic ien te ,p a ra  la s  maniobras que sea necesario efectuar,  

( c ie r r e  de b a r r e ra s , s a l id a  de l a  v i a . e t c ) .

El d ispositivo ,adem ás,hace pos ib le  l a  s im p lif icac ión  de 

lo s  se rv ic ios .puesto  que permite l a  supresión de guardas en 

15 muchos pasos a n iv e l ,y  siendo su in sta lac ión  de coste poco e- 

levado permite una economía no despreciable  en los  gastos de 

explotación de lo s  f e r r o c a r r i l e s .
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También proporciona una gran u t i l id a d  en cuanto a l a  c i r ­

culación por c a r r e te ra s ,a l  p e r m i t i r l a  supresión de la s  ba rre ­

ra s ,  o por lo  menos l a  disminución del tiempo que estas perma­

nezcan cerradas,que teniendo l a  seguridad de que l a  señal se 

produce en un tiempo determinado del re c o r r id o , cuya duración  

depende del punto en que se produzca l a  señal,cuya s ituación  

es t a l  que a l a  maxiraa ve locidad  del convoy,da tiempo su f ic ien ­

te para dejar l a v ia  expedita y se reduce a un mínimo con l a  

consiguiente disminución del tiempo consumido en la s  paradas 

de l a  c ircu lac ión  de l a  carretera .

El d ispos it ivo  consta de dos elementos:uno que se f i j a  en 

l a  v ia ,en  e l punto donde debe comenzar l a  señal acústica  y o- 

tro  i » ,  se motta en l a  locomotora,ligado convenientemente a su



sirena.Están  ambos elementos dispuestos en forma cjue s,l pasar  

l a  locomotora por e l  punto seña lado ,e l contacto de ambos e le ­

mentos produce l a  apertura de l a  vá lvu la  de l a  s irena que es- 

ta ra  sonando hasta que e l  maquinista,voluntariamente,1a c ie r re .  

35 En esta forma s i se t r a ta  de un paso a n iv e l ,p o r  ejemplo,

se calcula, l a  d istanc ia  a que dehe colocarse e l elemento f i j o  

en l a  v ia ,p a ra  que a la. ve locidad  del tren mar rápido que re ­

corra  esa v i a , e l  tiempo que tarde en reco rre r  e l convoy esa 

d istanc ia  sea su fic ien te  para que la  v ia  no este ocupada por na 

4:Q la que l a  a trav iese .

Supongamos que esa ve locidad  maxima sea de 100 Km,lo que 

representa una ve locidad  aproximada de 1600 m.por m inuto.Ello  

requiere  que l a  d istancia  del comienzo de l a  señal a l  paso a 

n iv e l  sea de 400 m.,para dar un cuarto de minuto de tiempo mas 

45 que su fic ien te  para dejar l i t r e  l a  v i a , s i  hubiera a lguien  en 

e l l a , y  para los  que no han entrado en e lla ,reduce  l a  parada, y 

la:- espera a poco mas de ese tiempo .puliendo pasar después del 

paso del tren.

3

El plano adjunto representa un modo de ejecución del inven-

50 t o , que se presenta, a t itu lo  de ejemplo de como puede l le v a rs e  a 

l a  p rac t ica  y en é l:

l a  f i g . l  representa una v is t a  de frente  del elemento que

ha de i r  f i j o  a l a  v ia .

l a  f i g  2 ,una v is t a  de p e r f i l  del mismo elemento, 

l a  f i g . 3 , representa a su vez,una v is ta  de p e r f i l  del e le -  

mentó f i j o  a l a  locomotora,con dos posiciones de sus elementos

m ovib les,una en trazo de l in ea  continua y otra  en trazo de l i -

neas de raya y punto.

60

l a  f ig .4 ,u n a  v is ta  de fren te  de 

s ic ion  de reposo.Y
estos elementos la  po



l a  f ig .5 ,u n a  v is ta  de conjunto para mostfiai* l a  re lac ión  

tre  ambos slementod,

E l elemnto fi jo ,com o pílete v ir s e  en la s  f i g s  1 y 2 , es un

brazo 1 ,prov isto  de un arco 2 ,en e l  fue por medio del eje 5, 

puede o s c i la r  libremente e l bastidor 3 ,que soports un r o d i l lo  

4 , de m ateria l e lá s t ic o , caucho por ejemplo, sotenido en e l  lado  

in f e r io r  4 —4T del bastidor 3 . la s  v ise ra s  6 lim itan  e l  movi­

miento o sc i la to r io  del bastidor y resguardan su a rt icu lac ión .

la, f i g . 5 ,muestra l a  colocación de este elemento f i j o  en 

l a  v ia ;  e l  brazo l , s e  une a un pescante de una columna 29-30 

dispuesta a l  costado de l a  v ia ,de  t a l  manera que e l  plano del 

bastido r  3 -4 .quede perpendicular a lo s  planos de asiento y  de 

sim etria  de l a  via ,cortando este plano de sim etria  aproximada­

mente en su cen tro ,a l r o d i l lo  e la t ico  4 ,que a su vez quedará 

como consecuencia situado en un plano v e r t ic a l  perpendicular  

a lo s  r a i l s  de l a  v ia .A l  mismo tiempo debe tenerse en cuenta 

que e l e je  del r o d i l lo  debe quedar horizonta l en lo s  tramos 

rectos de v ia  y  con l a  misma inc linac ión  que e l  plano de la  

v ia  en lo s  tramos curvos,es decir que e l  eje del r o d i l l o  de­

be quedar siempre p a ra le lo  a l  plano de l a  v ia .Su  a ltu ra  sobr e 

l a  v ia  está  determinada por l a  que resu lte  de colocar e l  e le ­

mento f i j o  a l a  locomotora sobre e l  punto mas a lto  de esta,en  

general sobre l a  cabina del maquinista.

El elemento f i j o  a l a  locomotora, es una palanca lig ada  a 

l a  v á lvu la  de l a  s irena y p rov ista  de un enganche que se sue l­

ta  automáticamente a l  chocar con e l  r o d i l lo  4 y que vá p rov is ­

ta  de un contrapeso su fic ien te  para producir por su acción la  

apertura de l a  vávula.Como ya dijimos este d ispos it ivo  B8tá r e ­

presentado en la s  f i g .3  y 4 .En e l la s  representamos en 7 la  s j - 

rana que puede ser de cualquier t ipo  y en 13 su vá lvu la  actúa-
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l •-» v j j i i n n u a

da normalmente a voluntad de l operador por l a  palanca 12,y va­

r i l l a  16 a rt icu lada  a e l l a  en forma,por ejemplo,que a l  e fectuar  

una tracción  de l a  v a r i l l a  16 tome l a  palanca l a  pos ic ión  121 

produciéndose l a  señal acústica , y a l  so lta r  l a  v a r i l l a  16,por 

un muelle de esta  que puede ser e l  28 ó e l  mismo de l a  valóna­

la ,recu pe ra  la  palanca su posición  p rim it iva  cesando l a  señal.  

Con a r r e g lo ,a l  inventgsobre e l  mismo eje 9 de l a  palanca 12, 

va montada una segunda palanca 10 que descansa sobre l a  cate za 

de l a  v á lvu la  13.Estapalanca pasa entre dos gualderas 18 y en 

un punto v a r iab le  de su extremo l ib r e  l le v a  e l  contrapeso 11, 

cuya posic ión  es graduable sobre la s  mismas gualderas 18 ,está  

montado e l  eje 24 que soporta l a  p ieza  19,que l l e v a  unas qui­

jadas 26 ,comprimídas una contra l a  otra  por lo s  muelles 27,y 

se prolonga en sentido contrario  por e l  vastago c i l in d r ic o  20, 

La mordaza fompuesta por la s  quijadas 26 tienepor objeto sos­

tener l a  palanca 10 en su posic ión  mas alta,mediante su engan- 

cheentre lo s  sa lien tes  10c de l a  palanca 10 y la s  re fe r id a s  

quijadas 26. S i se hace g i r a r  l a  p ieza  19 alrededor del eje  

24,la s  ¡W ijadas 26 venciendo l a  re s is te n c ia  de los  muelles 27, 

giran  a lrededor de su e le  25; a l  tomar la  posic ión  19, -20 I es­

ta  p ieza  l a  palanca lu ed a r í  l i b r e  y por l a  acción del contra­

peso comprime l a  vó lvu la  a l  tomar l a  posic ión  lo »  produciéndo­

os l a  señal acustica .Para  f i j a r  le  posic ión  v e r t ic a l  de l a  p ie ­

za 19-20,l le v a  en su in t e r io r  un muelle 25 y una pequeña es­

f e r a  23 W e se a lo ja  en una p e c e ñ a  calidad del « j e  24.B1 cese 

de l a  señal acústica  sole puede v e r i f ic a r s e  4 voluntad del ope- 

rador para  lo  cual opera como si no ex is t ie se  l a  palanca 10; 

n « v a  por lo s  medios ord inarios  l a  palanca 12 a l a  posic ión  de

ncio y esta a rra s t ra  consigo a l a  palanca 12 hasta que esta  

queda de nuevo enganchada en l a mordaza 26.
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SI el tipo de válvula es otro que el representadosolo ten 

dra que variarse la  forma y e l punto de apoyo de la  palanca 12

El funcionamiento automático de este dispositivoes como 

sigue.Colocado el p ila r  16 -18 en el punto mas alto de la  lo ­

comotora 31-32 , ( f i g  5) su plano vertica l dele coincidir con 

el de simetria de la  locomotora y su altura es ta l que la  es­

piga, 20, queda a la  misma altura que quedo el rod illo  4 del 

elemento f i j o  1-2,En ésta forma marchando el tren por la  via  

al llaga r a l punto en ana al elemento f i j o  está coloealo,cho­

caran la  espiga 2C,con el rod illo  4 siendo este choque su fi­

ciente para cambiar la  posición de la  pieza 19.produciendo la  

calda de la  palanca 10 y por lo tanto e l comienzo de la  señal

acústica que durará como se ha dicho hasta que e l maquinista 

la  haga cesar.

Es evidente que puede dotarse a ambos elementos de todos 

aquellos accesorios que mejoren su funcionamiento.oomo amor­

tiguadores,frenos etc,qu, no modifican la  eseneialidad de la  
invención,

lo es también,que podrían introducirse moiificaciones de

detalles y fo ^ a s  que tampoco por e lle  se saldrían del cuadro 
le la  invención.

N O T A

3. reivindican como protios y nuevos para aUe sean obje­

to de patente de invención en España por Telnte ^  

tos siguientes:

1 -  Dispositivo para producir automáticamente señales acus 

c “  P,Ult0S *  «*  recorrido, caracterizado por

: ~ r  wj° - - — -  ~
5 tM  " "  SS «  la  locomotora.

BÍSP0SltlV° ~  automáticamente señales a-



r

155

160

165

170

175

180

custicas,según l a  re iv ind icac ión  1 ,caracterizada  porque e l  e le ­

mento f i j o  a l a  v ia  comprende un brazo sostenido por una colum­

na y que comprende un bastidor g ir a to r io  a lrededor de un e je  

horizon ta l situado en un plano perpendicular a l a  d irección  de 

l a  v ia  y cuyo lado in fe r io r  comprende un manguito de materia  

e lá s t ic a  y cuyo plano por l a  acción de la  gravedad tiende á 

permanecer v e r t ic a l*

3 .  -  D isposit ivo  para producir automáticamente señales  

acústicas,según la s  re iv ind icac iones  1 y 2 caracterizado por 

que e l  elemento que transporta la  locomotora comprende una pa­

lanca con un contrapeso su fic ien te  para  que por su pesovenza 

l a  resistencia, de l a  v á lcu la  y produzca l a  señal de esta.

4 .  -  D ispositivo  para producir automáticamente señales  

acústicas según la s  re iv ind icac iones  1 ,2 ,3 , caracterizado por­

que e l  elemento que transporta  la  locomotora comprende una 

p ieza  que puede g i r a r  alrededor de un eje horizonta l,que  por 

su parte in fe r io r  l l e v a  una mordaza que mantiene a l a  palanca  

de l a  re iv ind icac ión  2, en l a  posición de cerrada,

-  7 -

5 . -  D isposit ivo  para producir automáticamente señales

a clásticas aegún la s  re iv ind icac iones  l ,2 ,3 ,y 4  caracterizase  

porque l a  misma p ieza g i r a t o r ia  que sostiene l a  palanca Se l a  

re iv ind icac ión  2 , tiene en prolongación de su mordaza y en sen­

tido contrario  una prolongación l i b r e  en forma de co la .

6 .  -  D isposit ivo  para  producir automáticamente señales  

acústicas .según la s  re iv ind icac iones  1 .2 ,3 .4 . y 5 c a ra c te r i ­

zado porque l a  señal acústica se produce cuando l a  mordaza del 

elemento transportado choca con e l r o d i l lo  e lá s t ic o  del e le ­

mento fi jo ,p roduciendose  ,1  g iro  de l a  mordaza,cuyo g iro  de ja  

l i t e ,  l a  palanca que por l a  acción de su contrapeso.produce e l  

g iro  de l a  palanca y con «1 l a apertura de l a  v á lvu la
y por lo
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tanto l a  se$al aúctica.  

f  7 . -  D isposit ivo  para producir automáticamente señales

acústicas de la s  looornoporas en puntos determinados de sus 

reco rr idos .

185 Todo conforme se describe en l a  memoria que antece,se

representa como ejemplo de ejecución en e l  plano unido a e l l a  

y se re iv in d ica  en su NOTA.

Esta memoria consta de ocho hojas e sc r ita s  á maquina por 

l í o  una so la  cara,

Madrid 15 de A b r i l  de 1936. 

lu i s  Diaz I g le s ia s  

P.A .

TfflA 7 BOTELLA
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