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PATENTE DE INVENCION

por veinte afios
s favor de Dor. Imis DIAZ IGLESIAS,

domiciliado en Ciafio BANTA IN& (Oviedo)

de nacionalidad Espaiiol.

por DISPOSITIVO PARA PRODUCIR AUTOMATICAMENTE SERATES ACUSTI-

CAS DE LAS IOCOMOTORAS EN PUNTOS DETERMINADOS DE SUS RECORRI DOS
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La patente que se solicita se refiere a W dispositivoe
gue tiene por objeto,asegurar ls produccion de gefigles scug-

ticas de las locomotoras,en todos aguellos puntos de su re-

“corrido jue lo regquieran,como pascs a nivel,agujas de antra-

da en essaciones,etc,de maners gque estes se produzcan sun
cuando,por cuslqgiuier motivo deje de darlas el encargsdo de
ello y corrigiendo ademés,por lo tanto los descuidos de este,
pues se producirén exactamente en sl momento debido,en los
pasos a nivel.por ejemplo,s la distencis de ellos hecesaria,
pers que llevsndo el convoy lsa mexima velocidad,de tiempo
suficiente,pare las maniobras gue s=s necessrio efectuar,
(cierre de basrreras,salida de la via,etc).

El dispositivo,ademés,hace posible la simplificacion da
los servicios,puesto gue rermite la supresion de guerdas en
muchos pascs a nivsel,y siendo su instalscion de coste poco e-
levado permite uns economis no despreciable en los gastos de
explotacion de los farrocsrriles.

Tembien proporciona uxe gran utilidsd en cuanto & la cir-
culacion por carretsras,al rermitir,la supresion de las barre-
Tas8,0 por 1o menos s disminucion del tlempo que estas perma~
nezcen cerralas,que teniendo la seguridad de que lg sefigl se
produce en un tiempo determinsdo del recorrido,cuya duracion
depende del runto en gque se produzea la sefial,cuya situacion
es tal que a la mexima velocidad del convoy,ds tiempo suficien-
te para dejar la vis expedita y se reduce g un minimo con 1lg
consiguiente disminucion del tiempo consumido en las paradas
de la circulacion de ‘s carreters,

El dispositivo ccnsta de dos elementos:uno que se fija en
la via,en el punto donde debe comenzar ls sefial acustica y o-

tro que se mobta en 1a loeomotora,ligado convenientemente s su
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sirens.BEstan ambos elemertos dispuestos en forma gue sl pasar
la locomotors por el punto sefialado,el contacto de ambos ele-

mentos produce la aperturs de la valvula de la sirena que es-

En esta forma si se trats de un paso s nivel,por ejemplo,
se calcula la distancis a gue debe colocarse el elemento fijo
en la via,pars que 2 la velocidad del tren mar répido yue re-
corra esa via,el tlempo que tarde en recorrer sl CONVOy ess

. I
distancia sea suftchsnte para que 1la vig no este ocupada por ng

40 1z que la atraviese.
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Supongemos que esa velocidad maxims ses de 100 Km,lo que
representa una velocidad sproximada de 1600 m.por minuto,Ello
reguiere gue la distancia del comienzo de 1ls sefial &l paso a
nivel sea de 400 m.,pars dar un cuarto de minuto de tiempo mas
que suficiente para dejar litre la via,sl hubiers alguien en
ella,y para los gue no hen entrado en ella,reduce la parade Yy
la esp®ra a poco mas ce ese tiempo,pudiendo pasar despues del
pPaso del tren,

El plano adjunto rapresents un modo de ejecucion del inven-
to,que se presenta atitulo de sjenplo de como puede llevarse a
la préctica y ea el:

La fig.l represents uns vista de frente del elemento que
ha de ir fijo a la via.

La fig 2,una vista de perfil del mismo elemento.

Le fig.3,representa a su Vez,una vista de parfil del ela-
mento fijo a 1lsa locomotora,con dos Posiciones de sus elementos
movibles,una en trazo de linea continus Yy otra en trazo de Ji-

neas de raya y punto.

La fig.4,una vista de frenta de estos elementos ¥n la po=-

slcion de reposo.Y
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La fig.5,vna vista de conjunto para mostmar ls relacion
tre embos slementod,

El elemnto fijo,como puefle virse en las figs 1 y 2,es un
brazo l,provisto de un arco 2,en el jue por medio del eje b,
puede oscilar libremente e1 bastidor 3,que soports un rodpllo
4,de materisal eléstico,caucho por ejemplo,sotenido en el lado
inferior 4'-4' del bastidor 3.les viseras 6 limitan el movi-
miento oscilatorio del bastidor y resgusrdan su articulacion,

La fig.5,muestra la colocascion de este elemento fijo en
la vie;el brazo 1,se une a un pescante de uns columna 29-30
dispuesta al costado de la via,de tal maners que el plano del
bastidor 3-4.quede perpendicular a los planos de asiento y de
simetris de la via,cortando este plano de simetria aproximads-~
mente en su centro,al rodills elstico 4,que a su vez quedara
como consecuencis situado en un plano vertical perpendicular
8 los raile de la via,Al misro tiempo debe tenerse =n cuents
que el eje del rodillo debe quedsar horizontal en los tramos
rectos de via y con ls misma inclinacion gue el plaro de la
via an los tramos curvos,es decir que el eja del rodillo de-
be quedar siempre paralelo al plano de la via.Su sltura sobr e
la vis esta determinada por la que resnlte de colocar el ecla-
mento fijo a la locomotora sobre al punto mas alto de esta,en
general sobre la cebina del maquinista.

El elemento fijo a 1ls loccmotors,es uns palanca ligadsa a
la valvula de le sirens y provista de un enganche que se guel-
ta autométicamente al choear con el rodillo 4 ¥y que va provis-
ta de un contrapeso suficienta rara producir por su accion lg
apertura de 1la vévula.Como ya dijimos este dispositivo wsta re-
presentado en las fig.3 Y 4.%n ellas representamos en 7 lg si-

Tena {ue puede sar de cualguier Tipo y en 13 su valvula actug-
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de normslmente g voluntada del operador por la palanca 12,y va-
rilla 16 erticulada a ells en forma,por ejemplo,que gl efectrar
uns, traccién de la varilla 16 tome 1g palancsa ls posicién 127
produciendsse la sefal acustiga, ¥y &l soltar la varills 16,por
un muelle de esta gue puede sger el 28 5 el mismo de la valvi-
la,recupers la palancs su posicién primitiva cesando la seinial,
Con arreglo,al inventgsobre el mismo eje 9 de le palancs 12,

ve montada -ina segunda palsnces 10 que descsnsa sobre la cgbe zg
de la valvula 12.Estapalanca pasa entre dos gualderas 18 y en
un punto veriab’e de su extremo libre lleva el contrapeso 11,
cuya posicion es greduable sobre las mismas gualderas lB,esté
montado el eje 24 que soports lsg pieza 19,que lleva unas qui-
Jadas 26,comprrimidss una contra la otrs por los muelles 27,y
se prolonge en sentido contrario por ei vastago cilindrico 20,
La mordaza fompuesta por las quijadas 26 tienepor objeto sos-
tener la palanca 10 en su posicidn mas alta,mediante su sngan-
cheentre los sglientes 10c de 1g palanca 10 y las referidas
qQuijadas 26, S se hace girar la pleza 19 alrededor del eje
24,las quijadas 26 vencziendo lg resistencia de los mﬁellas a7,
giran alrededor de su eje 25; al tomar la posicidn 19'-207 es-
ta pieza la palanca guedars libre y por la sccidn del coptra~
DPeso comprime la valvula al tomar la posiszidn 10! Produciendo-
se la sefial acustica.Para fijar ls posicion vertical de 1g pie~
za 19-20,1leva &1 su interior ur. muelle 23 y una pequefia es-

fera 23 que ge aloja en unsa Dequella cabidad del eje 24,Fl cese

de la sefial acustics solc puedas verificarse 2 voluntad gdel ope-~

rador para lo cual opera como si no existiesa 1g palancs 10:
’

lleva por los nedios ordinarios ls palanca 12 g 14 posicién de

silencio y ests arrastra consigo a 1g palsnca 12 hasta que egtg

queda de nuevo engsnchada an 1l mordsazs 26,




Si el tipo de valvula es otro que el representadosolo ten=-
r dra que variarse la forma y el punto de apoyo de la palanca 12,
El funcionariento automético de este dispositivoes como
sigue,Colocado el pilar 36 -18 en el punto mas alto de lg lo-
125 comotora 31-32 ,(fig 5) su plano vertical debe coincidir con
el de simetria de la locomotora ¥y su altura es tal que la es-
pigs 20, queda a la misma altura que gquedo el rodillo 4 del
elemento fijo 1-2,En ésta forma marchando el tren por la via
al llegar al punto en gue sl elemento fijo ests coloecado,cho-
130 caran ls espiga 2C,con el rodillo 4 siendo este choque sufi-
ciente para cambiar la posicicn de 1la piezs lQ,produciendo la
‘calda de la palanca 10 y por lo tanto el comienzo de la sefigl
acustica que dursra como se ha dicho hasta que el maquinistg
la haga cesar,
135 Es evidente que puede datarse s ambos elementos de todos
aquellos accesorios que mejoren su funcionamiento,como amore
tiguadores,frenos etc.qus no modifican la esencialidad ga 1s

rd
invencion,

To es tambien, que rodrian introducirse moflificacionss de

140 detalles y formag que tampoco bor ellc se sgldrisn del cuadro

. . I'd
de la invencion,

NOTa

Se reivindican como prodios y nuevos bara que sesn obje-

‘ b0 de patente de invencicn en Bspafia per veinte afios dos pun-

145 tos siguientes:
le= Dispesitivo bara producir autométicamente sefiales acus

ticas en buntosg determinadog de su recorrido,caractcrizado por

comprender dos elementos,uho Tijo an el runto que ge desee de

la vis 3 otro que se gransports fljo en 1a

locomotora.
150 Lom

Dispositivo pars prodacir autométicamente seflales g-




cucsticas,segun ls reivindicacion l,caracterizade porque el elea-
4 mento fijo a la via comprende un btragzo sostenido por una colum-
ne y que comprende un bestidor giratorio alrededor de un ej=
horizontal situado en un plano perpendiculer a la direccion de
155 la via y cuyo lado inferior comprende un manguito de materin
elastica y cuyo plano por 1la geeicn de la gravedsd tiende a
permanecer vertical,
%.- Dispositivo para pvoducir automaticsmente sefiales
aeﬁsticas,segun las reivindicaciones 1 y 2 caracterizado por
160 que el elemento gque transporta la locomotora comprende una ra-
lanca con un contrapeso suficiente para que por su pesovenze
la resistencia de la valculsa ¥y produzca la sefial de esta,
4.- Dispositivo para producir autométicamente sefiales
acusticas segﬁn las reivindicaciones 1,2,3, caracterizado por-
165 que el elemento que transporta la locomotors comprende uns
Pieza que puede girar alrededor de un eje horizontal,que por
su parte inferior lleva una mordaza que mantisne s la ralanca
de la reivindicacion 2, en la posicién de cerrada,
S.~ Dispositivo para producir autométicamente sefigles
170 acﬁsticas aegﬁn les reirindicacionas 1,2,3,y4 caracterizadc
porque la misma piezs giratoria que sostiene la palanca de 1g
reivindicacion Z,tiene an prolongacion de Su mordsza y en sen-
tido contrario una prolongeacidn libre en forma de cola,
6.~ Pispositivo pars producir automaticamente sefigles
175 acusticas ysegun las reivindicacicnes 1,2,3,4, ¥y 5 caracteri-
zado porque la seflal acistica ge Froduce cuando la mordazs el

elamento trahsportado crLocy con el rodillo elastico del ele-

mento fijo,produciendose sl giro de 1g mordaza,cuyo giro deja

. 4
libre la palancs que por la accion de su contrapeso,produce =7

180 giro de la palanca y con el 1g apertura de la valvuls y por lo

]



tanto la sefal auctica.

/ 7+~ Dispositivo paras producir sutomaticaments sefiales

r 4 . [y
acusticgs de las locomosoras en puntos determinados de sus

recorridos.,

185 Todo conforme se dsscribe sn la memoria que sntece,se

representa como ejemplo de ejeﬂucién en el plano unido a elln

Yy se reivindics en su NCTA.

Esta memorie conste de ocho hojas escritas s maquing por
1%o ung sola cars,
Madrid 15 de Abril de 1936,
Iuis Diaz Iglesias
P.A,

TAVIRA Y BoTRL 4
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