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NUMERO 22.593.

MEMORIA DESCRIPTIVA
para wsclicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPATA
por VEINTE afios
a nombre de SOCIETA ALSACIENNE DE CONSTRUCTIONS IMf-
CANIQUES, constitufda en Francia y establecida en MULHOUSE,
Frencia, por

" UNA MEJORA EN LOS TELARES AUTOMATICOS ".
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Este invento se refiere a una mejora introduci-
da en los telares automdticos del tipo de los derivados
del modelo Northrop y en los que la sustitucidn de la
bobina gastada por una llena se realiza por medio de un
érgano percutor aceionado por el mismo batén,

Iste conocido mecanismo, de gran sencillez, pro-
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porciona completa satisfaccidn mientras se trata de te-
lares que baten a velocidades no muy elevadas y que en-
plean tramas de nUmeros medios,

Pero, en la actualidad, existe la tendencia
de elevar al méximo la velocidad y, por consiguiente, el
rendimiento de los telares., De ello resulta, entre otros
inconvenientes, por una parte, grandes riesgos de rotu-
ra de la trama en el momento del cembio de la bobina y,
por otra parte, peligros de accidentes mecédnicos o de ro-
tura de los 6rganos que realizan el cambio.

Para evitar estos inconvenientes, se han pro-
puesto distintas disposiciones que se basaban en la idea
de prolongar la duracién de la operacién de cambio de bo-
bina, sin parar ni aminorar la velocidad del telar.

Con este fin se han empleado numerosos medios,
la mayorfa de los cuales era de tal naturaleza que deter-
minados drganos del mecanismo de cambio de bobina acompa-
Haban al batdn del telar antes o después del cambio, de
modo que se concediera mfs tiempo total a la sustitucidn
de la bobina,

Todos estos dispositivos presentan un inconve-
niente de ser necesariamente complicados y, por consi-
guiente, de costosa construccidn. Ademds, son frégiles
¥y no suprimen completamente los riesgos de rotura de los
8rganos.
| Las mejoras que constituyen el objeto de este
invento pueden ademés aplicarse a los telares automdti-
cos en los que a cada terminacién de una bobina se rea- _
liza automdticamente la sustitucidn de la lanzadera por
otra que contenga una bobina llena.

Algunos de estos telares contienen mecanismos
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de cambio de lanzadera andlogos a los antes indicados

para los telares de cambio de bobina, es decir, que actdan
para reducir lo mds posible la brusquedad de los movimien-
tos, desde luego sin detener ni aminorar la marcha del te-~
lar.

En otros telares de este tipo, el meéanismo de
sustitucidn de lanzadera determina automdticamente el pa-
ro y luego la nueva puesta en marcha del telar.

Este invento se caracteriza esencialmente por
el hecho de verificarse el cambio de bobina o de lanza-
dera a una velocidad sensiblemente inferior a la normal
de marcha, y ello merced a una reduccidn adecuade de la
marcha del telar. Esta reduccién y la nueva puesta en
marcha normal estdn mandadas automdticamente por los dr-
ganos que inician el cambio de bobina o de langaderg, de-
biendo entenderse que esta reduccidn no dura m&s que el
corto periodo de tiempo necesario para el cambio de la
bobina o de la langadera.

En estas . condiciones, no existen ya peligros
de rotura de la trama ni de los Srganos del mecanismo de
cambio de la bobina o de la lanzadera; la expulsidn se
hace todavfa a una velocidad suficiente y el tiempo per-
dido a causa de la reducciédn de velocidad, es muy redu-
cido. Finalmente, no es ya necesario disponer mecanis=
mos complicados de la naturaleza de los anteriormente ci-
tados y destinados a prolongar la duracién del cambio de
bobina o de la langadera.

En el dibujo esquemdtico adjunto se represen-
ta, a tftulo de ejemplo, un dispositivo que permite obte-
ner este resultado.

El dispositivo se supone aplicado a un telar
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de cambio de bobina, debiendo entenderse que este inven-
to puede también aplicarse a los telares de cambio de lan-
zadera.,

En la cara anterior del bastidor 1 del telar,
se encuentra la varilla 2 llamada varilla de cambib. La
accidn bien sea del gufa-trama, o bien del para-trama,

o la accidn combinada de estos dos Srganos, se transmite
& la varilla 2 por un pestillo 3 articulado en una palan-
ca 4 sujeta a dicha varilla.

En marcha normal, o sea, cuando los drganos de
cambio se encuentran en reposo, la palanca 4 es atrafda
hacia el bastidor 1 por un muelle 5.

Una palanca 6, montada loca sobre un eje fijo
7, oscila bajo la accidn de una leva 8, fija a un £rbol
9 de rotacién contfnua. Esta palanca 6, merced a un mue-
1le 10, se mantiene constantemente en contacto con la le-
Va. ‘ |

En el punto 11 de la palanca, estd articulado
un brazo 12 del cual es solidaria una rampa 13 y sobre
el que estd montado un espoldn 14. La posicidn de este
espoldn, merced a cualquier disposicién adecuada, por e-
jemplo una deslizadera y un tornillo, puede regularse so=
bre el brazo 12. Un muelle de traccién 15 actda constan-
temente sobre este brazo, cuyo extremo superior se ajus-
ta en una colisa de gufa.16 sujeta al bastidor 1.

En la varilla 2 estd fija una palanca 17 ecuyo
extremo libre 1leva un rodillo 172 que, durante la marcha
normal del telar, se aplica sobre la rampa 13 a causa de
la accidn ejercida por el muelle 5 sobre la palanca 4 y,
por consiguiente, sobre la palanca 17.

Cerca del espolén 14 estd situsdo un dedo 18,
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sujeto, por ejenmplo, a»un drbol 19, sostenido por coji-
netes fijos 20.

En cuanto se inicia un cambio de bobina, la
palanca 17 se desplaza hacia arriba, dado gque en este mo-
mento, el pestillo 3 y la palanca 4 son empujados en el
sentido indicado por las flechas.

A causa de este levantamiento de la palanca 17,
el rodillo 17% suelta la rampa 13 abandonando a la ac-
cidn del muelle 15 el brazo 12, cuyo espolén 14 se colo-
ca debajo del dedo 18,

En estas condiciones, cuando el brazo 12, con
la palanca 6, es levantado por la leva 8, el espoldn 14
comunica &l dedo 18 y, por consiguiente al 4rbol 19, un
movimiento gue se utiliza para actuar sobre drgenos ade-
cuados destinados a determinar la reducecidn de velocidad,
pero ﬁo el paro,dei telar. Para ello, el 4rbol 19 pue=
de actdar, por ejemplo, por cualesquiera medios adecuados,
sobre el embrague a friccidn del telar, para desembra-
garlo durante el corto pericdo de tiempo necesario para
el cambio de bobina. La reduccidn de velocidad asf ob-
tenida, puede ser més o menos prolongada segin, por ejem-
plo, la posicidn de regulacién atribufda al espolén 14
a lo largo del brago 12.

De este modo es posible conseguir que el can-
bioc de bobina se verifique a una velocidad sensiblemen-
te inferior a la de régimen, salvaguardando as{ los dr-
ganos del mecanismo de cambio, al mismo tiempo que la
trama, y ello sin entorpecer el buen funcionamiento de
los dem4s elementos del telar, y, especialmente, sin in-
fluenciar la expulsidén. |

Una vez terminado el cambio, los 4rganos vuel -
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ven de nuevo a la posicidn representada en el dibujo, en
que el espol6£ 14 no puede actuar sobre el dedo 18.

El dispositivo que acaba de describirse sdlo
debe tomarse en consideracidn em cuanto tenga de esencial-
mente genérico, ya que los medios propuestos, de acuerdo
con el dibujo adjunto, podrfan sustituirse por otros a-
nélogos y equivalentes. Asf, por ejemplo, el £rbol 9,
la leva 8, y la palanca podrfan ser elementos ya existen-~

tes en el telar para llenar otros determinados fines.

Esta solicitud, que corresponde a la presen-
tada en Francia, el 3 de Abil de 1935, bajo el ntmero
383,126, se acoge a los beneficios del artfculo 51 del
vigente Estatuto de Propiedad Industrial.

~0- Nota =~0-

145 Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta Patente de VEINTE
afios, son los siguientes:

12, - Una mejora en los telares automdticos de
gran velocidad, que tiene esencialmente por objeto obte-

150 ner automdticamente la reduccibn de velocidad, pero no

el paro, de la marcha del telar durante el tiempo corres-

pondiente al cambio de bobina o de lanzadera, ¥y represen=

tada por una disposiéidn caracterizada por el hecho de
contener un drgano mévil, por ejemplo un espoldén, cons-

155 tantemente accionado por el mando del telar y otro dr-
gano, por ejemplo, un dedo, unido a un mecanismo adecua-
do cualquiera destinado a actuar, por ejemplo, sobre el
embrague del telar; determindndose el ajuste y la ulte-

rior separacidn del espolén y del dedo, respectivamente,
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por la entrada en accidn v luego por la detencidn del sis-
tema de cambio.

22, - Una mejora en los telares automdticos de
acuerdo con lo reivindicado en el punto anterior, carac-
terizade también por que el espolén, cuya posicibn, para
modificar la reduccidn de velocidad, puede regularse con
respecto a la del dedo, en un ejemplo de construceidn,
estd sostenido por un brazo articulado en una palanca ac-
cionada por una leva, el cual brazo, que es atrafdo por
un muelle, tiene una rampa sobre la cual actda una palan-
ca para impedir que el espoldén se ajuste con el dedo du~
rante la marcha normal del telar; accionédndose la palan-
ca citada, para la reduccidn de velocidad, desde el gufa-
trama, o desde el para-trama, o desde estos dos drganos.

32, - Una mejora en los telares autométicos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en el dibujo que se acompaiia y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas

por una sola cara.

Medrid, 3 de Marzo de 1936.

P! A.
Alberto de Elzaburn
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