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MEEKORTIA DESCRIETIVA

para una patente de invencidn, por veinte aflos, por: ” <rocedimiento
pare cargar un moitor de combustidn con combustibles sélidos pulviforwi
mes » a favor de D, Rudolf PAWLIKCGWSKI, residente en GSrlitz (ilema~

nia) Cottbuser Strasse, 16.-

En el servicio de motores de combustidn con combustibles sb-

lidospulviformes se presenta una especial dificultad, enrn el hecho

de que el combustible pulviforme se ha de conservar en el depdsito
de repuesto en la mfquina saelto y divisible, de este repuesto, d=l
depdsito se ha de separar con seguridad y exactitud la pequefia can-
tidad de pclvo combustible necesaria por carrera de trabajo del pis-
tén, v se ha de introducir en el cilindro de trabajo sin el influjo

perturvador de las contra-caorrientes o contra-presiones, en la cédma-

ra contigua o en el extremo de la compresidén, o sea al tiempo de 1la
presién méxima de dicho cilindro de trabajo. Para compensar répida-
mente el mayor o mencr consumo de polvo combustible, debido a cuales
quiera variaciones de carga, se debe conservar en la misma miquina

un pequeflo repuesto de polvo, el cual sin embargo, por la vibracidn

de la méquina en el servicic, facilfsimamente se comprime tanto por
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la agitacidén, que el aire existente entre los diversos grénulos de
polvo combustible, escapa, con lo que dicho polvo tiene tendencia a
conglomerarse y a formar apelotonamiento y a no dejar ya dividirse
con exactitud, ©1 primer problema por consiguiente es el de volver

a reemplazar el aire que escapa del repuesto de polvo ¥ el de mante-
ner siempre este repuesto en estado suelto.

Como adn siendo méxima la potencia de la méquina la canti-
dad de polvo que se ha de guemar por carrera de trabajo es relativa-
mente pequefia, y el polivo ligero se afecta ya por las m4s pequefias
corrientes, para medir, separar y llevar esta pequefla cantidad de
polvo combustible desde el depdsito de repuesto a la antecdmara, se
deben suprimir todas las corrientes secundarias perjudiciales, y en
especial los fuertes cambios de presidn del cilindro de trabajo y
de la antecdmara unida con €1, Hasta ahora, la antecdmara que prepa-
raba el polvo combustible para el encendido, se utilizaba al mismo
tiempo como cémara de esclusa, esto es como cédmara cuyas oscilacio-
nes de presién servian para llevar el polvo de combustible desde el
depdsito de repuesto mantenido a la presién atmosférica o una peque-
fla sobrepresién a la elevada presidn de compresidn del cilindro de
trabajo. Hsta antecémara se comunicaba directamente con el depdsito
de repuesto de polvo combustible, v sélo podfa incomunicarse con &s-
te mediante una vdlvula sencilla o doble. Hacia el cilindro de tra-
bajo dicha cédmara estaba de ordinario abierta, de suerte que en la
éarga del polvo combustible a la esclusa de la antecdmara, dicho pol
vo podfa arrastrarse también y ya prematuramente al cilindro de tra-
bajo. De aqui que el efecso de la esclusa o la compuerta, a saber,
el de transportar una cansidad determinada y medida de polvo combus-
tible y el de introducirla solo en la antecdmara pero no también en
el cilindro de trabajo, se lograba solo parcial o imperfectamente.
También se prescindfa de cerrar el canal de desagie de la antecdma-
ra en el cilindro de trabajo durantela introduccidn del polvo combus
tivle en dicha antecémara, lo cual impedia con seguridad, gque dicho

polvo se arrastrase prematuramente al cilindro de trabajo, pues el
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drgano de cierre, estaba sometido al fuego del encendido y no podfa
mantenerse herméticamente cerrado y se enfriaba mal.

Segin el invento, se ha desarrollado un nuevo procedimiento
que mejora esencialmente la introduccidn del polvo combustible en la
antecdmara y consiste en que la cantidad de dicho polvo separada del
depdsito 4 de repuesto por carrera de trabajo, se lleva en estado
suelto, desde dicho depdsito por una o varias cémaras (cdmaras de
compuertas de medida 5, 6, 8) a la antecémara (3) de tal manera, gque

1 o los espacios o cdmaras de las compuertas de medida, se ponen en
comunicacién para el escape del aire, con el aire exterior antes de
la nueva carge de combustible, luego después de incemunicar parciale
0 totalmente del aire exterior, se produce en &sta o estas cdmaras
de medida, (5, 6, 8), sucesivamente una diferencia de presién desde
el depdsito de aprovisionamiento (4) hacia el cilindro de trabajo (1)
y en que al trasladar la cantidad de polvo combustible la cirara por
ejemplo (5), que recibe primeramente la carga de dicho polvo, solo
Se comunica con la siguiente cémara (por ejemplo 3) gue ha de reci~-
bir dicha cantidad de polvo, despuds de cerrar o estrangular la co-
municacidn con el aire exterior, y con la cdmara (por ejemplo 4) que
entrega la repetida cantidad de polvo, conviniendo preferentemente
que la antecdmara (3) no se encuentre largo tiempo durante el +iem-
po de su carga con polvo combustible, en comunicacidn abierta libre
con el depdsito de repuesto de polvo combustible., Por esto la pre-
sién variable del cilindrc e trabajo no podré ya actuar perjudicial
mente en la separacidén de la cantidad del pclvo combustible. 4 la cf
mars de compuertas 5, sélo llega la cantidad de polvo combustible
medida por el regulador, la cual se consume en la inmediata carga de
trabajo para la antecdmara 3, y luego se quema en el cilindro de tra
bajo 1, cuando por encendido previo de una cantidad parcial se expul
sa de la antecdmara 3 al cilindro de trabajo 1. &sta cooperacidn de
las esclusas , se quita desde ahora a la antecdmara de encendido 3,
y Se encarga a la cémara 5 de compuertas de medida, intercalada espe-

cialmente., La antecdmara de encendido 3 conserva sélo el cometido de
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llevar la cantidad de polvo combtustible sin que se briquete a la ele
vada presién de combustidr y de transportarla dentro del cilindro de
trabajo. Las diversas funciones se reparten por consiguiente en dos
cédmaras 5 y 3, acopladas sucesivamente, y asi puede regularse con
exactitud y seguridad la cantidad ée polvo combustible,

fara mejor inteligencia de este procedimiento servirdn las
figs. 1 a 6, que presentar cortes esquemdticos por las culatas de
los cilindros con el dispcsitivo del polvo combustible para llevar
a la préctica el nuevo procedimiento.

La mdquina seghn ls fig, 1 actda como sigue: si la antecémara
3 produce un encendido previo y expulsa hacia el cilindro de traba-
jo 1, la cédmara de esclussas 5, se comunica pcr el canal 16 con el
aire exterior, deja escaper el aire y ss vuelve a incomunicar con
dicho aire exterior. 4 cortinuacidn la cémara de esclusas 5, inde~
pendientemente de los procesos de presibn en la antecdmara 3 y en el
cilindro de trabajo 1, puede cargarse, después de abrir el érgano 13,
con polvo combustible del depdsito de aprovisionamiento 4, después
de lo cual vuelve a cerrarse el rgano 13, La diferencia de presidén
del aire transportador desde 4 hacia 5, la produce en el depdsito de
repuesto 4 Ja presién atwosférica y una cierta depresidn en la céma-
ra de esclusas 5 o una sokrepresién en el depdsito de repuesto 4 so-
bre la atmosférica o respecto a la cédmara ds esclusas 5. Tratindose
de motores de cuatro tiempos, la depresidn en 5 puede producirse por
el hecho de que la cémara de esclusas 5 se comunique con la anteci-
mara 3 durante la carrera de aspiracidn el émbolo de trabajo 2, y
esta comunicacién solo se suprima después por cierre del drgano 12,
despuds que una parte de la depresidn de aspiracidn del cilindro de
trabajo 1, ha actuado a través de la antecémara 3 en la cdmara de es
clusas 5.

Durante la inmediata carrera de aspiracién del émbolo de tra
bajo 2, la antecdmara 3 de encendido, aspira la carga medida de pol-
vo desde la cédmara de esclusas 5. Se puede hacer entrar cierta can-

tidad de aire primario, por ejemplo por el canal 16, en lia cémara de
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esclusas 5, como medio transportador de la cantidad medida de polvo

combustible. =1 canal 16 se dispone preferentemente, en el extremo

superior de la cédmara de esclusas 5, de tal manera, que el aire pri-
i’ mario empuje por delante de si a la antecémara 3, ia cantidad de pol
5 vo combustible existente por abajo en la cidmara 5, cuando la véalvu-

la 12 se abre y la depresidn del cilindro de trabajo 1 de cuatro tiem-

pos aspira el polvo combustible desde la cdmara 5 a ls antecdmara 3.
Pero esta cantidad de aire primario es por otro ladoc muy pequefa y
se desacopla antes de cerrar el Srgano 12, de suerte que en la cada-

10 ra de esclusas 5, queda todavfa suficiente depresidn para aspirar. la
nueva carga de polvo combustible desde el depdsito 4 de €sta. A con-
tinuacién se comprime en la forma conocida, la carga de aire de re-
fresco del cilindro de trabajo 1 y la carga en la antecémara 3 hasta
por encima de la temperatura de inflamacidn espontédnea del polvo com

15 bustible, hasta que una cantidad parcial de polvo determinada por
las dimensiones del volumen de la antecémara segln la presién de com
presién, arde por el caldeo producido por su compresidn y mediante
su sobrepresidn de encendido, pulveriza la carga calentada de la an~
tecdmara a través del pulverizador 19 perforado introduciéndola en

2o el cilindro de trabajo 1, donde sélo existe el ox{geno necesario pa-
Ta su completa combustidn.

Bl agujero 16 puede preferentemente mantenerse abierto tam
bién durante la compresidn y el encendido, de suerte que no cerrardo
bien el 6rgano 12 de incomunicacidn de la antecénara encuentren los

25 gases eventuales un camino f4cil hacia el exterioryno puedan pene~-
trar en el depdsito 4 de repuesto de polvo combustible,donde dste ¥l-
timo podrfia volverse a inyectar y en el caso peor podria llegar a
inflamar el repuesto de Qicho polvo. Br la méquina de cuatro tiempos
que se acaba de describir debe sin embargo tener lugar la carga de

30 la cdmara de esclusas 5, en la carrera de aspiracidn del 4mbolo 1.

En los motores de dos tiempos o de marcha rdpida, el re-
puesto de polvo combustible se mantiene con preferencia constantemen

te bajo sobrepresién, como por ejemplo a unas C,2 - 0,5 atmdsferas
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segin la presién que se necesite para el aire de limpia. Al cargar
la cémara de esclusas 5, esta sobrepresidn impele la nueva cantidad
de polvo combustible a dicha cdmara 5 vy al mismo tiempo hace subir
v la presidn de dicha cdmara sobre la atmosférica o sobre la presidn

5 del aire de purga del cilindro de trabajo. Sntonces el depdsito 4

de aprovisionamiento de polvo, se incomunica de la cdmara de esclu-
sas 5 y se une con la antscédmara 5 dicha cémera de esclusas, cuando
el cilindro de trabajo se ha limpiado y se ha cargado de nuevo con

aire de refresco, cuando por consiguiente la antecdmara de encendido

10 3

- ]

posee una presién en el aire interior menor que la cémara de es-—
clusas 5. Con preferencia los motores de dos tiempos o de marcha T~
pida, para poner en préctica el procedimiento descrito se provéen
también del émbolo de carga més tarde descrito segfn las figs. 4 a 6.
La regulacibén de la cantidad de polvo combustible introduci=-
15 da en la antecdmara puede realizarse de diversas maneras, Puede por
ejemplo el regulador de la miquina actuar sobre la diferencia de pre
sién entre el depdsito 4 de repuesto de polvo y la antecdmara 3. Si
dicho depdsito 4 se mantiene bajo sobrepresidn, como se na indicado

entonces esto se realiza en la forma mas sencilla, variando dicha

- 20 sobrepresidn, Bsta en el depdsito 4, puede preducirse por ejemplo co
municando dicho depdsito con otro de aire comprimido, con la bomba
de aire de purga, con la de inyeccién o con la tuberfa de escape, o
por el hecho de que dicho depdsito se alimenta por una mdquina de
carga segin la patente espafiola n2 90,491, Dicha méquina, estéd ya
25 de ordinario provista de una regulacién de la presién de extraccidn.
En los demés casos puede en forma sencillf{sima intercalarse un {rga-
no estrangulador sometid> al regulador entre el depdsito 4 de apro-

visionamiento 4 y el dep’dsito o similar de aire comprimido.

Puede realizarse otra regulacidn, variando la diferencia
3C de presidn, por el hecho de que la cémara de esclusas 5, se incomu-
nique antes o después de la antecémara 3. Como €sta se encuentra siem

pre en comunicacidén abierta con el cilindro de trabajo 1, la denresidn

de este cilindro en la carrera de aspiracidén se propaga a la anteci~
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mara 3, Por consigulente segin que el drgano 12 de incomunicacidn de
la antecdmara se abra o se cierre, y en esta antecdmara 3 se produz-
ca una depresidn mayor o menor de aspiracidn, se tendr4 en la cémara
de esclusas 5, preintercalada una depresién mayor o menor, la cual

5 al abrir el frgano 13 de cierre introducird en la cdmara de esclu~

sas 5 una menor ¢ maycr cantidad de polvo combustible.
Pero también se puede producir la depresién en la antecdma-
Ta en magnitud siempre constante en la cémara de esclusas 5. En efec
to, mediante el orificio maniobrado 16, se tiene la posibilidad de
~ 10 reducir mas o menos la depresidn en la cdmara de esclusas, dejando
entrar aire exterior, y lograr asi el mismo efecto.

Finalmente esta pequefia cantidad de aire exterior, se puede
introducir por el polvo combustible en el mismo depdsito 4 de repues
to, y entonces se denominaréd aire auxiliar o adicional. Con este ob-

15 Jeto, se llevard preferentemente segdn la fig, 2, al depdsito de apro
visionamiento 4 un tubo de aire 17 con un drgano 18 estrangulador o
incomunicador. También pusde conducirse el servicio de modo, que en
el depésito 4 cerrado hacia afuera, la cantidad de aire adicional
mayor o menor aspirada por el tubo 17 arrastre consigo una menor o

- 20  mayor cantidad de polvo combustible a la cdmara de esclusas 5, o
bien se hard que la depresidn en la cémara de esclusas 5, aspire, es-
tando cerrada o estrangulada la admisién de aire, por 17 una mayor
cantidad de polvo combustible del depdsito 4, Inversamente, estando
abierta la admisidn 17 de aire exterior se aspiraria una mayor canti-

25 dad de aire adicional f4cilmente mévil para la carga de aire, de la
depresibén de la cdmara de esclusas, y menos polvo combustible.,

Traténdose de moores de dos tiempos sin carrera de aspira-

cién del émbolo de trabajo puede; como ya se ha indicado, introducir
se peribdicamente una sobrepresidén sobre el repuesto de polvo combus
30 tivle en el depdsito 4, o introducir aire comprimido periddicamente
por el tubo 17, el cual cargue la cémara de esclusas de polvo combus
tible actuwando como inyector. ®n todos los casos se consigue con la

disposicidn segfn la fig. 2, aflojar muy bien y mezclar {ntimamente
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el polvo combustible que se podria haber acumulado en el deddsito 4,
mezclédndolo con el aire adicional que es muy necesario para obtener

una mezcla siempre uniforme de aire y de combustible, para conducir

la nisma y para formar una nube compresible de dicho poivo en la an~-
tecdmara 3,

Ademds de por la variacidén de la diferencia de presidén, pue-
de también naturalmente regnlarse la cantidad de polvo combustible
en cualquier otra forma conocida mediante el valor o la duracidn de
la carrera del {rgano de cierre 3 o mediante ambas medidas simult4-
reamente,

En lugar de la vélvula sencilla 12, se puede también, como
después se describe en la fig. 6, utilizar una v4lvula doble 11, 12,
segin ya ha propuesto el inventor, (patente n2 90.491)., Ia cémara
intermedia 6 de esta vélvula doble, ensanchada segin la fig, 6, pue-
de utilizarse como otra cémara de esclusas entre lg 5 y la antechma-
ra 3 para ejecutar el invento,

Traténdose de mdquinas d» marcha répida, y de locales limita-
dos, por ejemplo de la estracha culata de los cilindros, es convenien
te hacer la fuerza transportadora de la diferencia de presidn entre
el depdsito de combustible 4 y la cdmara de esclusas 5, y hacia la
cémara 3, més enérgica que la depresidén de aspiracidn durante la ca~-
rrera de carga del cilindro de trabajo. Se tiene un medio para esto
poniendo el depdsito de aprovisionamiento de polvo bajo una sobrepre
sidn cualquiera de aire. Fero aquf se necesita tanto m4s, intercalar
la nueva cédmara de esclusas 5 para impedir que la cantidad de carga
de polvo combustible se introduzca desde la antecémara 3, prematura;
mente en el cilindro de trabajo. Por esto, mediante una borba espe~
cial accionada afompéds de ls méguina o mediante un émbolo 7 de bomba
o de carga (fig. 4) elevar la fuerza de aspiracidn de la artecdmara
de esclusas 5, respecto al depdsito 4 de repuesto de combustible al
cargar dicha cémara de esclusas, y dado el caso también durante el
vaciado de esta dltima cémara elevar la sobrepresidn de la misma ci-

nmara 5 respecto a la antecdmara 3, Bl cilindro 8 de la bomba para es-




10

15

20

25

30

- 9, -

te pistén de carga 7 se une a la cémara de esclusas 5, y se prové de
un érgano 11, de aspiracidn e impulsidn y del agujero libre 16,

Por consiguiente, estando abierta la valvula 11 el émbolo 7
aspira de la cémara de esclusas 5, vacia produciendo algo mayor enra-

recimiento que lo podrfa hacer la depresidn sdla del cilindro de tra-

bajo a través de la antecdmara 3., Luego se cierra el §rgano 11, se
abre el drgano 13 y la nueva carge de polvo se aspira con mayor dife-
rencia de presidn desde el cepdsito de repuesto 4, hacia la cédmara de
esclusas 5. Después se vunelve a cerrar el Srgano 13. Entre tanto des-
pués ae abrir el érgano 15, ha aspirado nuevo aire el émbolo 7 de bom
ba., & continuacién se cierrs el Srgano 15 y se vuelve a abrir el drga
ne 11, igualmente gque la valvula de escape 12 de la cémara de esclu~-
sas 5. For consiguiente el émbolo 7 impele un poco nuevo aire de re-
fresco a la cémara de esclutas 5 y por éste aire nuevo adicional arras
trard delante de s{ més répidamente a la antecdmara 3 la cantidad de
polvo combustible en la cdmara de esclusas 5.

aguf poco antes de terminar la impulsidn de la cantidad me-
dida de polvo combustible a la antecdmara 3, cuando por consiguiente
dicha cantidad se encuentre en general ya en la antecédmara 3, convie~
ne abrir ya de nuevo el drgano 15, para comunicar la cémara 8 de la
carrera de carga del pistdn con el aire exterior. Zntonces, puede en-
trar de fuera una pequefia cantidad de aire en la antecédmars 3 y arras
trar consigo a esta antecdmara 3 los residuos de polvo que pudieran
haber quedado en la cémara 8 de la carrera de carga del pistdén, en
los canales de comunicacién vor ejemplo 21 y especialmente en la su-
perficie de asiento de la vélvula de cierre, mientras todavia esti
abierto el 6rgano de cierre 12 en la entrads de la antecdmara. AL mo-

mento que esta entrada se ha cerrado se evacuan sin peligro al exte-

rior por esta unién 21 y 16 sodas las corrientes debidas a fugas a
través de 12, corrientes que en caso contrario buscarfan en la compre

sién y encendido un camino para entrar en el depdsito 4 de repuesto

de polvo.

fara regular la cantidad de polvo combustible, sirviéndose
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del émbolo de carga existen otras posibilidades ademds de las ya des-
critas. frimeramente el regulador de la méquina puede hacer mayor ¢ me
nor la carrera del émbolo 7 de carga y aumentar o redueir asf la can-
tidad transportada de polvo. Pero, por otro lado, permaneciendo cons-
tante la carrera del émbolo 7 se puede regular el aire adicional, que,
como ya antes se ha descritc, penetra directamente o a través del re-
puesto de polvo en la cémara de esclusas 5. En la fig. 4 puede variar
se la depresién de aspiracién de la bomba de carga 8, admitiendo aire
pof el orificio libre manictrado 16, Bl drgano de maniobra 15 puede
también actuar como 6rgano estrangulador, que se ajuste a mano, o por
el regulador de la miguina y deje entrar mds o menos aire adicional
por el canal 16 en el cilindro 8 del émbolo de carga. En este espacio,
se forma por consiguiente al elevarse el émbolo 7, una depresién ma-
yor o menor, la cual a su vez, al abrir el 6rgano 13 lleva més o me-
nos polvo combustible, desde el depdsito 4 a la cdmara de esclusas 5.

La fig. 5 presenta una disposicién para realizar el procedien
to segln el invento, en la que los drganos de esclusas 10 y 11, for-
man al mismo tiempo las vdlvulas de la bomba de carga 8 y precisamen-
te el 10, el drgano de aspiracidn y el 11 el drgano de impulsidn. Asi
se simplifica la maniobra del accionamiento de las vdlvulas para lle-
var a la prdctica el procedimiento segin el invento.

La méguina siendo de cuatro tiempos actfa como sigue: Aproxi-
madamente al comenzar la carrera de escape, se cierra el canal 16 y
se abre el frgano 10, Casi al mismo tiempo o un poco antes se levanta
el émbolo de carga 7, Durante el escape de los gases de la combustién
desde el cilindro de trabajo produce en la cdmara de esclusas 5 inco-
municada y enrarecida, una depresidén respecto al depdsito ds repuesto
4 y por este hecho aspira la cantidad de polvo combustible necesaria
por carrera.{ 21 drgano de acmisidn de polvo combustible 1G, sélo aho
ra puede abrirse. Ll proceso es el mismo). Cuando el &mbolo 7 ha aspi
rado la cantidad de polvo, se vuelve a cerrar el frgano 10, Aproxima-
damente al comenzar la carga del cilindro de trabajo 1, con aire de

refresco, abriendo la vdlvula 11 de carga de la antecdmara, se comuni
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ca el espacio de carga 8 o la cdmara de esclusas 5, con la antecédma-
ra 5 o con el cilindro de trabajo. & continuacién retocede el émbolo
de carga 7 e impele a la antecdmara 3 el polvo de combustible intro-
ducido en la cémara.de esclusas 5, la antecémara 3 est{ calculada y

construida de manera, qgue el polvo combustible choca en el canal de

salida 20 (figs. 1 6 6}, hacia el cilindro de trabajo 1, rebota y en
cuentra por delante tanto aire, que es retenido por éste se mezcla con
el aire de la antecémera y se revuelve con é1, y ya no puede deposi-
tarse o sedimentarse esencialmente en la antecdmara.

41 final de la impulsidn del polvo combustible en la ante-
cémara 3 por el émbolo de carga 7, (fig, 5), dicho émbolo 7 recupera
su posicién de partida. Poco antes de que se cierre la v4lvula 11 de
carga de la antecdmara, se vuelve a abrir el canal 16. Bntonces pue-
de todavia entrar un poco aire en la antecdmara 3 desde fuera, el
cual antes de asentarse la v4lvula 11 limpia la superficie de asien-
to, de suerte que no puedan quedar grénulos de polvo combustible e
impedir el cierre hermético. Bsta libre comunicacidn de la cdmara de
esclusas 5, por el canal 16 permanece aln despuds de cerrar la vilvu-

la 11, mientras que el encenéido y la expansidn se realizan en el ci-

lindro de trabajo. Por este hecho todas las corrientes debidas a fu-

gas, por 1l pueden salir libremente, las cuales a pesar de todas las

medidas en contra, todavia penetran en la cémara de esclusas 5, y pue
den salir sin peligro por 16 al aire exterior, y no llegar al depdsi-
to 4 de repuesto de combustible, La cémara de esclusas 5 queda siem~

pre sin tensidn y se enrarece hasta recibir la inmediata carga de com
bustible,

n la fig. 6 se utiliza como 6rgano impulsor de la bomba de

&

carga 8 preferentemente una vdlvula doble 11, 12 concéntrica, que al
mismo tiempo se combina con una maniobra ajustable 15 de corredera
para el aire adicional. Durante la cafrera de carga de la bomba 8 se
abre el érgano de aspiracidn 10 y se cierra el rganc de impulsidn

11l; durante la impulsidn de la mezcla de aire v polvo combustible a

la antecdmara 3, se cierra el érgano de aspiracidn 10 y se abre el




5

10

20

25

30

érgano de impulsidén 11 y el érgano 12 de carga de la antecdmara, ce-
rrando este Gltimo por su canto 15 el canal 16 del aire exterior.
También el cilindro 8 de la bomba se utiliza como cdmaras de esclu-
sas y la mezcla de aire y polvo comprimido se impele desde 41 a la
antecédmara 3,

Los 6rganos de clerre y maniobra de las disposiciones des-
critas pueden naturalmente construirse y disponerse en cualjquier for-
ma conocida como vdlvunlas, correderas, llaves o similares.

Siempre persistiréd la ventaja de que la antecdmara 3, no ne-
cesita durante largo tiempo, especialmente durante su tiempo de car-
ga con polvo combustible, hallarse en comunicacién abierta permanen-—
te con el depdsito 4 de repuesto de polvo y se evitardn las contra-
corrientes y corrientes secundarias perjudiciales, durante el trans-

porte de la cantidad medida de polvo combustible.

Descrito suficientemente el presente invento lo que se de-
clara como de novedad é invencién propia, son las siguientes reivin-
dicaciones:

1,- Un procedimiento para cargar un motor de combustién con
combustibles sélidos pulviformes, caracterizado porque la cantidad
de polvo combustible separada del repuesto (4) del mismo por carrera
de trabajo, se lleva en estado suelto desde dicho depdsito (4} por una
o varias cdmaras (cdmaras de esclusas o compuertas de medida, o céma-
ras de esclusas 5, 6, 8) a la antecdmara (3}, de tal manera, que és-
te o €stos espacios o cédmaras de esclusas de medida para el enrareci-
miento se pongan primero en comunicacidn con el aire exterior antes
de introducir la nueva carga de polvo, ademds porque a continuacidn
después de incomunicar parcial o totalmente con el aire exterior se
produce en ésta o estas cdmaras (5, 6, 8) sucesivamente una diferen-
cia de presidn desde el depdsito (4) hacia el cilindro de trabajo (1)

y porque también al impulsar =1 polvo combustible la cémara (por ejem
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plo B} que ha de recibir primero la carga de dichc polvo, se comuni-
ca, sélo después de cerrar o estrangular la comunicacidn al aire ex-
terior o & la cédmara (por ejemplo 4) que proporciona la carga de pol
vo combustible, con la inmediata cédmara (por ejemplo 3) que recibe |
dicha carga de poivo, no necesitando la antecdmara (3) hallarse lar-
go tiempo durante el tiempo de su carga con polvo en comunicacidn
abierta pacante con el depdsito de repuesto de polvo combustible (figs
1-6).

2.- Un procedimiento segln lo reivindicado en el punto 1,
caracterizado porque la presidn alternativa en la esclusa de medida
(5 - 6), a saber la depresién de la cfmara de esclusas (5) respecto
al depdsito (4} de repueste de polvo para cargar dicha cédmara de es-
ciusas, y después la sobrepresidn de esta misma cémara respecto a la
inmediata cédmara, por ejemplo a la antecdmara de encendido (3), se
producen por el hecho de que la cédmara de esclusas {5) se comunica

con la antecdmara de encendido, cuando esta antecdmara (3) posse me-

nor presién que el depdsito (4) de repuesto de polvo combustible, o
la antecdmara de esclusas (5); -figs, 1 a 3-.

3.~ Un procedimiento segln lo reivindicado en los puntoé
1l y 2, caracterizada porque la depresidén en la cédmara de esclusas (5
o 6) se utiliza para aspirar en esta cémara desde fuera aire de re-
fresco o adicional (fign 1 a 6J,

4.~ Un procedimiento segéin lo reivindicado en los puntos
1 a 3, caracterizado porque el aire adicional se aspira a la cémara
de esclusas (5 o 6), a través de la cdmara (4) de repuesto de polvo
0 a través de éste, con objeto de renovar siempre el aire existente
entre las diversas partfculazs de polvo combustible al introducir o
cargar con éste el depdsito () ae repuesto y as{ mantener en este
depésito (4) un polvo combustidle suelto y separable; (figs. 1, 3, 4
¥ 55. '

5.- Un procedimiento segin lo reivindicado en los puntos

;

L a 4, caracterizado porque el cambio de presidn en la cdmara de es-

clusas {(5) se produce total o parcialmente variando el volfmen de di-
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pés de la miquina (figs. 4 - 6),

6.~ Un procedimiento segln lo reivindicado en los puntos 1
a 4, caracterizado porgue el cambio de presidn en la cédmara de esclu
sas (5) se produce total o parcialmente por la aspiracién y compre-
sién a compéds de una bomba especial extralia acoplada.

7.- Un procedimiento segln lo reivindicado en los puntos 1

s 6. caracterizado porque el regulador de la médquina regula la can~

tidad de polvo combustible llevada a la antecdmara (3) variando la
diferencia de presién entre el depdsito (4) de repuesto y la antecé-
mara (3), por ejemplo gracias a una sobrepresidn mayor o menor en el
depdsito (4) -figs. 1 = 6-,
8.~ Un procedimiento segﬁn lo reivindicado en los puntos 1
a 7, caracterizado porque la cdmara de esclusas (5 o 6) se incomuni-
ca antes o despuds de la antecémara (3), segln que la depresidn en
ésta cdmara (3) pueda propagarse m4s o menos a la cémara de esclusas
(figs. 1 = 3).
9,- Un procedimiernto segin lo reivindicado en los puntos 1
a 7, caracterizado porque la sobrepresidn de la cédmara de esclusas ,
(5 § 6) se regula mediante la cormutacién maniobrada con el aire ex-
terior, (15, 16}, -figs. 1, 3, 4 y 5-.
| 10,- Un procedimiento segfn lo reivindicado en los puntos 1
a 7, caracterizado porque la depresidn en la cémara de esclusas (5)
v por tanto la cédntidad de polvo aspirado se regula dejando entrar
una mayor o menor cantidad de aire adicional en el polvo combustible,
(figs. 2 5 61.
11.- Un precedimiento segln lo reivindicado en los puntos 1
a 6, caracterizado porque el regulador de la méquina regula la can-
tidad de polvo combustible llevada a la antecdmara (3) mediante el
valor y/o la duracién de la carrera de los {rganos estranguladores
o de cierre (1G, 13) intercalados, (figs. 1 a 6).

12.- Un procedimiento segin lo reivindicado en los puntos 1

a 6, caracterizado porque el regulador de la méquina, regula la can-
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tidad de polvo combustible llevada a la antecdmara (3) variando la
carrera del émbolo (7) de 1a bomba de carga (fig. 5}.

13.- Un procedimiento segfin lo reivindicado en los puntos 1
a 3, caracterizado poique la tuberia de enrarecimiento que conduce al
exterior o el agujero libre (16) se cierra durante el tiempo de carga
de la antecémara, peroc durante el tiempo restante se abre, de suerte
que las posibles corrientes debidas a fugas del 6rgano de cierre de
dicha antecdmara (12) puedan evacuarse sin peligro al exterior y no
puedan penetrar en el depdsito (4) de repuesto de polvo (figs. 1 - 6).

14,- Un procedimiento segin lo reivindicado en los puntos 1
a3 y 13, caracterizado vorque el érgano de maniobra (15) del canal
de evacuacién (16} se abre birevemente un poco antes de cerrarse el dr
gano (12) de cierre de la antecdmara (con el fin de dejar entrar un
poco aire de purga desde fuera para limpiar la superficie de asiento
de este drgano o de dejarlo escapar hacia afuera) ~figs. 5 ~ 6-.

15,~ Brocedimiento para cargar un motor de combustibén con
combustibles sflidos pulviformes.— Segin se describe y reivindica en
la presente memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la
misma se acompafian,

Consta esta memoria de quince péginas foliadas y escritas a

mdquina por una sola cara.

Madrid, a 21 de harzo de 1936.-

SRS OF -
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