AGENCIA INTERNACIONAL
DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

4
JOSE LUIS R. POMATTA LUIS ALONSO CALLEJA
. INGENIERO INDUSTRL&L INGENIERO INDUSTRIAL
AGENTE OFICIAL DE LA PROPIEDAD
INDUSTRIAL
CHLEORIA DA ULIPTIVA
por la jue se sclicita ZATKNTE DE INVENCION, por veinte
aios =n Espaiia, a Tavor de N '
!
]
o Don kduardo Francisce Buendia Castellanos,
. ; natural de Riodar, provincia de Albzcete,
- y residente en radrid, con donmicilio en

la calle de Frencos nRodriguez, neimero 74.

por

»UN NUZVG PROCEDIKIFNTC PLivs VERIFICAR EL ENCEHHING
OR NCTCRLES DX SXPLQSICN DE C.SOLINA O ANALCGO? 3i-

DIANTE CUNFPRISION AUXILIAE 3751 KWECHLSIDAD DE BUJIAS

NI APARATCS £LLCTRICCSH.

, ] | MADRID (ESPANA)
, B
ANO 193% . Apodaca, 7.-Tel. 44727

b




10

LEMORIA DESCRIPTIVA

por la gue se solicita patente de invencidn, por veinte afios,
en Hspafia, a favor de
Don Eduardo Francisco Buendia Castellanos, natural
de Riopar, provincia de Albacete, y residente en

Madrid,,con domicilio en la calle de Francos Rodri-
guez, numero 74,

por

»UN NULVO PROCEDIMIENTO PARA VERIFICAR EL ENCENDIDCO EN MOTORES
DE EXPLOSION DE GASOLINA O AWALOGOS LEDIANTE COMPRESION AUXI-
LIAR SIN NECLSIDAD DE BUJIAS NI APARPATOS ZLECTRICQS».

El nuevo procedimiento fundamental de encendido en
motores de explosidn de gasolina y andlogos, Por medio de com-
presidn auxiliar, objeto de dsta pasente, tiene por base el
aprovechamiento Wtil y preetico de —a propiedad que tienen
los combustibles inflamables de hacerlo automdticamente den-
tro del cilindro de un motor cuando mecanicamente se someten
a una presidn elevada.

El procedimiento fundamental de encendido que se
patenta, consiste en que al poner ea comunicacidn una cdmara
0 cilindro que contenga aire, sometido a una presidn suficien-

temente elevada, con otro cilindro de compresidn auxiliar en

el que se comprime independientemente el combustible, €ste y

el aire, forman una mszcla explosiva que entra en combustidn

"por la accidn de la elevada presidn y temperatura del aire
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comprimido.

En virtud del sistema de compresidn auxiliar, es-
te nuevo procedimiento de encendido permite obtener un ren-
dimiento t€rmico mucho mds elevado en estos motores de ex-
plosidn construidos al efecto, que en los motores actuales
cuyo pobre rendimiento estd limitado por la compresidn ad-
misible de los combustibles dado el cldsico sistema de en-
cendido eldetrico.

Las principales ventajas que se obtienen con &s-
te nuevo procedimiento de encendido por compresidn auxiliar
en motores de explosidn, son en primer lugar la economia en
el combustible que puede llegar hasta un treinta y cinco
por ciento con respecto a los motores actuales, y en segun~
do, supresidn absoluta de averias producidas por el acceso=-

rio eléctrico para la chispa, puesto gue no la necesita, y

por tanto un funcionamiento completamente seguro, tan bre-
ciado sobre todo en motores de aviacidn.

El plano que acompafia a la presente memor ia, tiene
por objeto el poder hacer una descripcidn de los procesos
de admisidn, compresidn, encendido, expansidn y expulsidn de
gases Quemados en un motor de ciclo a cuatro tiempos,pero
solamente a titulo de ejemplc, y unicamente para dar una idea
de como puede realizarse en un motor el encendido del com-
bustible por nedio de compresidn auxiliar al ponerse en co=-
municacicn dos gases sometidos a distinta presidn, o sea
bien entendido que aungue dertro del principio fundamental

que se reivindica, que es el encendido por medio de compre-

sidn auxiliar, los motores pcdrdn ser construidos de muy di-
ferentes formas y sistemas de composicidn mecdnica. El prin-
cipio de encendido objeto de €sta patente puede realizarse
con motores de muy variadas formas constructivas, o sea que

podrdn ser verticales u horizontales, con ciclo a dos o a
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cuatro tiempos, de uno o varios cilindros, con vealvulas o
sin ellas, y por cualguiera de los muchos sistemas de dis-
tribucidn gque fuese conveniente adopsar.

Para me jor inteligencia de la manera de producir
el encendido por medio de compresidn auxiliar en motores de
explosidn, se presentan varias figuras.

La figura primera d= las que se acompailan a la
presente memoria, representa en corte la parte superior de
un motor de explosidn y en posicidn de efectuarse el pri-
mer tiempo o carrera de admisidn de los pistones -a- y -b-,
que aungue se dibujan de tal forma gnue el pistdn -a- de com-
presidn auxiliar gqueda lateral al pistdn -b-, podrd sin em-
bargo en la prdetica quedar colocado en cualgquier otra po-
sicidn, como ror ejemplo, sobre el -H-.

Los respectivos pistones -a- y -b-~ descienden a
un mismo tiemro y en el cilindro del pequeflo pistdn -a- es
admitida la mezcla explosiva de aire y combustible a través
de la vdlvula de admisidn -l1-. La posicidn de unos pistones
podrd variarse con respecto a la posicidn de los demds, asi
como el mecanismo de accionamiento de los mismos, como por
e jemplo, el pequefio pistdn -a= podrd ser accionado por el
mismo cigueilal o por el eje de levas d cualguier mecanismo
que el constructor crea mds conveniente, asi como también
se podrd situar el pequefio pistdn -a-, en linea con el pis-
tdn =b-, y en la misma pieza llamada culata del motor y en
posicion concéntrica o nd, segdn convenga, en vez de estar
dicho pistdén -a- en el mismo bloque de cilindro Yy en posi-
cidn lateral y paralela al pistdn -b-, y tantas modificacio-
nes como se crean convenientes, de drden mecdnico, por ra-
zon de economia y para reducir distancias, pesos, y en una

palabra, acoplar el conjunto de un motor a las distintas ne-
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cesidades terrestres, maritimas y de aviacidn.

En el cilindro del pistdn grande -b- y por el ori-
ficio que descubre la vdlvula -4-, es admitido solamente aire
y suponemos qus al llegar los dos pistones al extremo infe-
rior de su carrera, el cilindro grande estard lleno de aire
y el cilindro pequefio de una mezcla explosiva de aire y com-
bustible. La figura segunda, describe graficamente el segun-
do tiempo o carrera de compresidn; todas las vdlvulas estén
cerradas, los pistones efectuan su carrera ascendente, en el
cilindro pequefio es conmprimida la mezcla combustible hasta
una presidn admisible en relazidn con la clase de combusti-
ble; el pistdn grande -b- comprime el aire a una presidn mu-
cho mds elevada que el pistdn pequefio y también en relacidn
3, los combustibles que se hayan de emplear, ya que segun que
estos sean mds o menos inflamables necesitardn también mds
0 menos presidn para e cencenlido. La figura tercera repre-
senta el momento del encendido; la vdlvula -2- es levantada
de su asiento descubriendo un orificio de comunicacidn entre
los dos cilindros, en €ste momento el aire sometido a eleva-
da presidn y temperatura por =1 pistdn -b- se pone brusca-
mente en contacto con Za mezcla explosiva y comprimida por
el pistdn -a- produciendo en la cdmara de combustidn un en€r-
gico movimiento gaseoso, verificandose el encendido. Figura
cuarta o tercer tiempo; expansidn o carrera de trabajo; la
vdlvula -2- continda levantada, los dos pistones descienden
empujados por la expansidn de los gases en combustidn. Figu-
ra quinta, cuarto tiempo, la vdlvula -2- continda levantada
y la vdlvula -3- descubre el orificio de escape; los pisto-
nes efectunan una carrera ascendente expulsando al exterior
los gases quemados o productos de la combustidn. Al llegar

los pistones al extremo superior de su carrera, la vdlvula
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-2=, cierra e’ orificio de ccmunicacion entre los dos cilin-

dros y se abren las vdlvulas de admisidn -1~ y -4- repitien-
dose el ciclo deserito, en la misma forme.

Las figuras sexta y septima representan en corte un
motor fijo de ensayo en el momento precigo del encendido, be—
ro solamente figuran en el plano por curiosidad.

¥ ¢ T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de llevarlo a cabo en la prdctica se hace
constar que las disposiciones antericrmente descritas, son
susceptibles de ligeras modificaciones de detalle, en cuanto
no alteren su principic fundamental, y por lo que se solici-
ta patente de invencion, por ser propio y nuevo el procedi-
miento, por veinte ailos en Egpafia. El procedimiento se carac-
teriza por las siguientes

REIVINDICACIONZES
1g2,~ Un nvevo procedimiento de encendido en motores de
explosidn, de gasolina y andlogos, por medio de compre-
sidn auxiliar, utilizando la proviedad que tienen los
combustibles inflamables ie hacerlo automaticamente al

comprimir en un cilindro auxiliar la mezcla explosiva y

ponerla en comunicecidn ovorbtunamente con el cilindro
donde se comprime el aire a distinta presidn.

28, - Un nusvo procedimienzo de encendido en motores de
explosidn, gasolina y andlogos, con arreglo a la reivin-
dicacidn primera, por medio de compresidn auxiliar, sin
necesidad de bujias ni aperatos elédctricos.

38, ~ Un nuevo procedimiento de disposicidn en motores
de explosicn, de gasolina vy andlogos, de variadas for-
mas constructivas, verticales u horizcntales, con ciclo

a dos o a cuatro tiempos, de uno ¢ varios cilfhdros, con




| vellvulas o sin ellas, etc., de un cilindro compresor auxi-
liar, situado, bien lateralmente sobre ¢l pistdn compre-
sor, ¢ en el centro, segdn los casos, con arreglo a las
reivindicaciones primera y segunda.
4a, - »UN HUEVO PROCEDINIENTO PARA VERIFICAR EL ENCENDI-
150 DO EN MOTORES DE EXPLOSICN DE GASOLINA O ANALOGOS MEDIAN-
TE COMPRESION AUXILIAR SIN HECESIDAD DE BUJIAS NI APARA-
TOS ELECTRICQS».
Segdﬁ queda sabstancialmente deserito ¢ ilustrado
en los dibujos anexos que a titulo de e jemplo se acompailan a

155 la presente biemoria gue consta de 6 hojas escritas por una

sola cara.,.
Madrid,1l2 de Marzo de 1936

1 agsnier.

Agente Oficial da I ’—;'ﬁn%’x 2triar
,C. . - U




PLANO UNICO

[ESPECIAL MO

VII|

<] .
7o)
o 9 |E=—= _
o n-;%././{/é % .“‘\ X E
- W////,{/l
11”////,,// SR
-7 ===
-3 G )
<¥
ek
; /III/ \“\\\&\\
-4 .
o
e -|I | >
& l.\ }/.}}.// =

I-Ir 7717774, 9%,
6o v\‘?\'\\\\\\w
) —

7z \\\

/”/ 7\ —

- .:.I .,

o

(o) n-l p

I '.l"— E
- l =
)
/ﬂ/////%

FIG. 128

',',,; AT
/// 3

222222 ’/o/‘\.‘\\\\ﬁ\“&§

/W// M\\\&\\\&\\

A

2

1

72 & T
\/-’f/f/f;i:/{

. 3 X
\ i
N Ny
-~ = J

N

~
'ﬂI

NN

7 ///////////// \\\\\\\\\\

ik

72\
| &

2

-\

\\

2%,

ESCALA VARIABLE

F1G.72

FlG. 62




JOSE LUIS RODRIGUEZ POMATTA, Ingeniero Industrial
y Agente Oficial de la FPropiedad Industrial, con domi-
cilio =n €sta Capital, calle de Apodaca n2 7, principal
izquierda, en nombre v representacidn de DON EDUARDO
FRANCISCO BUENDIA CASTELLANOS, natural de Riopar, pro-
vincia de Albacete, con domicilio en Madrid, calle de
Francos Rodriguez, n2 74, y acompailando la debida au-
torizacidn suserita por el interesado, manifiesto a
V.S,

Gue debiendo personarme en mi calidad de Agente Ce
la Propiedad Industrial, en 21 expediente de Patente

nymero 141.592, solicitado a favor de mi representado

D, Eduardo Francisco Buendia Castellanos, previo acuer-

do de. mismo, acomparo con la presente la debida autori-
zacidn firmada y rubricada por el interesado y aceptada

por mi, a tenor de lo dispuesto en las dispog}ciones vi-
gentes,

Rogando a V,3., se una al cizado exyrediente Jjuntamente con la
nueva memoria deserivntiva que relativa a la citada pa-
tente n? 141,592, que por triplicado asimismo se acomypa-
Ha.

Viva V.S. muchos afios,

Madrid l° de liayo de 1.936

- gunte Oficlal de la Propladad industr ?p&j’
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