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LMEMORTIA DESCRIPTIVA

pars una patente de introduccidn, por diez aflos, por: » Digpositi~
vo de freno sobre vehfculos, para depresidén o sobrepresidn » a fa—
vor de la r. s, Schmutz-Bremsen Aktiengesellschaft, residente en

Bern (Suiza), Freiburgstrasse, 125,-

ml objeto de la presente patente se refiere a un disposi-
tivo de freno sobre vekiculos, para depresidn o sobrepresidn, cuya
particularidad ccnsiste en que en varias cémaras, dispuestas unas
en continnacién de otras, existen érganos de ataque para el elemen-
to en presidn, colocadcs scbre un véstago de freno comdn,

mn el diseflo gue se acompafia se ha reproducido, como ejemw
plo, un dispositivo de freno para depresidn, mostrando :

Fig., 1 on corte lcngitudinal, y

Fig. 2 una vista de frente de una seccidn de la caja en-

volvente.

La caja envolvente encierra cierto nfmero de cémaras a, at,

a2 g%

» formadas por ura tepa anterior 1, las secciones de caja 2,
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3, 4, vy la tapa posterior 5. Las secciones de caja estédn constrii-
das en forma de platos dobles, de tal manera gue cada dos se unan
por sus bridas o0 bordes y se mantienen unidas por medio de torni-
llos o remaches 6. Cada seccidn tiene un canal principal -~b-, un
canal secundario -c-, um respiradero -d- y un taladro central -z-.
Bgte Qltimo ess4 ensanchado y rellenado por un disco de fieltro
perforado 7, aprisionado dentro de un aro flexible de acero 8. Ca-
da cémara es atravesada, ademds, por un trozo de véstago 9, provis
to de extremos roscados gue se introducen en los trozos de véstago
vecinos, de tal manera que la membrana 11, que sirve de drganc le
ataque para el elemento en presidn, queds fijamente unida al trozo
de véstago correspondiente.

La tapa anterior 1 tiene un taladro -f=-, parecidc a los
taladros de las secciones de caja y obturado, igualmente, por un
disco de fieltro con aro de acero, S1 trozo de véstago 19, gue atra
viesa la cédmara -a—-, formada entre 1z tapa anterior 1 y la primsra
pared de seccionamiento 2, es algo més largo que lcs demés, y esté
unido por una palanca 12, u otra unidén mecédnics cualquis~a, con la
barra del pedaZ de freno 13, iLa palanca 12 sirve para accionar una
vélvula de mando 14, fijada sobre la tapa anterior y constituidsa,
esencialmente, por un émbolo 15, una membrana 16 y una prolongacidn
tubular 17, provista de un empalme para tubo 18. La membrana 16
divide la caja de la védlvula de mando en dos cémaras -g- y -h—, de
las cuales la Gltima comonica por una abertara -i-, directamente,
con la primera cémara -e-. Desde la cémara -a- conduce un canal an
gular =k-, practicado en la placa de tapa 1, al canal principal -b-—,

v en comunicacidn coxn

&

formado por las divarsas secciones de caja
é.n 1 2 3 4 - . .
las cémaras a—, a~, aY, a través de los canales secundarios -C-.
La tapa posterior 5 estd provista de una prolongacidn tu-
bular 25 en la cual se aloja la guia de cabeza articulada 24 para
la cabeza articulada 23, pertensciente a la varilla de freno 22,

Con el fin de que las membranas 1l se mantengan, durante

la marcha, en la posicidn indicada en la fig. 1, se ha colocado en
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la cémara un muelle en espiral 20, Los lados superiores de las ta=-

pas 1 y 5 pueden proveerse de planos de asiento 21, al objeto de
facilitar la sujecidn Ge la caja de freno sobre el bastidor del ve
hiculo. Bn lugar de las menmbranas podrfan disponerse, as{ mismo,
émbolos en cémaras cilindricas.

51 modo de funcionar el dispositivo descrito es el siguien
te:

Al efectuarse una traccidén en la barra del pedal de freno
13, se imprimiré un movimiento al émbolo de la védlvula 15 en el sen
tido de la traccidn, y la membrana 16 se separard de su asiento
en la prolongacidén tubular 17, Por el tubo de aspiracidén que con-
duce a un motor, a un compresor o a un depsito de depresidn situa
do en el vehiculo, se aspirard el aire de la cémara ~h-, a través
del empalme de tubo 18, y por la abertura -i- se evacuari la cdma-
ra =-a-, de modo que la memkrana 1l de la cédmara méds avanzada hari
un movimiente en el sentido de la traccidn, a la vez que se intro-
duce aire desde el exterior por la gbertura ~d-,

Dicho movimiento es iniciado y sostenido por la traccidn
mecédnica en la barra del pedal de freno 13, medlante la palanca 12,
en el extremo celantero del véstago de freno 19, de modo que el
frenado mecénico queda asegurado, asf mismo, si por una causa cnal
quiera el efecto del fr2nado por depresidn fallase,

Como por los zanales ~k-, -b~ y ~c- se establece una co-
municacidn permanente eatre las cémaras, se evacuarén, sucesivamen
te, también, las cémaras al, ag, as, de modo que todas las membra-
nas tomardn parte en el efecto de traccidn sobre el trozo de vés-
tago 9 en el cual se hallan fijadas., Caso de que una de las memkra
nas hubiera perdido su cierre hermético, no se suspenderfa, sin em
bargo, en manera alguna, el efecto de frenado por depresidén en las
cédmaras restantes, puesto que el didmetro de los canales -c— es
muy reducido con relacién al conducto principal =b-,

Por la disposicién de varias cédmaras de fremo acopladas,

unas trés otras, puede cbtenerse, con reducidos didmetros de los
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cilindros, un gran efecto de potencia, pudiendo éste acondicionar-~
se al peso del vehfculo por multiplicacidén del nflmero de cémaras
y el aumento consiguiente de la seccidn del conducto de aspiracidn.
Bl varillaje del freno estd acopladc mediante una cabeza
5 articulada con la guia 24, con el fin de compensar desviaciones de
la recta en el montaje del dispositivo de fremno.
Mediante la disposicidn adecunada de las vias de entrada
de aire puede el dispositivo de freno acondicionarse igualmente pa
. ra sobrepresién. La barra del pedal de freno puede, en caso de la
10 construccién correspondiente de la v4lvula de mando, disponerse pa
ra traccidn o presidén; asf mismo, el varillaje de freno puede obrar
por traccidn o presién., Un efecto de presién puede transmitirse a
los frenos, directamente, por via mecénica o, indirectamente, por
actuacidn sobre el émbolo de un cilindro de aceite en presidn., Un
15 c¢ilindro de este género puede montarse sobre una de las tapas, 1 o
5, en forma tal, que viene a constituir una cédmara més del aparato
de freno., 4sf mismo puede colocarse scbre una de las tapas una vé;
vula automdtica o un acoplamiento de luz de parada, Por otra parte,
la vdlvula de mando puede construirse como un cuerpo independieante

2C y unirse con el aparato de freno por medio de una conduccién.

: La presente patente de introduccidén comprende las siguien-

tes reivindicaciones:

1,- Dispositivo de freno sobre vehfculos, para depresidn

25 o sobrepresidn, caracterizado por la colocacidn de drganos de asa- .

que ﬁara el elemento en presibn sobre un véstago de freno comidn,
dentro de varias cémaras situadas unas a continuacidn de otras.

2.~ Dispositivo de freno, segln la reivindicacién 1, ca-
racterizado por la formacidn de cada cémara por la unidn de cada

30 vez dos secciones de caja.

3.- Dispositivo de freno, segin las reivindicaciones 1 y
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2, caracterizado por la fijacidén entre cada dos secciones de cdma-
ra de una membrana unida zl véstago de freno.

4.~ Dispositivo de freno, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado por la provisidn de juntas en aquellos luga~
res de las secciones de cazja, donde estas son atravesadas por el
véstago de fremo,

5.~ Dispositivo de freno, segdn las reivindicaciones 1, 2
y 3, caracterizado por la provisidn de cada cfdmara de un cansl
principal, otro de ramificacién y un respiradero.

6.~ Dispositivo de freno, segfn las reivindicaciones 1, 2
¥y 3, caracterizado por la limitacidén de la cémara primera y la 4i-
tima, hacia el exterior, mediante tapas en forma de platos, de las
cuales una soporta una vilvula de mando, y la otra una prolongacidén
tubular para alojamniento y guia de una cabeza articulada de la ba-
rra ds freno.

7.~ Dispositivo de freno, segdn la reivindicacidn 1, carac
terizado por la composicién del véstago de freho de véstagos par-
ciales, unidos por rosca.

8.~ Dispositivo de freno, segén la reivirdicacidn 1, carac
terizado por una cémara construida como cilindro de aceite en pre-
sién.

9.- Dispositivo de frenc sobre vehfculos, para depresidn
0 sobrepresién,- Segfln se deseribe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se
acompafian,

Conste esta memoria de cinco péginas foliadas y escritas

a m4quina por una sola cara,

Madrid{ 4 7 de Harzo de 1936.-
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