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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para una patenze de introduccidn, por diez afios, por: » Una vélvu~
la de mando para frenos de aire comprimido » a favor de la r, s.
Schmutz-Bremsen Aktiengesellschaft, residente en Bern (Suiza) Frei-

burgstrasse, 125.~-

Bl objeto de la presente patente se refiere a una vélvu-
la de mando para frenos de airs comprimido, en la cual existe, pa-
ra el funcionamiento del cuerpo de vélvula, un émbolo de mando, mo-
vible dentro de un cilindro de presidn y unido mecénicamente cor el
pedal de freno.

El objeto de la patente consiste en que, ademéds del émbo-
lo de mando mencionado, se ha dispuesto en una cémara propia del ci
lindro de presidn un émbolo auxiliar gue se desplaza, cuando la pre
sién se eleva, con el fin de producir un movimiento retrégrado dal
émbolo de mando, desplazado para iniciar la elevacidn de presidén, y,
a la vez, actuar sobre el pedal, de manera que este avance con pre=
sién de frenaje crecients.

Las vdlvulas de mando, hasta zhora utilizadas en frenos de
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aire comprimido, poseen una palanca, unida con el pedal mediante

la barra de este y suspendide en un cojinete fijo sobre el cuerpo
de la vdlvula, y en ellas se vale de un muelle, colocado entre di-
cha palanca y el émbola de mando, de tal manera, que se comprime,

a medida que la presida vaya en aumento. Esta forma de construccidn
tiene el incorveniente, que el pedal de freno puede apretarse de re
pente, abajo, hasta el suelo, precisamente, también, cuando no exis
te ninguna presidén en el fremo, y el conductor, por consiguiente,
no tiene ningln control sobre si el efecto dsl frenado se produce

0 no. Fero el frenaje krusco se ejecuta, sobre todo, en tales lla-
mados momentos de zozotra del conductor, en los cuales se aprieta
el pedal hasta abajo, sobre el suelo, afin cuando no se tenga la in-
tencidn de un ~“renado potente; y, por este hecho, se a4 lugar a un
blogueo no deseable de las ruedas, as{ como a movimientos violentos
en el cochse.

Estos inconvenientes han de ser abolidos con la védlvula
de mando del otjeto de la patente, por el hecho de que el émbolo
auxiliar, con cada aumento de presidn iniciado por émbolo de mando ,
ejerce una accidn de repercusisn sobre el pedal, de modo que éste
avanza con una presidn proporcional al efecto del frenado y efectua,
por consiguientz, un movimiento igual, aproximadamente, al efectua-
do en el frenado de pie, puramente mecénico. Al mismo tiempo se im-
pide, pasajeramente, mediante el émboclo auxiliar, una ulterior ele-
vacidn de la presién procedente del movimiento retrdgrado del émbo-
lo de mando, de manera que no se consigue apretar el pedal a fondo,
de repente, sinc, solamente, por una opresidn gradual y con un an-
mento gradual de la presién en la potencia del frenado.

Zsta estructura de la vélvula de mando tiene por efecto,
aue el pedal, en caso de no funcionar el freno, no podré apretarse
completamente hasta abajo, sino, séle se dejard mover, tanto como
la védlvula de mando lo necesita para abrirse. S5i no hay presién en
el conducto, no seré posible, tampoco, apretar el pedal. 1 conduc-

tor tiene, pues, un control completo sobre el estado del freno.
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Bl émbolo auxiliar se mantiene en tensidén, convenientemente,
por un muelle, cuya fuerza prede graduarse mediante un tornillo.

Un ejemplo de construccidn del objeto de la patente estd re-
producido esquemdticamante en el disefio.

El émbolo de mando estd seflalado con la letra S, y el émbolo
auxiliar con G. Ambos émbolos estdn unidos por una palanca H, ce mo
vimiento libre. la palanca H estd articulada en la barra de unidn
T del pedal de freno P. Los émbolos son desplazables dentro de ci-
lindros de presidn que comunisan entre sf y que, en lados opuestos,
tienen comunicacidn con el aire exterior por los taladros Ll, LZ.

K es el conducto de presidn que empalma con el compresor;

R es el conducto de empalme a_ depdsito de presidn de reserva, v %
es el sitio de empalme del conducto al freno.

Bl émbolo de mando S es hueco vy lleva en su frente un cuer-
po de vélvula de plato deble V, que puede cubrir o sbrir el respi-
radero Ll; un muelle antagonista pd repele al émbolo de mando, nien
tras que el émtolo auxiliar € es impulsado hacia delante por un mue
lle F2,

Por presidn sobre el pedal P se empuja el émbolo de manéo
S5 contra el muelle Fl, algo hazia la izquierda, de modo que el res
piradero Il se cierra, y se establece una comunicaciédn cerrada en-
tre los conductos de empalme de presidn, el cilindro del émbolo de
mando y el del émbolo auvxiliar v el conducto del freno. Zor efecto
de la elevacidn de presidén, el émbolo auxiliar G es repelido contra
el nuelle Fz, y la palanca E se coloca, en consecuencia, en la po-
sicién indicada con trazos. Este movimiento del émbolo auxiliar 34
lugar, pues, por un lado, a un desplazamiento retrdgrado del émbo-
lo de mando, hacia la derecha, y, por otro lado, a un movimiento de
avance del pedal P, en la posicidén indicada con trazos.

E1 émbolo de mando S estd construido, convenientemente,
como un émbolo doble, con el fin de que el aire comprimido que pro-
cede del compresor o del depdsito de presién de reserva no le obli-

gue a efectuar ningln desplazamiento dentro de su cilindro, sino 1lo
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deje invariab_e en su posicién, hasta gue se haga funcionar ei pe-
dal., La parte central 3el émbolo doble estd construido en forma de

tubo y provisto de agujeros para el paso del sire.

La presente patente d2 introduccién comprende las siguien-
tes reivindicaciones:

l,- Vdlvula de mando para frenos de aire comprimido, en la
cual existe, para el accionamiento del cuerpo de vélvula, un &ubo-
lo de mando, desplazable dentro de ur cilindro de presidn y en co-
municacién mecédnica cor el pedal de freno, caracterizada por la
disposicidn en una cémara propia del cilindro de presidn de un 4m-
bolo auxiliar que, ai elevarse la presidn, se desplaza, al objeto
de producir un movimiento retrdgrado del émbolo de mando, desplaza~-

do para iniciar la elevacidn de la presién, y, a la vez, actuar so-

bre el pedal d¢ freno, de tal manera que éste efectle un movimien-—

to de avance ccn presidé:n creciente del frenado.

2.- Vélvula de mangg/la reivindicacién 1, caracterizada por
la articulacidén del émbolo de mando y del émbolo auxiliar en ure
palanca de movimiento libre, que estéd en comunicacidn con el pedal
de freno.

3.- Vdlvula de mando segdn la reivindicacidn 1, caracteri-
zada por el mantenimiento en tensién del émbolo auxiliar, mediante
un muelle de fuerza graduable,

4,- Vdlvula de mando segin la reivindicacidn 1, caracteri-
zada por la provisidén del émbolo de mando de un cuerpo de vdlvula
en forma de una vélvnla. de plato doble.

5.~ Vélvula de mando segin la reivindicacidn 1 y la 4, ca-
racterizada por la construccidn del émbolo de mando, como émbolc
doble,

6.- Una vdlvula de mand> para frenos de aire comprimido.-

Segiin se describe y reivindica sn la presente memoria descriptive

s
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v se ilustra con los dibujos gue a la misma se acompafian,
Consta esta memoria de cinco pédginas foliadas y escritas a

médquina por una sola cara.

Nadrid ,@w%e._
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