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PATENTE DE INVENCION.
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dotire

"Perfeccionamientos en la construccidn de vehiculos

"pera rodaje por carril o por carretera'.

SCLICITANTE: DAVID W. MAIN, de nacionalidad norte-americana,
residente en: 15.808 Turner Avenue, Detroit,

Michigan, Estados Unicos de América.

El presente invento se relaciona con 1la
construccidén, disposicidén y montajs de vehiculos
susceptible de rodaje, bien sea por carril o por carretera,
y muy especialmente con los dispositivos de pilotaje o

5. gobierno empleados 2n esta clase de vehiculos.

Es uno de los fines del presente invento realizar,
en un vehiculo mixto para rcdaje por carril y por carretera
que lleve ejes principales y de pilotaje, un dispositivo
de seguridad que retsnga de un modo positivo u obligado

10. el eje piloto en posicidén de contacto con la via o pista
por donde ruede el vehiculo.

Bs tambien objeto Azl presente invento la provisidn

de un dispositivo de seguri dad comro el antes indicado,

cue forme una conexidén o unidén surlementaria entre el

15. chassis del vehiculo y el eje pilcto, y que sixva para
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retener el eje piloto en la posicidén abatida o sea de contacto
con la via de rodaje.

Otro objeto adicional del presente inventc es la
reglizacidén de un dispositivc de seguridad comc el antes
citado, que sea susceptible de ser cambizdo, selectivemente,
seglin convenga, desde una posicién de trabajo a una posicidn.
muerta, mediante un mecanismd que vaya instzlado conveniente-
mente en el interior del vehiculo.

Es tambien objeto del presente invento la realizacidn
de un dispositivo de seguridad como el anites citado, que
comprenda un par de montantes unidos al eje piloto en puntcs

distanciados, y unidos elésticamente a una parte del chassis

del vehiculo.

Tiene asimismo, el presente invento por objeto
realizar un dispositivo de seguridad del tipo ultimamente
citado en el gue los Organcs del eje piloto y del montente
que funcionan en concierto, comprende una diversidad de
pasos diferentes gque son los gue deteminan las longitudes
efectivas o eficaces del apasrato de seguridad en cuestidn.

Tiene tambien por >bjeto el presente invento
producir un vehiculo de sistema mixto para rodaje por carril
y por carretera que lleve uno o nés ejes pilotos susceptibles
de ser levantados o bajadcs a la posicidén de contacto con
la via o piste de rodadura y que vayan continuamente
sesgados a la posicidén de contacto con la pista.

Tiene tarbien por objeto el presente invento
producir un vehiculo de la clese anteriormente citada
en el gue los medios para retener el eje piloto en su
posicidén de contacto con la vie funcionen continuzmente
entre el eje piloto y el chasis del piloto.

Ctros fines del presente invento consisten de
una manera general en simplificer y mejorar la construccidn
de vehiculos mixtos o0 combinadcs para rodaje por carril
y por carretera, y en realizar una construccién tal gue sea

de funcionamientc seguro y de fakricacidn y montaje econdémicos.
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En el curso de la presente memoria y en las reivindi-
caciones del finzl se irédn poniendo de nenifiesto otros
fines y ventajas del presente invento.

En los dibujos que se acompatian se emplean
caracteres de referercia correspondientes para indicar
brganos y piezas iguales en las diferentes figuras.

La Pig. 1 es una vista en pianta parcial de
una forma de ejecucidn para mostrer la idea del invento.

La Fig. 2 es un alzzdo lateral con determina das
partes arrancadas, de la disposicidén constructiva que
se representa en la figura 1.

La Pig. 3 es una vista en proyeccidén de frente
con determinadas partes arrancadas, correspondiente
a las FPigs. 1 y 2.

La Pig. 4 es una vista con detalles de uno
de los elementos qus se muestran en las Figs. 1, 2 y 3.

La Pig. 5 es un corZe horizonteal tomado por
la linea 5-5 de la Fig. 4, 7

La Pig. 6 e€s una vista de una conexidén escalonada
modificada.

Los vehiculos mixtos pare rodsje por carril y por
carretera, del tipo general con el que se relaciona el
presente invento podréan comprender de un modo genersl
un vehiculo motor gque lleve un bastidor o caja gque descanse
en una forma conveniente o usuel en unos trucks delantero y
posterior principeles, los cuales sirven, durante el trayecto
o rodaje por carretera para impulsar y poder gobernar la
marcha del vehiculo en la forma de costumbre. Durante la
marcha o recorrido sobre pista o carril se podrén emplear
trucks pilotos para cada uno de los trucks principales gue
sirven para guiar y retener los trucks priacipales sobre
los carriles. Una disposicidén de este tipo general se
resefia y describe en la patente de los Estados Unidos

Ne 2.,002.901, concedida en 28 de Mayo de 1933 a David W.

Main,
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Con arreglo a la forme de ejecucidén que se describe
en la patente Main, cada truck piloto va uaido al chassis
principel del vehiculo, por el intermedio de un dispositivo
. gque sube y que baja y cuyo funcionariento puede determinarse
90. a eleccién, de manere que levante el truck piloto asocilsdo,

de los carriles o lo ponga mediante su descenso en contacto
con ellos, y hacer que tome una parte deseada de la carga
del vehiculo. Tambien hay dispuesta una conexidn entre
cada eje piloto y el eje principal combinado del mismo,
95. que sirve para alinear de un modo positivo u obligado
las ruedas principales y las ruedes pilotos, a fin de
evitar todo movimierto leteral o de través entre ellas.
La unidn entre ejes estd establecida rigidamente, tanto
en lo gue respecte a los ejes principales como a 1los
1C0.ejes pilotos, y es de natursleza eléstica, de tal suerte
que al funcionar, pueda dicha unidén o conexién transmitir
tambien una determinada parze de le carga del vehiculo
al eje piloto.
Con arreglc al presente invento, se establece
105.una conexidén suplementaria entre cada eje piloto y la
estructura del vehZculo. En 1z forma de ejecucidn
representada en las figuras, dichs: conexidn suplementezria
comprende un par ds montan*es para cada eje piloto, tropezando
uno de los extremos de cada montante en el eje piloto, ¥y
110.estando el otrc extremo de cada vno de aguellos unido elésti-
carente al chssis del vehiculo. La unién con e} chassis
del vehiculo tembien es giratoria, o sea a pivote, con
otjeto de que los referidcs montantes puedan quedar desviados
del eje piloto ccmbinedo, paraz qie de este modo queden
115.en posicién active o mueria, segin se quiera. Ia oscilacidn
de los referidos montantes podré ser efectuadas de variles
maneras, consistiendo 1la disposicidn que zparece en el
dibujo, en una simple articulacidén o juego de bielas gue
puede ser maniobrads o accionada ccnvenientemente desde

120. el interior del wehiculo.
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Preferentemente, y como tamkien se representa

en lagfigures, la conexibn establecida entre la extremidad

inferior de cada mcntante y el eje piloto con él asociado,

es del tipo de tringuete o escelonsdo, de ménera gue pueda

125.determinarse la longitud eficaz de cada montante, por el

diente de tringuete o paso dcnde esté efectuado el enganche.
Con arreglo & una forma de ejecucidn, le extremidad
inferior de cada montante estéd establecida de modo gue

ccnstituya verios pesos distanciadcs o escalconades, pudiendo

130. cooperar uno cualguieraz de ellos ccn un asiento practicado

en el eje piloto. Con arreglo a una forme de ejecucidn
modificada, la extremidad inferior de cada montante esté
formada de modo gue vays engenchando en uno cualquiera

de los varios dientes distarciados del tringuete formados

138.en un asiento precticado en cada eje pilcto.

Cor. exreglo a una de les meneras de realizar prac—
ticamente el presente invento, los montantes de referencia
obran a modo de dispositivos de seguridad que suplementan

z eccidén de los mecanismos principales de bajada y

14C.de subida. En servicio, es decir cuandc el vehiculo

esté en marcha, los mecanismos principales de subiday
bajadz de los ejes podrén ser accionados de menera que
hagan bajar los ejes pilo%o en contacto con las vias ¢

carriles, y transmitan una parte proporcional deseada Ce

145. la carge del vehiculo a dichos ejes piloto. Despues de

dicha accién descensionaldel mecenismo, el montante podré
oscilar pares que se cologue en la posicidn de enganche
con el eje, realizado lo cual podrd accionar de modo que

suplemente la accidén del wecanismo de bajada principal,

15C.y realizar un medio positivo u obligado que retenga los

ejes piloto asoclados en contacto con las vias, aun en el
caso de faller en su funcionamiento, durante la mercha del

vehiculo, el mecenismo principal de subida y de bgzjade.

De este modo, todo peligro de descarrilemiento como censecuer-—

155.cia de fallar o &e no obedecer el expresadc nscanismo de




- 6 -

subida y bajada de los ejes queda descartado, contribuyendo
de esta suerte a la segurided en el funcionamiento o marcha
del vehiculo mixto pere rodeje por carril y por cerretera.
. Con arreglo a una segunda forme de realizeacidn
160. préctica del presente inventc, los antedichos montentes
podrén quedar retenidos en contacto continuo con los
expresados ejes pilotos asociedos, estebleciendo asi
ura fuerze continue que empuje dichos ejes pilcto obligéndolos
a mantener su contacto con el carril. En estes condiciones,
165 el mecanismo de subida y bajada antes citado obra en antago-
nisme & dicha fuerza para levantar los ejes piloto del
carril o via. Bn su consecuencia, la construccidén que
se provée es de nszturaleza tal que lz estructura del eje
piloto, retiene inherentemer.te los ejes scbre los carriles
170.y se realiza un mecanismo externo destinado & levantar
los ejes del carril. Asi pues, en el caso de fellar la
accidn de dicho mecanismo externo, nunca iré acompatizda
¢e una seperacidn o apartamiento de los ejes piloto del
carril.
175. Considerando shora los entedichos elzsmentocs

con més detalle, y con referencia especielmente & las

figuras 1, 2 y 3, en elles se representa la extremidad
delantera de un vehiculo mixto para rodaje por cerril y
por carretera, el cual tiene un ciaassis 10 provisto de
18C wun eje delanterc principeal 12 y de unas ruedas asocieadas
0 combinedas 14, asi ccmo de un eje piloto 16 eguipado
. de ruedas con pestearia 18 cuyo radio es sensiblemente menor
que el de las ruedas 14. Jn mecenismo de gobierno demostrativo,
que como es consiguiente puede ser de un tipo cualguiera
185.corriente para las ruedas delanteras 14, comprende el
elemento 20 que aparece con una parte del mismo arrancada.
Desde luego se sobrentiende gque las ruedas principales 14
habrén de soportar el vehiculo durante la marcha por carretera,
y podrén presentar una supérficie exterior tal que las

190.permita adaptarse para rodar tambien sobre los carriles 22,
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. v formar de esta suerte un scporte parz el vehiculo durante
su rodaje sobre carril tembien, si se desea. ILa distancia
entre ejes de las ruzdes piloto 18 es tal jue les pemmite
adaptarse para cooperar con _os carriles 22, y como es
195.consiguiente dichas ruedes estén proyectadas o disefiadas
de tel modo gue obren princivnelmente pera marchar por
carril. Durante la marcha por carril, las ruedas piloto
guian y retienen las ruedas princirales 14 sobre el carril
o via, y sustentan &l propio tiempo una pzrte o la totalidad
200.de la carga del vehiculo, seghn lo determine el mecanismo
de ajuste o reglaje.
Con el fin de poner las ruzdas piloto 18 en lés
debidas condiciones pera que guien convenientemente las

ruedas principales 14, el eje 16 v& acoplzdo &l eje

€05.principal 12 por medio de Zos brazos 24 y de los
tirantes transversales 26. La extremidad delantera de ceda
brazo 24 vé unida, preferentemente, en forma rigida, como
por medio de unos pasadores 30, a un asiento combinado
28 que, a su vez, ruede ir rigidamente sujeto, por medio
210.de soldadura por eemplo, &l eje 16. La extremidad
posterior de cada brazo 24 va unida a una biela relativamente
corta 32, por medio de los pasadores 34. Cada biela 32
vd articulada a su vez por medio de un gorrén 36, a un brazo

de soporte hendido 38 que v& rigidamente sujeto al costado

€l5.inferior de cada eje principal 12, por m=dio de un pasador
de apriete 40. Los tirantes trensversales 26 vén sujetos
por sus extremidades respectivas a los brazos 24, por el
intermedio de los antedichos paszdores S0, y véan igualmente

conectados entre si por sus puntcs o partes medias, mediante

220.una abrazesdera apropiada 42.
Como es evidente, 1los brazos 24 y los tirantes
transversales 36 Zorman un bastidor releativamente rigido,
que engancha en los ejes principzl y piZoto por puntos |

sensiblemente distanciados de sus centros y sirve peare

225. eliminsr materialmente cualquier movimiento lateral o
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transversal de uno cualquiera de dichos ejes con respecto

al otro. El chassis, por efecto de sus articulaciones
con el eje principal 12, perrite, no obstante, cierto
Juego o movimiento vertical libre del eje piloto 16
230.con respecto al eje 12, cual el que pudiera producirse, por
ejemplo, en marcha debido a Zrreguleridades en la via,

y como es consiguiente de indole tal que habré de ir

acompafiado de un levantamiento del eje piloto 16 aparténdose

de su posicidén de contecto con el carril. Obdervese
235. que tanto la subida como la bajade de las ruedas piloto 18

que pudiera ser motivedo por irregularidades en la via

férrea podrd ser diferente para cada rueda, y por consiguiente,

una rueda 18 podré levantarse del carril mientras que

la otra rueda 18 permanece tocando en él. En estas condiciones

24C.se produce una rotacidén del eje piloto alrededor de dicha

rueda en contacto, como centro. Si el chassis constituido

por los brazes 24 y los tirantes 36 fuese en reglidad absolu-

tamente rigido, claro estéd que esta inclinacidn o lesdezmiento

no podria tener lugar y gque, como es consiguiente, una
245.irregularidad que existiese en uno cualquiere de los
carriles herie que se levantaseno bajasen ambas ruedss
piloto simulténeamente. Anora bien, por experiencia
préctica se ha podido comprobar gue el bastidor integrado
por los elementos 24 y los tirantes 36, podréd establecerse
200.con la rigidez suficiente para reducir todo movimiento
lateral o transversal entre los ejes 12 y 16, hasta un
punto tolerable y permitir, al propio tiempo cualguier
cantidad o amplitud de levantamiento conveniente de una
rueda piloto 18 sin afectar para nada la posicidn de
255.1a rueda piloto coecmpafiera 8. En su consecuencia esta
forma de construccidn mantiene las ruedas principel ¥y
piloto en una alineacidén precisa, guiando y manteniendo
de una manera positiva y obligade las ruedas principales

sokre los carriles, sin perjuicioc de que lzs ruedas piloto

260.puedan seguir o accmodarse individuelmente a cualesquiera




o irregularidades con que tropiecen al rodar por el carril.
El mecanismo representado en el dibujo para la subida
y bajada del eje pilotc 16 consta de un cilindro que vé
indicado de un modo general en 50, =ilindro que vé& montado
265.en los brazos de prolongacién delanteros 28 de un chassis
auxiliar 60 animados de movimiento universal con respecto a
este Ultimo. ILa estructura del chassis 60 comprende igual-
mente unos brazos prolongsdos traseros 62 los cuales van
distenciados en una medida tzl que kabré de corresponder
270.ai espacio que separa les bandas o elementos laterales
principales del chassis 1C, y vén zigidamente sujetos
a é1 de una manera cualguiera conveniente.
El cilindro 50 comprende, de un modo general,
un alojemiento o envelvente corriente 52 donde vé slojado
o75.un éubolo ¢ pistén usual (no representedo en la figura),
tnido al véstago o varilla 54. Unos mufiones 55 que vén
sujetos a la envolvente 52 extendiéndose radiaimente
hacia el exterior con relacidn a ésta, descansan y

revolucionan en unos cojinetes &7 formadcs en una cuna

280.59. Los mufiones 62 de la cuna vén sujetos a la cuna 59
y dispuestos normalmente con respscto a ios muiiones 359,
y revolucionan en unos cojinetes 34 formados en los brazos
o soportes-cojinetes 66 gue vén convenientemente sujetos,
por ejemplo, por medio de ios pasadores 68, a los antedichos
285.brezos 58, De este modo el alojemiento o envolvente 952 vé
montada de un modc universal con respecto al chassis del

vehiculo, no pudiendo de esta suerte ser transmitidos

e

los movimientos basculantes del chassis &l véstago 54
del émbolo.

290. Seglin puede verse con més perfecta claridad en
la Pig. 3, la extremidad inferior del véstago de émbolo
54 v& enrosceda en una be_a 70 montada a socporte en una

mufionera o encaje 72. Esta mufionera 72 podri ir rigidamente

sujeta 2l eje piloto 16, de una manera cualquilera apropiada{

295. Un pasador transversal 74 gue atraviesa y sobreszle de la
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bola 70, coopera con los vaciados o cavidades alargadas
76 que tiene la mufionera 72, permitiendo de esta suerte
una emplitud limitada de mevimiento universal entre la
extremidad inferior del véstago 54 y la mwionera 72,
300.impidiendo al propio tiempo toda rotacidn exial del véstago
54. En su consecuencia los drgenos que acabamos de
describir forman 1o yue pudizsra llemarse una ariculacidn
universal entre el véastego dz émbolo 54 y el eje piloto
16. Los ccnductos ce control del cilindro 50 podrén
305.1ir dispuestos en la forma gue se describe en la patente
Main de que antes hemos hablado, y por consecuencia han
sido suprimidos en los presentes dibujos con el fin de
eviter toda confusidn. Dicko se estd que el cilindxo 50
podré ser.accionado de modo que haga subir o bajar:el
31C.eje piioto 16. Segin tambien la presidn gue se desarrolle
en el interior del zilindro 50, se podré nacer que el eje
riloto 16 tome lea totalidad o la parte que convenga de
la carga del vehiculo. Se emplea, un fluido comprimible,
como aire, por ejemplo, de preferencia, pera gue el cilindro
315.50 establezca una conexidén eléstica entre el vehiculo
vy el eje 16.
Refiriéndonos ahora més especialmente a las
Figs. 2, 3 y 4, se esteblece una unidén suplementaria
entre el chassis 10 y el eje piloto 16, por el per ce
320.brazos distanciados 120 que son de construccidn gemela.
Bn la forme de ejecucidn representada, czda brazo 120 consta
de un elemento tubuler principal 122, dentro del cusal
vé metido uqmanguito 123 en relacidn fija con el elemento
122. Un émbolo 128 v& montado a deslizamiento relativa-
325. mente libre en el orificio 124 fomedo en el manguito 123,
y lleva una parte 2 modo de espiga 130 fileteada exteriormente,
la cual v& recibide a rosca en una tuerca de ajuste 125. Un
muelle de fijacidén relativamente ligero 132 rodea el émbolo
128, y tiene su asiento ertre el espalddon o realce 134 formado

330.en la extremidad superior del émbolo, y el borde superior




del manguito 122. Un muelle de carga correspondiente

134, aun cuando sensiblemente més pecado, rodea tambien
dicho émbolo 128, y tiene su asiento entre el espalddn

134 y un espalddén correspondiente 136 fommado entremedias

335.de las extremidades del cilindro 122. EL muelle ligero

132 sirve para mantener la tuerca de ajuste 125 en contacto
con la extremidad inferior del manguito 123.
Seghn puede verse con més clarided en la Fig. 5,

lz tuerca de reglaje 125 esti fcrmeda con una serie de

340.zberturas radizles y distanciades 140, une o més de les

cuales podrén ir aterrajadas pare reciblr en ellas un
tornillo de fijacidn 142. Une abertura 144 formada
en el costsdo del cilindro 122 pemite tener acceso

a las aberturss radizles 14C. Como es consiguiente,

345.corriendo haciz atris el tornillo 142, se podra

enroscar la tuerca 125 alrededor, introduciendo una herramilents
apropiada por la ebertura 144 para luego entrar por las
aberturas 140. Este ajuste tira, como es consiguiente,

del émbolo 128 hacie abajo pare gue entre en el cilindro

35C.122, o bien para que pueda salir de él obedeciendo al

empuje del muelle 132 , efectuandc asi un ajuste de la
longitud libre del brazo 123.
En la extremidad 1ibre de cada brazo 12C k&j

dispuesta una abrazadera 148 mediante la cuel se esccpla

355.aquel & un brazo oscilante 149 que revoluciona en el

elemento 60 del chassis auxiliar. Unos tornillos de
fijacidén 180 impidan toda rvotacida entre brazos 120 y el
4vbol 149. Er lsz sxtremided inferior de cada brezo 120

hay formada une serie de asientos escalonados sucesivos

260.152 y 154 gue establecen una unidén entre ceda brazo 120

y el eje piloto 16.
Como variznte, y segin se vé en la Fig. 7, la
extremidad inferior de cada brazc 120 pcdré estar formada

de modo gue constituya la cecbeza 162, y se podré disponer

365.un asiento en forma de trinquete 164 con los dientes 166,
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podréd ir sujeto al eje 16 para gue pueda engancharse
en aquel de los brazos 120 gre convanga.
Ceda uno de los brazcs 120 v& sesgado en la

posicidn indiceda por trazos seguidos en la Fig. 2, por un
370.muelle de tensidn 156, unido en forma apropnizda entre el

antedicho respelddén 136, y un soporte 188 formado en el

ckassis 10. Pare poder coscilar cada brazo 120 haciendo

que cambie de la posicidn indicada por trazos seguidos a

la indicada por lineas de puntos er la Fig. 2, se emplea
375.una disposicidn apropiada consisterte en el tirador 160,

que se extiende preferentemente hasta el interior del

vehiculo, y vé& engarchado a un cigliefial 162 convenientemente

sujeto a la extremidad del &rbol oscilante 14Y.

Cuando el vehiculo esté en marcha, el muelle de

380.fijacidén relativemente ligero 132 mantiene el borde

superior de la tuerca 125 er contacto apretado contra la

extremidad inferior del manguito interior 123 de cads

brazo, y sirve para evitar que recainen las piezas durante

aquellos momentos gue los brazos 120 puedan ester ocupando
385.1a posicidén sefialada por lineas de puntos en la Fig. 2.

Bn esta posicidn, el ajuste deberi estar hecho de tal modo

que la extremwidad superior del muelle de carga 134 se

helle ligeramente distancieda del collarin 133. Al gbatir

el eje piloto 16 scbre los czarriles de la via, se accionaré
390.1a biela de mando 160 parea dejar en libertad los brazos

120 , a fin de que cada uno de ellos pase a ocuper la

posicidén indicada pcr brazos seguidos en la Fig. 2, obedeciendo

al empuje de los muelles tenscres 156, y a2 que gueden
colocados de wodo que uno u otro de los asientos escalonados
395.152 y 154 se helle directarente encime del eje piloto 16.
Al ocupar los brazcs 120 dichas posiciones de trabajo
constituiran dispositivos de seguridad forzosa, a fin

de evitar que el eje 16 se eleve 2z una altura mayor de la

prefijada y graduable con relacidén al chassis 10. 4si, pués,

400.en el caso de fallar por una causa cualguiera el mecanismo
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de subida y bajada que comprende el efic 50 fallo

no iré forzosamente acompafiado de un levantamiento del

eje piloto separéndose de los carriles. De fallar dicho

mecanismo, la carga que antes era transmitida al eje piloto
408.por el intermedio del cilindro le seréd transmitida por

los muelles principales o de cerga 134 de los brazos 120.

Los brazos 120 sirven igualmente para transmitir el eje

piloto cualquier exceso de carga gue de otra suerte

tendrisn gue sopcrtar forzosamente las ruedas principales,
41C.comprimiendo los bandajes de éstas en demasia.

En determinsdos cascs convandrié ajustar los brazos

120, de manera que al abatirlos a su posicidén de trabajo,

participen en el acto de la carga del vehiculo con el

mecanismo de subida y bsjeda. En uno y otro caso, si
415.varia la carga del vehiculo, al cargarle o descargarle,

lcs brazos 120 compensarén inmedietsmente la diferencia de

espaciacidén entre el chassis del coche y el eje piloto,

dilatdndose o contrayéndose, bien sea el muelle equilibrador

132 o ambos muelles 132 y 134, o0 en su defecto se cambiaréd
420.el asiento de los brazos para efectuar dicha compensacidn.

Si el vehiculo tuviese mucha carga al bajar los
brazos 120, cebe suponer gue los asientos superiores
152 serén cperativos desde el principio, en razdén a

la reducida distancia entre el veaiculo y el eje piloto

425, producida por la carga. Si entonces vé& disminuyendo

gradualmente la carga, determinando la consiguiente
subida de la altura del vehiculo, se podréd llegar a un
punto en que el asiento infexior llegue a estar a mayor
eltura que el eje piloto, nermitiendo que sigar oscilando
430.10s brazos para que dicho asientc inferior se cologue en

posicidn de trabajo. Andlogo efecto tendréd luger empleando

el dispositivo de la Fig. 6, ya que los brazos 120 levantarén

autométicamente los dientes 166, a consecuencia de la
disminucidn de la carga. IBEn el caso contrario, o0 sea

435,de un aumento gradual de la carga, se podra efectuar un
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descenso acompasado o invertido de las extremidades de
los brazos 120 accionando el cilindro 50, a fin de aumentar
la espaciacidén o distancia eatre el eje piloto y el vehiculo
lo suficiente para gue gueden en libertsd los brazos y

44Q.pueda el conductor despedirlos hacia fuera por medio del
acoplador 160. Levantendo el cilirdro 50 y volviendo a
dejar caer los brazcs, éstos podrén ocupar una nueva
posicidn escalonada, posicidén que cependera de la carga
que pese sobre el vehiculo.

445. Tambien es evidente gue @n razdn a las articulaciones
libres que existen erntre la extremidad inferior de cada
brazo 120 y el eje piloto 16, cualquier tendencilia gue
vudiera tener una u otra de las ruedes piloto a descender
distanciéndose més atn del chassis 1C, por efecto de

450.irregularidades en la via férreez o pocr otra causa, no
serd perturbada por los brazos 12C. Semejante descenso o
apartamiento tempoco sufriré perturbacidén por el véastago
de émbolo 54, en razén a estar estz drgano situado sensi-
blemente en el punto medio cel &rbol o eje piloto 186.

45b. Como variante en el modo dz funcionamiento, los
brazos podrén permanecer continuamente acoplados al eje
piloto 16. En semejante disposicidn el cilindro 5C
obraréd de modo que obligue al eje 16 a retroceder en
antagonismo a la fuerza de Zos brazos 120. En su consecuencia

460.al estar el vehiculo en marche, el eje piloto se hallearé
continuamente empujado por _os brazos 120 a la posicién
de contacto con la via, y dado caso que fallase el cilindro
¢ su mecanismo asocisdo harid que el eje piloto se corra
& la posicidén de contacto con la via férrea.

465, CbServese que los brazos 120, ademds de limitar
los movimientos verticales del eje 16, sirven tambien
peara limitar el movimientc horizortal de los mismos hacia
el eje principal, y en su consecuencia contribuyen a gue el
bastidor de alineacidn que comprerde los brazos 24, mantenga

47C.debidamente distanciado el eje principal del eje piloto.
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Dicho se estd, que aun cuando he descrito y

representado la formz concreta de realizacidén del presente
invento en relacidn con un eje delantero, los principios
fundamentales y caracteristices del invento son aplicables

475.tanto a los ejes traseros como a los delanteros. “Tambien
es evidente que pueden intrcducirse varios cambios
en la forma, ntmero y disposicidén de los diferentes Srganos
sin apartarse del principio del invento, seghn se puntualiza
en las reivindicaciones del final.

480. N O T A

Habiendo ya descritc amplismente la naturaleza
del invento, e2si como la manera de llevarlo a cabo en
la préctica, se hace constar que las dispcsiciones anterior-
mente descritas son susceptibles de ligeras modificaciones

48%.de detalle, sin que por ellc se altere €l principio
fundamentel del invsnto. Tambien se hace constar que el
mismo se refiere a una patente presentade en los Estacdos
Unidos de América, con fecha 21 de Cctubre de 1935,
bajo el numero de série 45.941, acogiéndose, por 1lo
490, tanto, a 105 benefizcios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
la esencia del mismo y por —o que se sclicita petente
de invencidén, por veinte afios en Espafia: "Perfeccionamientos
en la construccién de vehiculos para rodaje por carril
495.0 por carretera"; carescterizéndose por lo siguiente:

19.- Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos pera rodaje por carril o por carretera, consistiendo
dichos perfeccionamientos en la ccnstruccidén de un vehiculo
para servicio de rodaje mixto, o cea por carril o por

500.carretera, teniendc dicho vshiculc unos trucks o juegos de
ejes principal y pilotoc que comprenden unos OSrganos de
seleccidn para poder subir y bajar el truck piloto de
manera que guede retirado o coloczdc scbre la via de carril
segin se deee, y para mantener el truck piloto en alineacién

805.con el citado truck principsal, en combinacidén ccn un




dispositivo de proteccidén gus constituye una conexidn
suplementaria entre el vehiculo y el truck piloto antedichos
a fin de mantener el truck piloto colocado en contacto

con los carriles de la via.

510. 22.- Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos para rodaje por carril o por carretera, consistiendo
dichos perfeccionamientos en la corstrucciédn de un vehiculo
para servicio de rocaje mixto, o sea por carril o por
carretera, teniendo dicho vehiculo un truck principal

515.y un truck piloto que cowmprenden unos drgenos de seleccidn
para poder subir y bajar el truck piloto ¢de manera gue
quede retirado de lcs carriles de la via ¢ colocado para
rodar sobre ellos, segin convenga, y pera mantener dicho
truck piloto en alireacioén con el truck principal, en

520.combinacién con medios para formar una corexidn suplementaria
entre el vehiculo y el truck pilotc antedichos, destinzda
a mantener el truck piloto aplicado elédsticamente sobrs
la vis.

32.- Perfeccionamientos en le construccidn de
525.vehiculos para rodae por carril o por carretera, consistiendo
dichos perfeccionamientos en la construccidén de un vehiculo
para rodaje mixto, ¢ sea por carril o por carretera, teniendo
dicho vehiculo un truck prineipal y un truck piloto para
guiar el truck principal, y unos 6rganos de seleccién para
€380.poder subir y bajer el truck piloto, de manera gue qguede
retirado de los carriles de la via o colcocado para rodax
sobre ellos, segin convenga, y para wantener dicho truck
piloto en alinezcidén con el truck principal, en combinacidn
con un dispositivo de proteccidn yue cons=ituye una
535.conexidén suplementaria entre el vehiculo y el truck piloto
antedichos, conexidn que corsiste 2n un par de montantes
que mantienen el truck piloto aplicedo elésticamente sobre
los carriles de via y que estén colocados en puntos

egquidistanciados a lo largo del ej= piloto.

B540. 42,- Perfeccionamientos en la construccidn de
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vehiculos para rodaje por carril o por carretera, consistiendo
dichos perfeccionamizntos en le construccidén de un vehiculo
para rodaje mixto, teniendo dicho vehiculo un truck principal
- y un truck piloto y unos érganos de seleccidén para poder
545.subir y bajar el truck piloto, de manera que quede retirado
de los carriles de via o aplicado para rodar sobre ellos,
una conexidén suplementaria protectora entre el vehiculo
y el truck piloto antedicho, destinada a mantener este
dltimo aplicado sobre los carriles de via, y medios para
550.poner dicha conexidén suplementaria en posicidén activa o
en posicidén muerta, a voluntad.
59.-Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
namientos en la combinacidén de un truck principal y de un
555. truck piloto, que tienen unos érganos maniobrables &
eleccidén para poder subir y bajar el citado truck
piloto, de manera gue pueda retirarse del carril de
via o aplicarse para rodar s>bre él, 6rgenos de conexién
suplementaria, destinados a mantener el truck piloto apliceado
560.er. contacto con los carriles, y medios gue constituyen
una articulacidn giratoria entre el citado vehiculo y los
brgenos suplementarios antedichos.
62.— Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
565.namientos en la combinacidén 3e un vehiculo dotado de un
truck principel y de un trucxz piloto, y de medios maniobrables
a sleccidén para subir y bajar el citado truck pilcte, de
manera que guede retirado del carril de via o aplicado
sobre éste, un par de montantes articulados al citado
570.vehiculo, y medios para hacer oscilar dichos montantes
a fin de que se acoplen al citado truck piloto y mantenerle
de este modo en posicidén de contacto con los carriles de
via.
79.~ Perfeccionamientos en la construccidén de
575.,vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfecclo-

namientos en la comtinacidén de un truck principal y un truck




- 18 -

-

piloto que tienen medlios pare meniovre®™ a eleccidn que

permiten subir y bajar el citedo track piloto, de menera

que qguede retirsCo de la via o aplicado para roder sobre

ella, un per de montantes unidos a pivote al citado vehiculo
580.en puntos simétricamante distanciados de la linea central

longitudinel del mismo, y medios para hacer oscilar los

referidos montentes de manera que se acoplen al citado

truck piloto para de ese modo mantener este tltimo eplicedo

en contacto con la via o pis’a de rodadura.

5885. 9.~ Perfeccionamiensos en la construccién de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfecciona-
mientos en la combingeidn de un vehiculo provisto de un
truck principal y de un truck piloto que lleven unos
érganos meniobrables selectivamente para poder sublir jy

59C.bzjar el citado truck piloto, de manera que gquede retirado
de la via ¢ aplicado contra =1la, un par de montentes
articulados al chassis del vzhiculo en puntos simetricamente
distanciados del eje longitudinal c¢el mismo, y destinados
a ejercer presidén libre sobrz el citado truck piloto, en

595, combinacidn con otrcs medios para hacer osciler dichos
montantes, de manera que queden acoplados o desacoplados
con el citado truck piloto.

9¢,- Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
600.namientos en la comtinacidén de un vehiculo con un truck
principal y un truck piloto, medios para poner en alineacidn
el truck piloto y el truck principal, medios destinados a
ermpujar continuesmente el referide truck piloto de manera
que esté en posiciér de contacto ccn la via, y medios para
605.subir o levantar el citado truck piloto de su posicién
de contacto con la via, obrando dichos medios en antagonismo
con la fuerza de los medios de accién continue antedichos.
102.- Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfecciona-

610.mientos en la combinscidén de un vehiculo con un truck principal
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y un truck piloto, dotado de medios parz alinear dichos
trucks entre si, y medios de accidén continue gue constituyen
ur.a conexidn entre el vehiculo y el piloto antedichos, ¥y
gque estén destinados a empujar constantemente el truck piloto

615.de manera que esté coloczdo =n contacto con la via, y medios
para levanter el citado truck piloto, retiréndolo de dicha
pcsicidén de contacto en antagonismo a la fuerza de los
citados medios de accidén conzinua.

112.- Perfeccionamientos en la construccidén de
630.vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
nemientos en la combinacidén de un vehiculo, un truck
principel y un truck piloto, los cuales'oomprenden unos
medios de accidén continua destinados a empujar el referido
truck piloto de mesnera que esté colocado en contacto con
625.una via, comprendiendo los citedos medios un par de
montantes articulsdos al chassis del citado vehiculo
en puntos simétricamente distanciados del eje longitudineal
del mismo, y medios para levantar el citado truck piloto,
levéntandolo de su posicidén de contacto con 1la via, en
63C.antagonismo a la fuerze de los citados medios de accidn
continua.
12¢,- Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos pera rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
namientos en un vehiculo que tiene un truck principal y
635.un truck piloto dotado de medios para poner los citados
trucks en alineacidén entre si, un érgano eléstico de
accién continua destinado a mantener el truck piloto en
su posicién de contacto, es Cecir, zaplicado a la via,
y medios para levantar y retirar el citado truck piloto
64C.de la citada posicibén de contacto con la via, en antagonismo
a la fuerza del citado Srganco eléstico.
139.~ Perfeccionamiertos en la construccidén de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
namientos en un vehiculoc que tiene un truck principal

645.y un truck piloto, con medios de accidn continua gue enpujan
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el referido truck piloto de manera cue esté en posicidn de
centacto con la via, comprendiendo dichos elementos
un érgano que v& conectado al citaco vehiculo y que descansa
libremente en el expresado truck piloto, en combinacidn
650.con otros medios para levantar el truck piloto y retirarlo
de la citada posicidén de contacto con le via, venciendo
la fuerza de los citzdos medios de accién continua.
l49o.- Perfeccionamientos en la construcecidn de
vehiculos pare rodajes mixto, consistiendo dichos perfeccio-
655.namientos en un vehiculo gue lleva un truck principsl y un
truck piloto, con un par de montantes elésticos unidos
al expresado bastidor y con asiento libre en el citado
truck piloto, de manera gque empujen este Ultimo continue-
mente en su posicidr de contacto ccn la via, y medios
66C.para levantar y retirar el citade truck piloto de la
expresada posicidn de contacto con lez via en antagonismo
a la fuerza de los expresados montantes.
152.- Perfeccioneanrientos en la construccidn de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccione-—
665.mientos en un vehiculo combinado con un truck principal
unido al vehiculo, un truck piloto, medios destinados &
empujar el truck piloto en su posicidn de contacto con
la via, comprendiendo dichos redios un montante articulado
2l citado vehiculo y asentado libremente en el truck
670.piloto.
l6¢.~ Perfeccionamientos en la construccidén de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
namientos en un vehiculo combinado ccn un truck principel
unido 2l vehiculo, un truck piloto, nedios destinados a
675.empt.jar el truck piloto en su posicidén de contacto con
la via, comprendiendo dichos medios un montante articulade
al citado vehiculo y asentado _ibremente en el truck
piloto, yendo los citados montantes simétricamente distanciados
de la linea central longitudinal de dicho veniculo.
680. 17e.- Perfeccionamientos en 1la construccidn de

vehiculos para rodaje mixto, consistisndo dichos perfeccio-




establecer una conexidén entre el vehiculo y un truck piloto
asociado con el mismo, comprendiendo dicha conexién dos
elementos relecionados telescbpicamente, medios gue unen

685.uno de los citados elementos al vehiculo y medios que

unen el otro de los citados elementos al truck piloto.
182,- Perfeccionamientos en la construccidn
de vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
namientos en la comkinacidén de un vehiculo gue tiene un
69C.truck piloto, un montante para estzblecer conexidén eléstica
errtre el vehiculo y el truck citadc, comprendiendo esta
conexidén un par de elementos relacionsdos telescédpicauente,
medios que articulan uno de los exrresados elementos
2l vehiculo, medios que unen el otro de dichos elementos
695.,al truck piloto, y medios en forma de muelles para poder
controlar el movimiento relativo entre los citados elementos.
1992,.- Perfeccionamientos en la construccidn de
vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
namientos en un vehiculo que tiene un truck piloto, un
7C0.montante que une elésticamente el zruck piloto al vehiculo
y que consta de un per de elementos relativamente méviles,
medios gue articulan uno de los citados elementos al vehiculo,
y medics que forman una serie de dientes escalonados en
el otro de los citados elementos, para que se pueda acoplar

705.selectivamente al truck pilcto antedicho.

vehficulos pare rodaje mixto, consistiendo dichos perfeccio-
namientos en un vehiculo, un truck piloto asociado &l
citado vehiculb; un montante destinado a esteblecer una
71C.conexidén entre el vehiculo y el truck piloto antedichc,
comprendiendo esta conexidén una parte que acopla el truck
pilotc, y una serie de dienves escalonados sucesivos
en el truck piloto, a2 fin de constituir asientos selectivos
para el citado montante.

: ) 209.—iPerfeccionamientos en la construccidn de
| 14

| 715, 919,- Perfeccionamientos en la construcecion de
|

|
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vehiculos para rodajz mixto, consistiendo dichos perfecciona-
mientos en 1la combinacién de un vehiculo gue tiene un truck
piloto, un mentente destinade a establecer una conexién
entre dicho vehiculo y dicho truck piloto, comprendiendo

720.dicha conexidn un par'de elementos relacionadcs telesclpi-
casente, unos muelles destinados a controlar el movimiento
relativo entre los citados elementos, una cabeza formaca
en la extremidad telesscépica del elemento interior, y
_ un respalddn formado' en el elemento exterior de manere
725.que coopere con la citada cabeza a fin de limiter el
movimiento relétivo entre los expresados elementos
telescédpicos interior y exterior.
22¢,~ Perfeczionamientos en la construccidn
de vehiculos para rodaje mixto, consistiendo dichos
730.perfeccionamientos =n un vehiculo combinado con un eje
principal, un eje piloto susceptible de ser levantado
y abatido para retirarlo de la posicidén de contacto
con la via, o para colocarlo en dicha posicidn, y
medios para retener dicho eje piloto aplicado en
735.contacto con la via, comprendiendo los referidos
medios un brazo oscilante entre el eje pilcoto y el
vehiculo para poderse acoplar & uno u a otro.
"Perfeccionamientos en la construccidén de
vehiculos para rodajs por cerril o por carretera";
74C.tal y como queda substencialmente descrito en la
presente memoria e ilustrado en los dibujos que se
acompafian.

Esta memoria consta de veintidos hojas escritas

por una sola care.

Madrid, ¢ de larzo de 1936.
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