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PATENTE DE INVENCION

a favor del
Dr. Ing. WILHELM TEUBERT, - domiciliado en BER LI N
por:

"Instalacidn aero-motriz"
——— e 000000000 =~=—m—mmm— -
Memoria Descxriptiva.

Esta invencidén se refiere a una instalacidén aero-mo-
triz para el aprovechamiento de los vientos superiores, es de-
cir una instalacidén sero-motriz, en forma de torre. E1 objeto

de esta invencidn consistes en obsener una forma de construc=—
cidn especizlmente spropiada parae una instalacidén del tipo men-
cionado, coh la cual se consigue un elevado rendimiento y al
mismo tiempo una gran seguridéad de trabajo, con los medios
maes sencillos y un reducido coste de construccidn.

Para obtener el maximo rendimiento total (rendimiexnto
al ailo) de una instaelacidn gero-motriz es necesario disponer

la instalacidén en forma tal que sea posible el trabajo denwsro
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de los méximos 1lfimites nosible de velocidudes del viento.
As{ pues deben producirse pocas interrupciones del trabejo
15 & causa de que el viento ses demusiado 4ébil pora centeler
« , debldamente el :uncionamiento demasledo violento para que
sea aprovechable. En los proyectos hasta ahora conocidos
de instulaciones mero-motrices para el aprovechamiento de
loe vientos superiorss se dieponen congtrucciones muy resis-
20 tentes y pesadas pars que puedan continuar en funcionamiento
con vientos a grades velocidades, mientras que para veloci~
dudes todavia superiorecs a las previstas, se accionan medios
que ponen las superficies de las ruedas adrecs en poeicidn
horisontul, en la cusl el ataque del viento es lo menor po-~
25 sible, pero e¢n la cual nro es posible el funcionamiento,
Esta invencidn resuclve de una maners distinta a

lo propuesto husts ahora, el problema de aprovechar el viento

dentro de los méximos 1fmitcs posibles de velocided y de con-
segulr ademds uns proteccidn contra log esfuerzos excesivos
30 producidos por vientos extraoréinariamente intensos.
Conrorme con esta invencidn, en el extremo superior
de una armazén a modo de poste, se dispore una 8cla rueda adrea
montade en el lado de sotavento de una cipula u envolvente gira- 1
toria alrededor del eje del poste; la rueda adrea estd constitui-
35 da por un cubo gue sostiene un clerto nimcro de palas individuales
El nimero de las palas depende del rendimiento deseado disponién-
dose por re;la generul en ndm:ro de 4 o como nédximum, 6 4 8, Co~
mo se comprenderd el nimero minimo de palas es el de 2, Las
diferentes palas se encuentran nontadas libremente en el cu-
40 bo, es deoir, que no exisgtie conexidn glguna entre ellas por
sus extremos, Las sulas son de posicidn reguluble con rela-
cidén al cubo, es decir, sstin mentadas giratorias =l rededor
de un eje en forma tal quz durante el ‘uncionamiento puede
variar el dngulo formudo por lag superficles de las palas y
45 la direccidn del viento. Por medio de esta disposicién pue-
de vrescindirse en primer lugsr de luas disposiciones necesa=-

rias hasta ahora ouru en cuso de tempesgtad, poner la rueda
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aérea en su conjunto, en un plano verticsl u horizontal
paralelo a la direccidn del viento, ya que en las condicio-
nes de maxima velocidud del vliento, las diferentes palas
pueden disponerse de tal manera me esencialmente sea su can-
to anterlor la parte sometida a la presién del viento, con lo
que se consigue la minimz resistencia. En esta posicidn, las
palas pueden resistir ineluso las mdximas velocidades de vien-
to posibles sin que para ello sea preciso recurrir a construc-
ciones muy pesadas. El esiuerzo sufrido por las diferentes pa-
las, incluso en las nayores tempestades results siempre menor
que los esfuerzos de las superficies de sustentacidn de un aerc-
plano, ya que las velocidades de un aeroplanc scbrepasen mucho
8 las méximas velocidades del viento.

También se comprenderd fdcilmente que las diferentes
palas de la nueva instalacidn aero-motriz incluso con vientos
tempestuosos no necesitan disponerse por completo en la direc-
cidn del viento, siné que pueden conservar un pequeflo dngulo con
ella de modo que incluso durante una tempestad es posible la
rotacidn de la rueda aérea y por tanto el accionamiento de
los generadores de fuerza motriz, ee decir, nuede mantenerse
la instulacidén en funcionswiento,

De todos modos para el perfecto funcionsmiento de
una rueda aéres de esta clese 28 necesario que esté montada
en una pxzrte giratoria sobre la armazén a modo de poste y si-
tuada a sotavento de ests armazén, de modo que el mismo ata-
que del viento pongz a la rueda aérea en la correcta nosicidn
con relacidén a la direccidn del viento. Tan solo de estz ma-
nere existe la seruridaé¢ de evitar averias en los casos de
vientos de direccidn variable., La rerulecidn de las nalas en
casos de vientos tempestuosos actda en este caso como un nuevo
eleiento de sesuridud. Kesulta que al aumeﬁtar la intensidad
del viento la accidn de timdn de lue diferentes -alas sumenta

notablemente, ya que con el sumento en las velocidades del




-4 -

viento las superficies de las palas se ponen cada Vvez mas en
la direccidn absoluta el viento, mienitras que para vientos
flojos pueden presentar una mayor superficie a la accidén del
viento. La seguridad completa del funcionamiento se consigue
ademés segin los ya indicados fundanentos de la invencidn,
disponiendo una sola rueda aérea en el extremo superior del
poste obteniéndose asi que incluso para vientos de grandes
intensidades, la construccidn soporte no estd sometida a es-—
fuerzos de torsidén que conducirian a la destruccidén de toda
la instalacidn, en el caso de existir varias ruedas.

Con esta disposicidn se consigue por completo por
tanto, el fin perseguido de osbtener unr endimiento elevado con
seguridad absoluta de funcionamienso y un coste relativamen-
te pequefio de construccidén. Esta disposicidn presenta ademds

otras ventajas.

Una ventaja especial de la suspensidn aislada a so-
tavento, consiste en que la salida de las masas de aire des-
pués de atravesar la rueda aérea es completamente libre y sin
obstaculo alguno lo gque asegura un t rabajo favorable. Por el
espacio necesario para la masa de aire de salida se deduce por
otra parte el mdaximo 3Iidmetro posible de la rueda adrea para
una altura determinada del eje como puede verse en la figura 1.
En ella se representan esquemdticamente las condiciones de la
corriente de aire. Como ya es sabido el aire que atraviesa
una rueda aérea de didmetro D llens por detrés de la rueda
una seccidn de didmetro 1,4 D. E1l trabajo perfecto de la rue-
da aérea hace necesario que la corriente de aire de salida se
encuentre a una distancia X del suelo aproximadamente igual
a la zona de aire influida por los edificios, &rboles etc.
Esta altura H del eje de la rueda aérea es por consiguiente:

H=0,7D + X

0 inversamente
H-X

Q0,7

Como que la zona des remolinos terrestres en las con-
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diciones normales termina a unos 50 metros sobre el nivel
del suelo para una rueda aérea de 40 metros de didmetros
se deduce de la primera férmula una altura de 78 metros
para el eje de la rueda. Como es natural esta altura pue-
de reducirse cuando la instalacidn aéro-motriz se monta
en una colina aislada 0 en otra posicidn elevada andloga.
El cédlculo demuestra que puede obtenerse ur rendimiento
notable incluso con una sola rueda aérea. Segln las opi-
niones hasta ahora admitidas solo era posible aumentar el
rendimiento en las instalaciones aéro-motrices elevadas,
gunentando el numew de las ruedas aéreas., Esta idea uni-
camente es exacta si se conservan las Tormas de construc-‘
cidn hasta ahora conocidas en las cuales las diferentes pa-—
las estén unidas por sus extremos por piezas en forma de rue-
da.

Segin esta invencidn, la rueda aérea se dispone
de modo que el cubo sistiene palas montadas radialmente
sin conexidén alguna entre si por sus extremos.

La disposicidén de palas aisladas presenta no solo
la ventaja de que el didmetro externo de la rueda adrea pue-
de ser tan grande como sea necesario para obtener un traba-
jo econdmico con la suspensidén descrita de la rueda aérea,
sind también otras varias. Asi por ejemplo, a consecueNcia
de la disposicidn de pocas palas de grandes dimensiones,
la forma de las diversas palas puede escogerse muy ventajo-
samente, de modo que para un elevado r endimiento se produce
unicamente un empuje axial relativamente pequefio que permi-
te a su vez una disminucidén en las dimensiones del poste
0 soporte.

Ademds con la disposicién de palas aisladas, se
presenta también la ventaja de un montaje mas sencillo, lo
que especizlmente para instalacionss de grandes dimensio-

nes contribuye notablemente a disminuir el coste de cons-

truccidn. E1 montaje puede efectuarse casi sin ayuda de nin-
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guna construccidn asuxiliar, ya que las difercntes plezas sirveln
nutuamente como armazones de montaje. Como puede verse en la
figura 1 la armazdén a modo de poste =1- sirve nara elevar las

plezas -2- y -3-, es Gecir, la porcidn de cipula giratoria. De

esta manera se forma una estructura a modo de grua que pueden

utilizarse en la forma mas sencilla para el trensporte de

las piezas restantes. De ests manera se monta primersmente el

cubo y desde el cubo se elevan las diferentes pzlas que se fi-
Jan al cubo en posicidn suspendida,

Para casos especiales, las pslas pueden ser de dos
piezas, uniendo de quita y pon a una porcidén o base de la pa-
la la porcidn o extremo externo de ls misma., tsta disposicidn
entra en consideracidén para squellos casos en que la insta-
lacién aero-motriz se monte en loczlidades en que puede pre-
verse con seguridad pars grendes periodos el estado del tiem-
po. Al empezar los periodos de mal tiempo en los que puede
contarse con el peligro de tempestades, puesden quitarse los
extremos externos de lus palas, cuya misidn consiste obte-
ner un rendimiento médximo en los periodos de buen tiempo con
vientos relativiurente flojos.

La construccidn de las nalus en d0s piezas puede Sam-
bién entrar en considerazcidn como nuevo elemento de seguridsd pa-

ra toda la instalacién, espsciulmente pura el caso excepcional

e inverosimil de que se produzca une averia en el mecanismo de
desplazamiento de las palas. En este caso, en lus méximas velo-
cidades del viento que pueden presenturse, podria existir el pe-
ligro por una parte, de que la iuerza del viento pudiera supe-
rar la méxima resistencia de la instalacidn, o por otra parte

que la ruedz udquiriera uns velocid:d de rotacidn tan grande

que superara el esfuerzo mdximo que las palas pucden resistir,
poniendo en peligro los generudores de energfa conectados a

ella. Subdividiendo lus palas, los elementos de unidén pueden cal-
cularse de tal modo que antes de que e produzee averia en otras

plezas, se produzca la rotura de los elementcs de unidn sy de
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modo gue unicamente se pierda el extremo de las palas, pero
en ningén caso se produzca averia en el resto de la instala-
cidén. Asi puss como seguridad contra un caso excepcional

se obtiene un punto determinado de rotura. La posicidn de
este punto de rotura puede como es m tural elegirse a volun-
tad. Asi por ejemplo, la disposicidn puede ser tal que en ca-
so de peligro de esfuerzos excesivos no se suelte del cubo
unicamente una parte de las palas, sino las palas enteras.

Pzra ld instalacidn en localidades en las cuales
debe contarse con vientos medios o débiles para grandes inter-
valos de tiempo, pueden tanbién construirse las palas de mc-
do que el extremo externo ce ellas pueda introducirse teles-
copicamente en la porcidn interna de las mismas.

Pcr 1o que se refiere a la fijacidn de las palas,
debe decirse finalmente que se he demostrado ser especial-
mente conveniente disponer las palas en un cubo cuyo didme-
tro sea aproximadamente de 1/3 & 1/4 del didmetro de la rue-
ds aérea, dispuestc en la prolongacidén de una cupula o envol-
vente de didmetro arroximadamente igual. En esta cipula se
monta por tanto el eje de la rueda y el revestimiento ex-
terno de la cupula junto con el revestimiento externo del
cubo forman un cuaerro de forms mas o menos aerodindmica
que actia de timdén para las palas y produce una llegads es-
pesialmente favorable del viento a las palas. Ademds las
grandes dimensiones del cubo y de la cupula ofrecen la ven-
taja de hacer posible una distribucidn ventajosa de las su-
perficies y del peso. En la figura 1 pueden observarse tam-
bién estas condiciones. La parte giratoria alrededor'del pos-
te =2- constituida por la cupula -3-, el cubo =5- y las pa=-
las =6- pressnta un punto S como punto de ataque para los
vientos laterales asi como un centro de gravedad G. En la
construccidén debe procurarse una distribucidn tal de las
diferentes piezas de construccidén que entre el punto S y

el eje de giro -2- =xista la méxima distancia posible y

que el punto G se encuentre lo mas préximo posible a gi-
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cho,eje. Una distritucidn tal se facilita notablemente
220 por la magnitud del cubo y de la cupula.
En la figura 1 se indican dos formas posibles
K para el lado de la cupula sometido a la accidn del viento,
es decir una forma representads por lineas continuas ¥y una
forma de seccidn mas estrecha representada por la linea de
225 puntos. Ista Wltime forma es mas ventajosa aerodinamicamente
para la deseada accidén de timén. Sin embargo debe tenerse en
cuenta que para la correcta posicidn del centro de gravedad
es conveniente disponer en el lado de la cupula por el que
viene el viento una parte zonsiderable de los pesos que in-
230 tervienen en la instalacidn.A fin de obtener un espacio
suficiente vara estos pesos por ejemplo para los generado-
res de energia es también conveniente cuando se adopta la
forma mas estrecha indicadza por lineas de puntos que la pe-
riferia de la ctdpula no constituya un cuerpo de revolucidn
235 8ino un cuerpo ensanchado lateralmente a modo de lente.

El didmetro elegido para el cubo presenta ademis
la ventaja de que para la transmisidn de la fuerza del eje
de la rueda al generador de energia se obtienen condiciones
especlalmente favorables. Por razdn de las dimensiones de

240 la rucda aérea, el nimem de revoluciones no es muy eleva-
do, pero el gran didmetro de 1la cipula permite disponer en
el eje de la rueda aérea, ruedas, de gfan didmetro para la
transmisidén de la fuerza (superficies de friccidn o coronsas
dentadas) que presentan una suficisnte velocidad periférica

¢ 245 para obtener una transmisidén economica de la fuerza.

‘Dadas las dimensiones del cubo es posible accio-

? nar con una rueda de friccidén de gran didmetro que gira en
el eje de la rueda aéres, bpequeilas ruedas de friccidn que
presentan el numero de revoluciones de un generador normal

250 de corriente (unas 1200 revoluciones por minuto). Puede asi
ahorrarse todo otro elemento de transmisidn Yy se obtiene al

mismo tiempo una transmisidn que actda a modo de embrague

de deslizamiento, que evits choquzs o Sobrecarggs Trepenti-
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nas en las rifages de viento o circunstancias andlogas. En
la figura 2 se representa una forma de ejecucidn de esta inven~
cién empleando ruedas de fricezdn montadas en un cubo de gran-
des dimensiones.

La figura 1 representa esquemdticamente una insta-
lacidn aero-motriz que muestra ademds otros detalles para
la conveniente disposicidn de las diferentes partes de 1la
construccidn ofreciendo nuevos aspectos y ventajas de esta
invencidn.

La figura 2 represensa esquemdticamente una sec-—
cidn vertical de una instalacién aero-motriz construida
segin esta invencidn.

La figura 3, representa, también esquemdticamente,
una seccidon segin la linea II-II.

La figura 2 guesira que la Znstalacidén comprende
esenclalmente una base fija -l-, una armazdn -2- a modo
de poste rigidemente unida a la base, una cipula =-3- unida
rigidamente a la porcién tubular -4- que rodea al poste -2-
y finalmente un cubo -5- gue sostiene las palas =6-. La ci-
pula giratoria estd montada en la porcidn fija por medio de
los cojinetes =21~ y -22-, El cojinete -21- es un cojinete
axial mientras que el ccjinete -22- estd dispuesto para ab-
sorber la fuerza radial. Por la libersad de giro de la cupu-
la sobre la armazdén fije, se consigue que el viento dispon-
ga por si mismo a la cipula en posicidn tal que las palas
-6~ deban moverse perpendicularmente a la direccidn del
viento. Las palas -6- +transmiten la fuerza del viento al
cubo -5- montado en el eje -51-. Este eje estd montadc
en cojinetes en la cipula -3-. De preerencia el eje ~51-
es de comstruccidén armada, de modo que los anillos =52~y =54~
que giran con el eje presentan una gran periferia. Ello per-
mite utilizar ruedas de friceidn para la transmisidn, las
cuales trabajan en la periferia de las superficies de roda-

dura =52« y ~54=, puesto que estas ultimas presentan una ve=-

locidad periferiea especialmente ventajosa para la transmi-
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sidén de energia. Los rodillos de friccidn que estdn en con-
tacto con la parte externa del anillo -52- y con la parte
interna del anillc =54- sirven por tanto no solo para la
tramsmisidn de la fuerza sind también de apoyo del eje. El
peso de las partes giratorias junto con la cupula es por
tanto absorbido en gran parte durante el funcionamiento

por los rodillos de friccidn. Como reserva se disponen ade-
més rodillos de apoyo fijos =36- para el disco -56- y el
cojinete =-53-. Este ultimo estd constituido en forma de coji=-
nete axial, a fin de absorber todo esiuerzo longitudinal. Co-
mo es natural, el empuje axial puede también ser transmiti-
do por rodillos de friccidn que pueden utilizarse para la
produccidén de fuerza. La cipula -3- que presenta una forma
parecida a una gota y ofrece poca resistencia al aire, no
solo contiene el eje sind los espacios en los que se dispo-
nen los generadores de energia.

En el ejemplo de ejecucidn representado, se han
dispuesto dos grupos de generadores de energia. Los rodi-
llos de friccidn =32= gue actuan en combinacidén con la rue-
da de fricecidn -52- accionan los generadores =33- una serie
de los cuales se encuentra distribuida en la periferia de
la superficie de rodadura =52 como se representa en la
figura 3. En la proximided del cojinete =53~ se encuentra
otra rueda de friccidén -54- en combinacidén con la cual tra-
bajan otra serie de rodillos de friceidn -34- gue accionan
a los generadores -35-. También en este caso se encuentran
varios generadores distribuidos en la periferia. La dis-
tribucidén de los gensradores en grupos independientes pre-
senta la ventaja de que es posible siempre poner en funcio-
namiento un numero de generadores correspondiente a la fuer-
za del viento. Esta disposicidn presenta ademds la ventaja
de que sin interrumrir el funcionamiento, los diversos gru-
pos pueden pararse sucesivamente. Como es natural también

es posible emplear ojros medios de transmisidn, por ejemplo

ruedas dentadas en substitucidn des lag ruedas de friccidn
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Puede emplearse convenientemente una combinacidn, por
ejemplo, en la cual el cojinete mas prdéximo a las palas

estd dispuesto para una transmisidn por friccidn ya que

en este punto el cojinete debe soportar el médximo peso

del cubo y de las alas y se dispone por tanto de una pre-
sidn conveniente para la trarsmisidn por friccidn, mien-
tras que en la proximidad del cojinete =53~ puede estar
indicado el empleo de una transmisidén por engranaje. Una
parte de la instalacidn de transmisién y vroduccidn de ener-
gia se dispondrd convenientenente er el cojinete -53- del eje,
a fin de que el peso de estas partes pueda compensar como
contrapeso una gran parte de la carga del poste representa-
da por las palas y el cubo.

Una condicién importante para la seguridad de fun-
cionamiento de las instalaciones aero-moctrices de estas di-
mensiones consiste en evitar sobrecargas producidas por vien-
tos de intensidades extraordinarias. Esto se consigue en el
ejemplo representado, por una parte por el empleo de la trans-
misién por rodillos de friccidn gque actuan como embrague de
deslizamiento y que estan por tanto en condiciones de absor-
ber los choques y sobrecargas y por otra parte por el posi-
ble desplazamiento o regulacidén de las palas. Las palas gue
presentan la forma de superficies de sustentacidén de un aerc-
plano, no estén rigidamente unidas sl cubo -5- sindé que en
sus extremos internos terminen en ejes -62- montados en co-
Jinetes =55~ del cubo. En estos coinetes pueden girar se-
gin las condiciones de cada momento, de modo que con inten-
sidades de viento anormales pueden ponerse casi por completo
en la direccidén del viento guedando asi la resistencia re-
ducida al minimum.

La regulacidén de las palas se efectuia de preferen-
cia por medio de un mecanismo que actia automdticamente de
conformidad con las necesidades de cada momento. En primer

lugar la regulacidn de las palas puede efectuarse unicamen-

te en dependencia de la velocidad del viento,

fijendo en
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la cupula o envolvente un anemometro que transmite su movimien -
to a un drganc regulador que efectua la regulacidn de las pa-
las de conformidad con la velocidad del viento. Con una re-
gulacidn de este tipo se elimina en gran manera el retraso ern
la regulacidén que se produce en otros procedimientos de re-
gulacidén, disponiendo el anemometro a una distancia pruden-
cial de la rueda aerea (calculada er la direccidndel viento).
De esta manera se consigue que una riafaga repentina de vien-
to llegue primeramente al anemometro y gque las palas estén

ya suficientemente desplazadas cuanco dicha rafaga alcanza

a la rueda aérea.

Gtra positilidad consiste en disponer un mecanis-
mo gque mida la presida axial del eje de la raeda adrea de
modo que la regulacidn de las diferentes palas se efectie
en dependencia de la presidn axial.

Finaimente puede disponerse en forma tal la ins-
telacion que el desplazamiento de las palas dependa de la
velocidad de giro de la rueds aédrea. Una disposicidén de es-
ta ultima clase se encuentra representada en la figura 2 vy
mayores detalles de la misma pueden verse a maycr escala
en las figuras 4 y 5. En el ejemplo de ejecucidn repre-
sentado, los extremos internos de 1los ejes de las palas
~-62~ estén provistos de ruedas de tornillo sin fin -65-

(véase figura 5). Las cuatro ruedas de Htornillo sin Fin

de las cuatro palas, engranan con un mismo tornillo =66-
cuyo eje =67- esté montado en el centro del eje -51- de la
rueda aérea. El eje -067- pasa por el gorrdén -53- del eje
~-51- (figura 4) y en su extremo tiene montada la rueda cen-
tral de una transmisidn de engranaje planetario. Las rue~
das planetarias estédn montacas en gorrones que giran con

el eje =51~ y engranan exterioriuente con una rueda externa
=57~ del mecanismo regulador. La rueda externa -57- es ac-
cionada por un motor -58~ con un nimero de revoluciones de-

terminado,

El funcionamiento de este

disposicidn es el si-
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guiente:

Si el motor -58- gira con un ntmero de revolucio-
nes tal que la rueda -37- presente igual ndmero de revolucio-
nes que el porta ruedas planetarias -~53-, es decir, gue el
eje de la rueda aérea, la rueda central montada en el 4rbol
~67—- presenta también el miswo nimero de revoluciones que
el eje de la rueda aérea permaneciendo sin accidén las trans-
migiohes =65- y ~66-. En cambio cuando la rueds adrea a con-
secuencia de una rafaga de viento se acelera y por tanto se
acelera también el eje -51- se produce un movimiento rela—
tivo entre ambos ejes -51- y -67- y se produce por tanto un

movimiento de giro en los ejes -62- girando por tanto las
diferentes palas, s epardndose de la direccidn del viento has-
ta que se obtiene de nuevo el niimero de revoluciones determi-
nado por el motor -58-,

Por medio de esta disposicidn la rueda aédrea puede
estar obligada también a girar siempre con igual velocidad
haciendo gque el motor -58- gire constantemente con un nidmero
de revoluciones determinado. Como es natural con la dispo-
sicidén descrita puede conseguirse cualquier otra forma de
funcionamiento, por ejemplo puede disponerse un mecanismo
por medio del cual el motor -58- adquiera para mayor veldci-
dad del viento un numero mayor de revoluciones de modo que
la velocidad de giro de la ru=da aérea puede ponerse en una
relacidn determinada ccn la velocidad del viento. A partir
de una velocidad méxims determinada del viento el motor -58-
puede trabajar entonces a un nimero constante de revolucio-
nes de modo que el numero de revoluciones de las palas no
pueda pasar de un mdximum determinado.

E1l nimero de revolucicnes de la rueda aérea no
depende unicemente de la velocidad del viento en un momento
determinado, sino que depende también del aumento de energia
desarrollada por los generadores de energia acovlados a la

misma. E1 numero de revoluciones de la rueda adres puede man-
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tenerse también en los limites convenientes empleando ge-
neradores de energia gile a un mayor numero de revoluciones
pueden absorber y ceder una mayor energis maycr que la que
corresponde a una proporcidén sencilla. Es conveniente accio-
ner la totalidad de la instalacidn en forma tal, que en las
intensidades medias normales del viento el numerc de revolu-
ciones de la rueda aérea se mantenga dentro de los limites
convenientes unicamente por el aumento de energia del generadcr
es decir sin variacidén d el dngulo de regulacidn de las palas.
Unicamente cuando para una gran velocidad del viento el gene-
rador no puede agbsorber ya mas energia, se efectua la regu-
lacidn por desplazamiento de las palas. En el ejemplo repre-
sentado en las figuras 4 y 5 el motor -58- es accionado de
tal modo que deatro de las intensidades medias normales del
viento, no tenga lugar desplazamients alguno de las palas
sind que este se produzca unicamente cuando se sobrepasa de
la velocidad mixima aprovechable del viento.

El miximo aprovechamiento de la energis del vien-
to se consigue cuando el numero de revoluciones de la rue-
da aérea aumenta proporcionalmente a la velocidad del viento.
Bn este caso la relacidén entre la velocidad periférica y la
velocidad absoluta del viento permanece igual y por tanto la
direccidn del viento con relacidn a las superficies de las
palas. En estas condiciones, ss posivle eligiéndo conveniente-
mente el perfil de las palas y el dngulo de regulacidn, obte-
ner siempre la méxima energia del viento. De este hecho se
deduce por el contraric que es conveniente acoplar a la ins-
talacidn aero-motriz generadores de energila de tipo tal que
estos absorban siempre tanta =nergia como puede absorber
la rueda aérea. La abscrcidn de energia de la rueda aérea
aumenta en las condicicnes indicadas segin la tercera po-
tencia del numero de revoluciones. Es conveniente por con-
siguiente ajussar de tzl manera la instalacidn productora

de energia que la absorcidn de energia por los generadores




465!

470

475

480

485

. 490

495

-15 =

aumente segln la tercera potexncia de la velocidad de accio-
namiento. Existen sin embargo pocas nédgquinas generadoras de
energia, en las cuales se ofrezca esta acomodacidn de energia
segin la tercera potencia y en las cuales por tanto la absor-
cidén de fuerza sumente segun la tercera potencia del numero

de revoluciones. Por ejemplo esta condicidn la satisfacen de-
terminados tipos de bombas centrifugas para liguidos. E1l méxi-
desarrollo de erergia por la rueda aérea gquedaria por ejemplo
asegurado si esta se empleara unicamente para el accionamien-
t0o de las citacas bombas centrifugas.

El cbjeto de conseguir la maxima absorcidn de
energia posible no solo puede conseguirse como es natural
empleando generadores de energia con las caracteristicas
citadas, sind también aczoplandéo generadores de diferentes
tipos a fin de obtener »or 1o menos aproximadamente la ca-
racteristica deseada. Es comprensible en este caso que pue-
den acoplarse convenientemente generadores de energia en
los cuales la energia aumenta segin el cuadrado del numero
de revoluciones (a este grupo pertenecen en general las Adi-
namos) con g eneradores de energia en los cuales dicho aumen-—
to tengo lugar segldn una potencia supzrior al cubo del nu-
mero de revoluciones. (4 este grupo pertenecen las instala-
ciones de electrolisis accionadas por dinamos).

Se obtiene por lo tanto un aprovechamiento espe-
cialmente ventajoso de la energia en las instalaciones aero-
notrices distribuyendo la energia de la rueda aérea por un
lado a méquinas dinamos destinadas a la iluminacidén y pro-
duccidn de fuerza motriz y por otra parte a dinamos para
el accionamiento de gruros electroliticos. De esta manera
puede obtenerse una produccidn de Tfuerza en cualgquier for-
ma deseada, por ejemplo utilizando la energia de la rueda
aérea en las intensidades normales del viento, unicamente
para los generadores de fuerza motriz (dinamos, bombas ete),

y aprovechando la energia adicional desarrollada por mayo-

res velocidades del viento por intermedio de otras dinamosg
H
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para un grupo electrolitico para la produccidn de hidrogeno,

el cual se zcumula y puede utilizarse como iluido para el
500 8ccionamiento de motores, cuando la energla de la rueda
adrea es inferior a la energla neceseris para los demds ge-~

neradores. Asi pues, tan pronto como la energia que la ins-~

ducida momentdneamente por la rueda séren, entra en conside-
505 racién un Iuncionsmiento mixto, por el cual la energis ne-
cesuria se obtiene en parte del viento y en parte del hidrégeno
acumulado. Las méquinas acclonadas por la energia acumulada |
pueden disponerse en la cupula o envolvente de la rueda adres
acclonando alll los generadores de energia que no podriasn fun-

510 cionsr ror la dnics Tuerza del viento. 91 es necesario las

midquinas de hidrogeno pueden accioner directamente el eje de
la rueda aérea a fin de transmitir la energia descada a los
generadores de energia.
). 0 T A
515 Se reivindica como objeto de esta patente:

talacidén aero-motriz debe suministrar es superior a la pro-
\
|

1) Instalacién aero-motriz para el aprovechamiento de
los vientos elevzdos, por encine de la zona de remolinos terres-—
tres, caracterizada porque en la purte superior de una armazén
soporte a modo de poste, se dispone una sola rueda aérea mon-

520 tada en une cupula o envolvente giratoria alrededor del eje del
poste y en el lado de sotavento del ;oste, cuyas palas, libres
unas de otras por su extremo externo, estén fijadas a un cubo,

y son giratorias sobre su propio eje, de modo que el dngulo for-
- mado p»or las superficies de lus palas y la direccidédn del viento
525 puede veriar durante el funcionamiento,
2) Instalacidén mero-motriz semin la reivindicadi én 1,
caracterizada porque el deaplazsmiento de las palas alrededor

de su eje, se efectia automidticemente m dependencia de la velo=-

cidad del viento.
530 3) Instalacidén mero-mciriz segin lus reivindiceciones
ly 2, caracterizada porque el desplazamiento autondtico de las

paulas se efectda tan pronto come el nimero de revoluciones de la




la rueda aérea mlcanza un valor determinado, de modo que in-
| cluso para la méxime velocidad del viento, el nimero de re-
535 voluciones no pasa del mdximo conveniente.
‘ 4) Instalacidn sero-moiriz segzin las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizade por que para ¢l dcsplazamien-
i to de 1las palas se utiliza una disposicidn que efectda
‘ dicho desplazemiento tan pronto como el empuje axial so-
| 540 bre el eje de la rucda aérea alcanza un valor determina-
do.
i 5) Instalacidn aero-motriz sesdn la reivindicacidn
3, carscterizada porque en el centrec del eje que sostiene el
cubo de la rueda aérea, se dispone un érbol suxilier que efec-
545 tia el desplazamiento de las palas y que por medio de una trans—
misgidén diferenciel estéd conectado por una parte con el cubo de
la rueda aérea y por otra con un motor que gira a un nimero de
revoluciones determinado de tal modo que el 4rbol auxilisr efec-—
tda un movimiento con relacidén al eje de la rueda adrce, en sen-
550 tido de un dcsplazamiento de las superficies de las palas, tan
pronto como el nimcro de revoluciones del eje de la rueda aérea
difiere del nim.ro de revoluciones determinado por el moter.
6) Instalacidén mero~motriz sex;in las reivindicaciones
1l 4 5, caructerizada porque el cubo de la rueda aéreca es de
555  dimensiones tales que su didmetro es de 1/3 & 1/5 del didmetro
de le circun:erencia determinada por los extremcs de lus palas
¥y porque la cl@pula que sirve pare el montaje del eje unido
al cubo, constituye un cuerpo de forme aerodinamica que
sirve al mismo tiempo de camara para los generacores de cner-
560 gia.
7) Instalacidén asero-motriz sepin le reivindicucidn
6, caracterizads porque el eje que susticne el cubo de la rue-

da aérea interseca el extremo superior de la armazén fija a

modo de poste y porque la cipula que sirve de soporte para
565 dicho eje estd unida a un cuerpo en forma de nanguito que

rodea el exiremo superior de dicha armuzdén e modo de poste y

D
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sostiene a d'stancia suficlente los cojinetes para el giro
0 rotaeidn de la cipula alrededor del eje del poste,

8) Instalacién sero-motrig sesin una de lss rei-
vindicaciones 1 4 7, en la cual el eje de la rueda aédrea
acciona diferentcs grupos de generadores de energla separa-
dos unoe de otros ¥ que pueden conectarse a voluntad para
la produceidn de energie, caracterizada por una disposicidn
tal del mecanismo de desplazamiento amutomdtico de las pa-
las, que el dngulo entre las suverficies de las mismas y
la direccién ebsoluta del viento no disminuye hasta que se
alcanza el méximo rendimiento o trabajo del generador de ener-
gia cunectado en cada caso, mientras que hasta que no se obtiew-
ne dicho rendimiento méximo 1la velocidad de giro de la rue-
da aérca se mantiene dentro de los 1limites permisibles
por el mismo gumento de trabajo del generador de ener-
gia,

9) Instelacidén sero-motriz sesin una de las rei-
vindicaciones 1 4 8, carascterizada porque los gencradores
de energia zcoplados a la rueds aérca, estin elegidos ¥y cal-
culados de modo tal, que la energia desarrollads suments
aproxi.:adanente sesin la tercera pctencia del nimero de re-
voluciones, de manera que el nimero de revoluciones de la
rueda adérea antcs de que se produzca la regulacidn o despla=
zomiento sutomdtico de lag ralas, estéd regulado Por el aue
mento de energia del generador, de una maners aproximadae
mente proporcional a la velocidad del viento,

10) Instalacidn sero-motriz ges¥in la reivindicae
cidén 9, caracterizada porque a la ruede sérea estdn acopla=
dos grupos diferentes de generadores de energia cuyo aumento
de energia tiene lugar en parte segin una potencia inferior
Y en parte segin una potencia superior a 1la tercera potencia
del mim:ro de revoluciones de modo que el aumento tctrl de
energia corresponde aproximadamente a la tercers potencia,

11) Instalacidn 8ero~motriz, segin la reivindicacidn
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10 caracterizada porgue a la rueda aérea estén acoplados

dos grupos de generadores de erergia uno de los cuales sir-

ve para la produccidn de energia para el consumo inmedisato,
mientras que el segundo zrupo sirve para la obtencidn de ener-
gila acumulable y estd coastituido por una instalacidén de gene-
radores eléctricos con una disposicidn productora de hidroge-
no electrolitico, cuyo hidrogeno producido se acumula para

ser utilizado como fluido motor en un motor de combustidén pa-
ra accionar el primer grupo de generadores de energia cuan-

do la rueda aérea no produce la energia suficiente calculada.

12) Instalacidn aero-motriz segin una de las reivin-
dicaciones 1 & 11, caracterizada porque para el caso de una
averia en el mecanismo de desplazamiento de las palas y una
intensidad extraordinaria del viento, se disponen medios para
retirar total o parcialmente las palas del cubo.

13) Instalacidn aero-motriz segin una de las rei-
vindicaciones 1 4 12, caracterizada porgue para aumentar
todavia la seguridad de Zuncionamiento, algunas partes de
las palas estén montadas de guita y pon.

14) Instalacidén aero-moiriz segin una de las rei-
vindicaciones 1 & 12, caracterizada porgque las partes exter-
nas de las palas pueden introducirse telescopicamente en las
porciones internas de las palas.

15) Instalacidn sero-motriz.

Barcelona 25 febrero 1936.
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ILMD. SR.

Dr. Ing. Wilhalm Teuvbert y en su representacidn
José M& Bolibar y PinJs, Ingeniero Agente de la Propiedad
Industrial, domiciliado en esta Ciudad, Paseo de Gracia 30,
con cédula personzl de cuarta clase n® 699.017 a V.S. aten-
tamente expone:

Que en 25 de febrero Wltimo solicitd una patente de
invencidn por: "Instalacidn aero-motriz" gque se halla toda-
via en tramitacidn.

En la solicitud de esta patente se declard que se
reivindicaba la prioridad de la patente solicitada en Ale-
mania en 26 de Febrero de 1935 sin acompafiarse el documento
de prioridad por no haberlo recibido todavia.

Ahora el recurrente ha recibido el documento de prio-
ridad que justifica la presentacidn de la patente original
an Alemania y del cual resulta que la fecha real de presen-
tacidn de la patente original en Alemania no es el 26 de
Febrero de 1935 como se indicaba en la solicitud, sind el 27
de febrero de 1935.

Se acompafla a la presente imstancia el documento de
prioridad junte con su traduccidn al castellano, Yy autorizacion

Al mismo tiempo, al conparar este documento de prio-
ridad con la nemorla presentada, el recurrente se ha dado |
cuggk;mae que en la memoria presentada kay alaunos pequeiiosg

errores de traducc1on y con objeto. de.. subsanar estos errores

acompaﬁa nuevos egemplares da 1dS piginas 2, 3, 6, 16, 17 y

ot ] b 1 AV ST £ 1 LY R e BN i b L

18 para sustltulr las que flvuran en el expedlente.

SN

Por todo 1o cual al recurrente a V.g. atentamente,
SUPLICA: Se sirva disponer gue se 'incluya en
el expediente de la referida patente soliciﬁada‘en 25 de Fe-

brero de 1936 el documento de prioridad con su traduccidn




¥y las nuevas pdginas de la memoria que se acompaﬁan y que .
se rectifigue la fecha de prioridad que se reivindica en | 7
la solicitud, en el sentido de que es el 27 de Febrero v
de 1935. ' v

Barcelona treintiuno de Marzo de mil novecientos

treintiseis.

ILMO. SR. JEFE DEL REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL.
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