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MEMORIA DESCRIPTIVA

jue se acompeaila a la solicitud de un
segunco certificado de adieidn
a la PATENTE DE INVENCION N2 141.004
a favor de la
Razdén Social »AMMONIA CASALE» S.A.,de nacionalidad suiza,
residente en LUGANQO-MASSAGNO (Suiza)

por:

»MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS EMPLEADOS PARA ALIMENTAR LOS
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA,CON MEZCLAS DE AMONIACO,HIDROGENO
Y AZOE,O3TZNIDOS POR DESCOMPOSICION PARCIAL DE AMONIACO».(Clase 12).
Con la PRIORIDAD DE LA ADICION ITALIANA de 22 de Enero de 1936,

En la solicitud de la pavente principal ne 141.004,depo-
sitada el 28 de Enero del corriente afio,hemos propuesto emplear
como combustible para los motores ¢e combustidn interna, las
mezclas d= amoniaco,kidrdgeno y dzce que se obtienen por descompo-
sicidn pa-cial del amoniaco; hemos también descrito un dispositivo
mediante el cual dichas mezclas pueden ser preparadas,y,después de
adiciondrseles la cantidad de aire necesario para su combustidn,
son enviadas a alimentar los motores para los cuales estdn destina-
das. En la sucesiva solicitud del primer certificado de adicién
n? 141.162 depositada el 8 del mes cue cursa,hemos precisado gue
pueden obtanerse mezclas convenientes para la alimentacidn de toda
clase de motores,dsscomporiendo de 3,4% a 18,2% del amoniaco
enpleado.

La rresente soliecitud del segundo certificado de adicidn,

se refiere a mejoras que h2mos introducido en el dispositivo arriba

mencionado.
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Estas mejoras se describen mds adelante con referencia al
dibujo esquemdtico adjunto,en el cual, las partes del dispositivo
que ya figuran en la patente principal mencionada,llevan les mismas
letras gue llevaban en el dibujo adjunto,a la solicitud de patente
principal,de modo cue también consta en el dibujo adjunto:

A es un recipiente que contiene amoniaco liquido,el cual,

pasando por el tubo L llega al recipiente B (vaporizador de
amoniacc) en donde es vaporizado; el amoniaco gaseoso,asi obtenido,j
es llevado por el tubo lf al aparato C donde es parcialmente des-
compuesto en 4zoe e hidrdgeno. La mezcla de amoniaco gaseoso,hidrd-
geno y dzoe asi produciéa,pasa por el tubo N,1llega al dispositivo
de cembio térmico K y de éste a la compuerta automdtica G,de donde |
pasa a la tuberfa de alimentacién F; en esta tuberfa,el conjunto
se mezcla con el aire comburente,que llega por el tubo D (al cual,

este aire llega atravesando el filtro E). I, Il, I2 es la tuteria

por la cual son evacuados los gases de escape al exterior segin el

recorrido indicado pecr las flechas; las dimensiones de la parte J
de esta tuberfa permiten alojar en su interior el aparato C am
de jando libre una seccidn suficientsz para el paso de los gases de
escape.

El primer perfeccionamiento que hemos introducido,consiste
en un segundo dispositivo de calentado del recipiente B; este calen-
tado se efectda preferiblemente mediante agua caliente procedente
del enfriamiento de los cilindros del motor. Asi,por ejemplo,en el
caso de coches automéviles,este agua podrd derivarse de la tuberia
que lleva el agua caliente al radiador y ser luego devuelta al
radiador mismo. En el dibujo adjunto,el dispositivo de calentado en
cuestidn,estd -epresentado por el recipiente 0 situado exteriormente
del vaporizador B; el agua caliente circula en el espacio anular
comprendido entre B y O entrando por la parte superior y saliendo
por la inferior como indican las flechas. Una compuerta (que no estd
indicada en el dibujo) permite regular,as{ como interrumpir,dicha

circulacién de agua. Desde luego que esta circulacidn puede también

regularse ausométicamente mediante un termoregulador.
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Un segundo perfeccionamiento consiste en que el dispositivo,
como se describfa en la solicitud de patente principal mencionada,
ha sido prcvisto de una tuberfa P que lleva una compuerta § que
une el tubo R con la parte superior del recipiente A. La tuberfa
P sirve para poner en equilibrio de presidn el tubo R (y pues
también en los aparatos se efectda la vaporizacidn y la descomposi-
cidn parcial del amcniaco) y el recipiente A. Esta disposicidn es
muy util en ciertos cascs,especialmente cuando se quiere tener en
el interior del recipiente A una presidén superior a la tensidn de
la del vapor que el amoniaco posee a la temperatura a que se
encuentra A. Para este fin se hace aumentar la temperatura en B
(por ejemplo,empleando el calentado auxiliar por agua caliente de
que se ha habladc antes),con lo cual,la cantidad de amoniaco vapo-
rizada en B y parcialmente descompuesta en C,aunmenta hasta llegar
a ser mayor que la centidad de mezcla simultdneamente consumida por
el motor,y por consiguiente aumenta también la presién en el inte-
rior de B,M,C,N,K ¥y R; abriendo la compuerta g se obtendrd esta
misma presidr también en A.Todas estas operaciones pueden ejecutar-
se durante la marcha del motor y sin que ésta sufra transtorno
alguno. Es fécil hacerse zargo de que la posibilidad de aumentar
a voluntad la presién en el interior del recipiente A permite
emplear el dispositivo en cuestidn también para la alimentacidn
de motores en los cuales la mezcla de amoniaco,hidrdgeno y 4zos
debe ser admitida en los cilindros bajo una presidn relativamente
elevada,como por ejemplo en el caso de los motores del tipo Diessel.
En todos estos motores la mezcla comprimida,obtenida de la marera
que acabamos de describir,podrd tembién servir para admitir en los
cilindros una parte del amoniaco en estado lfquido (disposicidr no
indicada en el dibujo). Para este fir,se empleard preferentemente
una tobera de pulverizacién; el amoniaco que habrd que admitir en
estado 1fquido podrd procecer del recipiente mismo,de donde llega
el amoniaco destinado a ser parcialmente descompuesto,o bien de otrc

recipiente, el cual podréd hacerse aumsntar la presidén a voluntzd,

obrando de manera andloga a la que acabamos de describir para el
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Un tercer perfeccionamiento consiste en proveer la tu-
beria B de un separador de aguae S para separar y recoger el agua
que se condensa en dicha tuberfa. Una condensacidn de agua,puede,
por ejemplo,reeslizarse en esta tuberfa cuando el amoniaco empleado
no es perfsctamente anhidro,o blen contiene oxfgeno disuelto,y
también cuando el catalizador colocado en C contiene pequefias
cantidades de dxidos que son lentamente reducidos por el hidrdgeno;
es conveniente separar el agua quz se condensa en la tuberfa R,ya
que de otrc modo pudiera llegar a la compuerta G,y aun cuardo
siempre en cantidad muy pequefia,impedir que ésta,y por consiguiente
el motor mismo,funcionaren regularmente.

Jn cuarte perfeccionamiento consiste en que el dispositi-
vo descrito en la solicitud de patente principal,en cuestidn,ha
sido provisto de un dispositivo de cambio térmico T colocado inte-
riormente er J,en el cual,mediante el calor recuperado de lcs
gases de escape,el amoniaco gaseoso procedente de B es llevado a
una temperatura prédcticamente igua. a la que funciona el aparato
C. De ello s= desprende que todo el catalizador contenido en C
puede indicar su activided,y que es posible reducir al minimun
indispensable la cantidad de catalizador que debe emplearse.

Ur. quinto Jerfeccionamiento consiste en que el regulador!
de nivel,del cual estaba provisto el aparato descrito en la solici-
tud de patente principal,ha sido substitufdo por una compuerta
automética‘g que deja pasar el amoniaco de 4 a B,mientras que le
impide pasar de B a A. Se ha comprobado en efecto que dicha com-
puerta es suficiente para mantener el amoniaco al nivel necesario
en el vaporizador B. En efecto,si por ejemplo,el consumo de mezcla
de amoniacc,hidrdgeno y ézoe disminuye,y por consiguiente tience a
aumentar la presidn en B,la compuerta U queda cerrada mientras que
sigue la vaporizacidn cel amoniaco ya contenido en B; por efecto
de esta vaporizacidn,una parte del dispositivo de cambio térmico,
se encuentra en contacto con amoniaco geseoso en lugar de amoniaco

1fquido; la trensmisidn de calor decrace ¥ conduce a una dismiru-
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cidn de le cantidad de amoniaco vaporizado,y de la cantidsd de

mezcla producida. Lo contrario se produce cuando aumenta el

consumo de mezcla. La compuerta U es pues suficiente para mantener
el amoniaco en el vaporizador B & un nivel tal,que la cantidad de
amoniaco vaporizadc (y por lo tanto también la de la mezecla produ-
cida) corresponda a la cantidad de mezcla consumida por el motor en
el mismo espacio de tiempo.

Este dliimo perfeccionamiento tiene importancia sobre
todo desde el punto de vista econdmico,dado que la compuerta,aun
funcionando con tanta seguridad como el regulador de nivel,es menos
cara que éste.

Se ha por fin comprobado,que el calentado del aire
comburente,del cual se habla en la patente principal,es en la
mayorfa de los casos superfluo,de modo que puede prescindirse del
empleo del recuperador de calor que habfa sido previsto para este
£{n,y que no ha sido representado en el dibujo ad junto.

Por el contrario se ha reconocido la utilidad de que,
cuando en los motores para los cuales estd destinada la mezcla de
amoniaco,hidrégeno y dzoe,se efectda la ignicidn por medio de
bujfas; éstas estén provistas de un dispositivo de calentado. Con
este fin,sa emplean preferiblemente resistencias eléectricas earo-
lladas sobre estas mismas bujfas. Se ha comprobado en efecto que,
cuando un motor es puestc en marcha después de una prolongada
parada que les ha permitido enfriarse a los cilindros,una parte
del vapor de agua producido por la combustidn,puede condensarse
sobre las bujfas Yy hacerles imposible el funcionamiento. Para
eliminar esta condensacidén basta calentar las bujfas antes de poner
en marcha e motor; en cuanto se ha terminado la puesta en marcha,
es superfluc ur calentado ulterior de las bujfas.

Kuestra invencidén no debe entenderse limitada a las
formas de construccidn que hemos descrito,pudiendo evidentemente
emplearse los perfeccioramientos que hemos inventado,ddndoles a los
dispositivos en cuestidn formas constructivas distintas de las que

hemos determinado. Tales perfeccionamientos podrédn ademéds empleerse
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segin las circunstancias, separadamente o bien en combinscidn.

En cuanto al dibujo,como hemos dicho mas arriba,es
puramente esquendtizo y lo hemos adjuntado dnicamente para hacer
mes facil la compremsidn; por consiguiente hemos considerado super-
fluo indicer en é1 ciertos drganos y aparatos cuya necesidad es
evidente a los ojos de un técnico,como los destinados a hacer variar
en una medida correspondiente al consumo,la cantidad de aire combu-
rente y la cantidad de mezcla enviados al motor,aun conservando
entre estas dos cantidades,la relacidn necesaria para obten=sr una
combustidn perfecta.

N 0O T A

El segundo CERTIFICADO DE ADICION a la PATENTE DE INVEN-
CION n2 141.004,que se solicita,por »MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS
EMPLEADOS PARA AITMENTAR 1OS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA, CON
MEZCLAS DE AMONIACO,JIDROGENO Y AZOE,OBTENIDOS POR DESCOMPOSICION
PARCIAL DE 2ANONIACO» (Clase 12),con la PRICRIDAD de la ADICION
ITALIANA de 22 de Enerc de 1936,recaerd sobre las particularidades
caracter{sticas de las siguientes REIVINDICACIONES:

1%.= liejoras en los dispositivos empleados para alimen-
tar los motores de combustidn interna,con mezclas de amoniaco,
hidrdgeno y 4zoe,obtenidos por descomposicidn parcial del ameniaco,
caracterizadas por el hecho de que:el

a).- el vaporizador de amoniaco estd provisto de un
dispositivo que permite calentarlo también con calor Que no sea el
recuperado de la mezcla de amoniaco,hidrégeno y 4zoe.

b).~ el que una tuberfa provista de una compuerta une
el recipiente que contiene el amoniaco lfquido con la tuberfa por
la cual pasa la mezcla de amoniaco,hidrdgeno y 4zoe,despuds de
salir del dispositivo de cambio térmico colocado en el interior del
vaporizador de amoniazo.

¢).~ en que la tuberfa por la cual la mezcla de amcniaco,
hidrégeno y 4zoe pasa despuds de salir del dispositivo de cambio

térmico situado en el interior del vaporizador,de amoniaco,estd
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provista de un separador de agua.

d).- en que un dispositivo de cambio férmico permite
calentar con calor recuperado de los gases de escape el amoniaco
gaseoso procedente del vaporizador de amoniaco.

ei.- en que la tuberfa que une el recipiente que contiene
el amoniaco lfquido con el vaporizador de amoniaco,estd provista
de una compuerta de cierre automdtico que le impide al amoriaco
pasar del vaporizador a dicho recipiente,mientras que le permite
pasar del recipiente al vaporizador.

f).- en que las bujfas de ignicidn estdn provistas de un
dispositivo de calertado.

28.= Mejoras en los dispcsitivos empleados para alimentar
los motores de combustién interna,segdn la reivindicacidn 1s,
caracterizadas por el hecho de que se emplea solamente uno o
alguno de los dispositivos o aparatos mencionados en la reivindi-
cacidén precedente bajo las letras de a) a £} (inclufda).

S8.= Cualquier dispositivo conforme a lo indicado en la
deseripeidn o ilustrado en el dibujo que se adjunta.

42.= »MEJORAS EN 1OS DISPOSITIVOS ENPLTADOS PARA ALIMEN-
TAR LOS MOTORES DE COMBUSTION INTZENA,CON MEZCLAS DE AMONTACO,
HIDROGENO Y AZOE,OBTENIDOS POR DESCONMPOSICION PARCIAL DE AMONIACO»
(Clase 12). Con la PRIORIDAD DE LA ADICION ITALIANA de 22 de Enero
de 1936.

Todc conforme a lo descrito en la precedente Nemoria que
consta de siete hojas mecanografiadas por una sola cara,y a t{tulo
de ejemplo se representa en la hoja de dibujos que se acompalfie.

Madrid,20 de Febrero de 1936.

Por autorizacidn de la Razdén Social interesadsa.
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