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P A T E N T E  3DE I IT V E N C I O N ________
a favor de

Sra. Audrey G-RETCHEN COATS y Non Raoul HAENER, 
domiciliados en LONDCN (Inglaterra) y 

VIENA (Austria) respectivamente 
por:

"Perfeccionamientos en los aeroplanos de alas rotatorias"

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a .

Esta invención se refiere a aeroplanos de alas rota­
torias, es decir, a aeroplanos que comprenden un sistema de 
superficies de sustentación o alas rotatorias alrededor de 

5 un eje vertical o casi vertical, conocidos generalmente con
el nombre de aeroplanos de molino de viento y .de helicópteros.

El objeto de esta patente constituye una modifica­
ción o perfeccionamiento del aparato descrito en la solici­
tud de patente inglesa Na. 23.645 de 1 9 3 3, según la cual 

10 cada ala de un helicóptero o aeroplano de molino de viento,
está conectada al cubo por un punto situado entre sus extre-
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mos por medio de un órgano de tensión flexible por torsión, 
a fin de eliminar la fricción al ajustar el ángulo del ala.

En estos aparatos, especialmente en los del tipo 
conocido por molino de viento, dicho órgano tensor suminis­
tra un considerable par de estabilización en el caso en que 
pueda fijarse en una posición neutra determinada (por ejemplo, 
el ángulo de auto rotación) y, por consiguiente, tiende a 
volver a dicha posición cuando el ala se ha hecho girar a 
algún otro ángulo por medio del mando de direcd. ón del apa­
rato. Sin embargo, es esencial que los medios para fijar di­
cha ala sean capaces do absorber una carga considerable de 
torsión sin deslizamiento y que los medios de fijación ocu­
pen solo un pequeño espacio para poder acomodarlos en el in­
terior de un mástil tubular que sostiene el ala.

Según esta invención, cada ala está conectada al 
cubo en un punto situado entre ambos extremos por medio de 
un órgano de tensión radial flexible por torsión, disponién­
dose medios para fijar los extremos de dicho órgano de ten­
sión en cualquier posición ajustada de modo que la carga de 
torsión sobre dicho órgano de tensión, actúe como par que ha­
ga volver el ala a su posición.

Los extremos del órgano flexible por torsión, pue­
den estar provistos de filetes de rosca macho que prenden en 
los correspondientes filetes de rosca hembra del cubo o del 
ala, y los extremos fileteados o las porciones correspondien­
tes del cubo o del ala, pueden estar hendidos de modo que 
por medio de elementos axialmente cónicos, los filetes macho 
y hembra puedan ser apretados uno contra el otro, fijando en 
posición ajustada al órgano flexible por torsión.

Con referencia al plano adjunto se describirá un 
ejemplo de construcción aplicado a un aeroplano del tipo des­
crito en la solicitud de patente inglesa n2. 3 1.3OO de 1933.

La figura 1, representa una sección transversal 
vertical de la base de un ala y el extremo interno del ór­
gano flexible por torsión.
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La figura 2, representa una seccióntransversal 
correspondiente del extremo externo del órgano flexible 
por torsión.

El órgano flexible por torsión -1-, está provisto 
de los extremos fileteados -2-, -3-. El extremo fileteado ex­
terno -3- está roscado en la porción correspondiente -4-, tam­
bién fileteada del ala -5-, que está hendida longitudinalmen­
te por los cortes de sierra -ó- y está provista en su super­
ficie externa de un filete de rosca macho -7- al que se ros­
ca la tuerca de fijación -8-, Tanto esta última, como la por­
ción fileteada -7- o ambas, pueden ser de forma ligeramente 
cónica de modo que la porción hendida -4- puede quedar fi­
jada a modo de cuña en el extremo roscado -3-, apretando la 
tuerca de fijación -8-,

El extremo fileteado interno -2- del órgano -1-, 
está hendido por los cortes longitudinal de sierra -9-, y 
presenta un orificio axial -10— que puede ser de paredes 
paralelas o cónico, y en el cual puede introducirse una es­
piga cónica conveniente -11-, Esta espiga -11- puede estar 
articulada en un tapón a rosca -12-, dispuesto para ser ros­
cado en una perforación -13- de la articulación del ala -14-. 
El extremo -2- del órgano flexible por torsión, está rosca­
do en el orificio -14-.

Cuando se encuentra en su posición ajustada, el 
tapón a rosca -12- es apretado empujando la espiga -11- en 
el orificio -10-, fijando en forma de cuña los extremos hen­
didos -2- del órgano flexible por torsión, contra las pare­
des del orificio -13-.

En una forma de construcción modificada el orifi­
cio -10- puede ser fileteado y la espiga -11- puede estar 
provista de un filete correspondiente por medio del cual 
se atornilla en su posición debida.

Se comprenderá que esta invención es aplicable a 
todos los tipos de aeroplanos de alas rotatorias, aún cuando
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se aplica especialmente a los aparatos provistos de alas 
del tipo descrito en la solicitud de patente inglesa 
n2. 3I.3OO de 1933.

______ N_____ 0____ T A___________

Se reivindica como objeto de esta patente:
1) En los helicópteros o aeroplanos de molino de 

viento que presentan sus alas conectadas al cubo en un pun­
to situado entre sus extremos, por medio de un órgano de 
tensión radial flexible por torsión, la disposición de me­
dios para fijar los extremos de dicho órgano de tensión en 
cualquier posición ajustada de modo que la carga de torsión

V.
ejercida en dicho órgano de tensión, actúe como par para vol­

ver el ala a su posición.
2) Helicóptero o aeroplano de molino de viento, 

según la reivindicación 1 , en el cual los extraños del ór­
gano flexible por torsión están provistos de filetes de rosca 
macho que prenden en filetes de rosca hembra corresp ondien- 
tes del cubo o del ala, y dichos extremos fileteados o bien 
la porción correspondiente del cubo o del ala, están hendi­
dos, de modo que por medio de elementos axialmente cónicos 
los filetes macho y hembra pueden ser apretados uno contra
el otro, fijando asi al órgano flexible por torsión en su 
posición ajustada.

3) Helicóptero o aeroplano de molino de viento, en 
el cual los extremos del órgano flexible por torsión están 
fijados en su posición ajustada por medio de una junta, tal 
como se ha descrito con r eferencia a la figura 1 ó á la fi­
gura 2 del plano adjunto.

4 ) Perfeccionamientos en los aeroplanos de alas 
rotatorias.
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