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5  CENTIMOS

MEMOBIA DESCRIPTIVA 
para s o l ic ita r

P A T E E T E  DE n V B N C I O N
en

E S P A  E A 
por Y E I 1\¡ T E años

a nombre de Adolphe KE 5 B 1 S S E, de nacionalidad 

francesa, residente en 48 rué du Thóatre, PARIS, Francia, 
por

Por la  Patente francesa ne 667.701 se conocen 

lo s  bandajes sin f in , para vehículos automóviles, cons­

t itu id o s  por dos correas paralelas que dejan pasar en­

tre  e lla s  lo s  r o d i l lo s  portadores.

"UU DISPOSITIVO DE OBUGA FLEXIBLE DE

"BQDADTJBA METALICA”

Los numerosos ensayos v er ifica d os  con este t i -
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po de "oruga" no han dado lo s  resultadas deseados.

Por su construcción, esta v ía  sin f in  no permi­

te  emplear una guía de materia f le x ib le ,  que necesita  d i­

mensiones más importantes que una guía m etálica, como 

se prevá en la  Patente citada, y por consiguiente, re­

duce en otro tanto la  anchura de la s  bandas sin f in  y, 

por este hecho, su res is ten c ia .

Por otra  parte, la  guía m etálica se adapta mal 

a la s  grand.es velocidades de lo s  r o d i l lo s  m etálicos y 

hay un desgaste prematuro y un ruido p roh ib itivo .

Además, lo s  r o d i l lo s  al rodar directamente so­

bre la s  p lacas m etálicas unidas entre s í  tínicamente por 

medio de lo s  pernos de lo s  dientes de arrastre, hacían 

trabajar a ástas en terrenos accidentados, en proporcio ­

nes excesivas, que daban lugar a roturas.

Este invento tiene por ob jeto  un nuevo tip o  de 

v ía  sin f in , que corrige  lo s  d e fectos  an teriores.

Los d ibujos adjuntos y la  descripción  siguien­

te  harán comprender la s  ca ra c te r ís t ica s  de e ste  invento. 

En l o s  d ibu jos.

La figura  1 es un corte  por la  lín ea  A-B de 

la  figu ra  2, del band.aje a que e ste  invento se r e f ie r e ;

La figura 2 es una v is ta , parte en alzado y 

parte en corte por la  lín ea  C-D de la  figu ra  1;

La figura } representa, esquemáticamente la  

oruga en su conjunto.

Como puede verse en la s  figu ras, e l bandaje sin  

f in  a que e ste invento se r e fie r e , se compone de tre s  co­

rreas independientes y paralelas 1, 2 y }  (figu ra  1) que 

dejan entre s í un c ierto  espacio. Estas tres  correas se
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disponen sobre placas m etálicas 4 (fig u ra  1) montadas 

yuxtapuestas sobre la s  correas extremas 1 y 2. Estas p la ­

cas pueden re c ib ir  bloques de rodadura 5, de un material 

p lá s t ic o .

El conjunto de placas m etálicas y bloques le  

rodadura, por lo  demás, es ya conocido.

Las correas extremas 1 y 2 lleva n , como es sa­

b ido, dientes de arrastre 6 (fig u ra  1) que se f i ja n  per­

manentemente por medio de pernos 7 " lo s  cuales unen a la  

vez lo s  bloques de rodadura 5» la s  p lacas m etaíicas 4, 

la s  correas 1 y 2 y lo s  dientes de arrastre 6.

La correa central 5 re c ib e , a su vez, lo s  t a lo ­

nes de guía 8. Los pernos 9 reúnen estos talones de guía 

la  correa 3, la s  p lacas m etálicas 4 y lo s  bloques de ro­

dadura 5.

El espacio que queda enere la s  correas 1 y 3, 
y 2 y 3, sirve de camino de rodadura de lo s  r o d i l lo s  10 /
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Tal como puede observarse, estos  r o d i l lo s  ruedan sobre 

un camino de rodadura m etálica; están guidos, por una 

parte, por la  correa central 3 J* por otra  parte, por 

lo s  ta lones de guía 8, cuya base tiene e l mismo ancho que 

la  correa central 3*

A sí, pues, se suprimirán lo s  defectos ind ica ­

dos al p rin c ip io  de esta Memoria. Se observa, en e fe c t o ,  

que en el d isp os itivo  a que e s te  invento se r e f ie r e , la  

guía puede conseguirse con m ateriales p lá s t ico s  y , por 

tanto, no sometidos al "agarrotamiento'* y al ru ido, 

cualquiera que sea la  velocidad a que giren  l o s  r o d i­

l l o s .  Por otra parte, se observa que el trabajo de d is -  

lo ca ciá n  de lo s  elementos del bandaje es absorbido, no 

solamente por lo s  dientes de arrastre 6, relativam ente
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fr á g ile s ,  y por sus pernos 7> sino también por lo s  ta ­

lones de guía 8, cuya dimensión es mayor que la  de lo s  

d ientes de arrastre , y por sus pernos de f i ja c ió n  9, 

igualmente más robustos que lo s  de f i ja c ió n  de lo s  dien­

tes  de arrastre .

Dado que lo s  talones de guía deben disponerse 

con dimensiones mucho mayores que lo s  dientes de arras­

tr e , se comprende fácilm ente que, por este hecho, lo s  

elementos del bandaje estarán sometidos menos a l a  d is lo ­

cación  que en el caso de la  Patente n2 667*701 antes 

)’L mencionada.
Además, la  adición  de la  correa central 3 re ­

duce el trabajo de la s  correas extremas 1 y 2.

Otro punto digno de consideración, es e l de 

que con este d isp os itiv o  es posib le  repartir  en mejores 

condiciones la  carga sobre la s  p lacas m etálicas, separan­

do mas lo s  r o d i l lo s ,  sin reducir la  res is ten c ia  del ban­

da je . Se observa, en e fe c to , que si la  separación de 

lo s  r o d i l lo s  se lle v a  a cabo en detrimento de la  anchu­

ra de la s  correas extremas 1 y 2, o frecerá  en cambio la  

p os ib ilid a d  de ensanchar en e l mismo grado la  correa 

central de modo que no se disminuirá la  res is ten c ia  

to ta l del bandaje.

Los r o d i l lo s ,  al apoyarse sobre una base más 

ámplia, disminuirán el trabajo de la  placa m etálica y 

perm itirán construir ésta de menor peso. Este punto, 

como se comprenderá fácilm ente, tiene una gran importan­

c ia  para la s  grandes velocidades, ya que lo s  e fe cto s  

de l a  fuerza centrífuga son evidentemente menos sensibles 

en una p laca l ig e ra  que en una placa pesada.
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Debe además considerarse la  ventaja indiscu ­

t ib le  que presentan lo s  r o d i l lo s  con gran separación, 

desde e l punto de v is ta  de la  guía. En e fe c to , cuando 

la  guía se l le v a  a cabo por una parte central delgada, 

se observa que, si uno de lo s  bordes d e l bandaje ataca 

a un obstáculo, una piedra por ejemplo, e l bandaje se 

doblará o torcerá  con gran fa c ilid a d , haciendo as í la  
guía muy d i f í c i l .  Si lo s  r o d i l lo s  están muy separados, 

al tropezar con este  mismo obstáculo, la  tors ión  del 

bandaje será im posible, por d ec ir lo  a s í, y la  guía se­

rá forzosamente mejor.

Esta so lic itu d , que corresponde a la  presen­

tada en Francia, el 13 de febrero de 1935  ̂ bajo e l nú­

mero 380.783, se acoge a lo s  b e n e fic io s  del artícu lo  

51 del vigente Estatuto de Propiedad Indu stria l.

-o-  N O T A  -0-

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean ob jeto  de esta  Patente de VEINTE 

115 años, son lo s  sigu ientes:

19 -  Un d isp ositivo  de oruga f le x ib le  para ve­

h ícu los  automóviles, caracterizado por comprender tres  

bandas sin  f in , paralelas e independientes, montadas so­

bre placas m etálicas disponiéndose una separación en- 

120 tr e  la  banda sin  f in  centra l y la s  otras dos bandas,

para perm itir e l paso de lo s  r o d i l lo s  portadores.

22 -  Un d isp os itiv o  de oruga f le x ib le ,  según 

lo  reivindicado en e l punto l e . ,  caracterizado porque 

lo s  ta lones de guía de lo s  r o d i l lo s  están montados 

125 sobre la  banda centra l, y la  base de e s to s  ta lones t i e ­

ne, aproximadamente, e l mismo ancho que esta banda cen-
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32 -  Un d isp os itiv o  de oruga f le x ib le  de roda­

dura m etálica .

Tal y como se ha d escrito  en la  Memoria que 

antecede, representado en lo s  d ibu jos  que se acompañan 

y con l o s  fin e s  que se han esp ecifica do .

Esta Memoria consta de s e is  hojas e s c r ita s  por 

una sola  cara.

Madrid, 5 de Febrero de 1936. 
F. A.
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STAU VARIABLiS. Adolphe KüGRdSSE.
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