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M ORIA DESCRIPIEIVA

para uns patente de invencidn, por veinte afios, por "MEJORAS
2l LA CONSLWHUCCLON Db LLANILAS DE CAUCHO PARA AUTOVIAS" (move-
no grupo, clase 86), a favor de los Sefiores pon Karl Ivar
Leonard ANDEHSSOUN, Don Oskar wustav Levenad GUSTAVSSON y Don
oven KRISTOFFERSSON, ciudadanos suecos, residentes en Ljusdal
los dos primeros y Mellansele (buecia), respectivamente, pe-

quefios lugares, sin mas seas:

kBl presente invsnto se retfiere a una llanta de csucho
para autovias, especialmente de ferrocarril.

Como es sabido, las llantas de caucho se han empezado
tawbién a emplesr en las vias de ferrocarril y esto con el ob-
Jeto de conseguir una marcha silenciosa y suave y reducir la
posibilidad del patinaje. 5in embargo el caucho tiene tenden-
cia a agarrarse en el rail de hierro, de suerte que se presen-
ta cierta resistencia al rodamiento de la ruede sobre el rail.

£l presente invento se caracteriza principalmente por
el hecho de que en la llanta se dispone una armadura, en forma
de una o varias barras ce acero o similares, de tal forma que
el canto exterior de la barra o de¢ las barras quede situsado en
el mismo o aproximadamente en el mismo plano que la superficie
de desgaste de la llanta.

kn esta disposicidén, la mayor parte de la carga se




20

25

30

52

40

42

agusnta por la barre o barras de acero, de suerte que la llan-
ta de caucho queda parcialmente elivieda.

¥l invento se ilustra a t{tulo de ejemplo en el dibu-
Jjo adjunto.

Le tigura 2 es unsa vista lateral ds uns rueds destina—
da & un coche de tres ruedss o draisimpa, provista de uns llan-
ta de goma dispuesta segin el invento.

La figura 2 presenta la misme rueds en vista por un
extremo y con la llanta de caucho en seceidn transversal;

La figura > presenta en mayor escala una seccién trans-
versal de la llants, y

La figura 4 presenta en seccidn transversal uns llanta
de caucho para vehiculos més pesados, dispuesta segin el in-
vento.

Segin las figuras 1 a 5, en una barra o viga 1 anular
de forma de T en su seccidn transversal se vulceaniza una llan—
ta de caucho 2, de tal wenera que el pi€ de la barra quede si-
tuado en la parte mas interior de la llanta, extendiéndose el
cuerpo de la barra periféricamente hasta la superficie de des-
gaste de la llanta de ceucho 2.

msta llanta de caucho 2 se une con la corona 3 de la
rueda por medio de drgenos 4 previstos en los lados (figura 3)
y dispuestos oscilables alrededor de gorrones 5 y b, los cua-
les se gufan por la corona 3 de la rueda o llanta de caucho 2
y el cuerpo de la barre 1.

mstos &Srganos sirven pars sujetar la llanta de caucho
e impedir todo desplazamiento laterxel de lu misma, vichos dr-
genos 4 se disponen oblfcuamente con relacidn a le tangente,

de suerteyque son méviles el muelleer la llanta.

tn la forma de ejecucidn ilustrada en la figura 4 des-
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tinada a vehfculos mas pesados, ls barra 1 presenta tres tridas
que se extienden hasta la superficie de desgaste de la llanta
de caucho.

N O T A

oe declaran de novedsd y de propia invenciéh, las siguientes

l.- Mejoras en la construccidn de llantas de caucho para
asutovias o vehfculos de carril, caracterizadas porque la super-—
ficie de desgaste de las mismas se compone en parte de caucho
¥y en parte de metal.

2.— Mejoras segdn la reivindicacién anterior, caractsriza-
das porque en wia llanta de caucho se dispone uns armadura
apoyada por su cara interior contra el caucho y de forma de
una o varias barras de acero o similares, de tal manera qgue el
canto exterior de la barra o de las barras yuede situado en el
mismo o aproximaderente en el mismo plano que la superficie de
desgaste de la llanta.

3:~ Mejoras segdn las reivindicaciones anteriores, carac-
terizadas porqus la barra o las barras se construyen de forma
anular y';e disponen concéntricumente con relacidn al eje de
la rueda.

4.~ Mejoras segudn las reivindicaciones anteriores, carac-
terizadas porque la barra se construye en forma de 1 y se dis-
pone en la llanta de ceucho, de manera que el pié€ de la misma
quede situado en la parte mas interior, y paralelo o casi »a-
ralelo a la superficie de desgaste de la llanta, mientras que
el cuerpo de la barra se extiende hasta la suﬁerficie de des-—
gaste de la llanta.

5e— Mejoras segun las reivirdicaciones anteriores, cerac-

terizadas porque la arradura de tarra se compone de un carril
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dispuesto en la llanta de caucho, del que parte una multitud
de bridas o anillos que se extienden hasta la superficie de
desgaste de la llanta de caucho.

be~ llejoras segdn las reivindicaciones anteriores, carac-
terizadas porque la llanta de caucho se une con la corona de
la rueda mediante Jdrgenos articulados dispuestos a sus lados.

7+— iMejoras segdn las reivindicaciones anteriores, carac-
terizadas porque el caucho se vulcaniza sobre la armadura.

La patente cuyo privilegio de invencidn se solicita

por veinte afios, para Espafia y sus dominios, deberd recaer
por “ukJORAS kI LA CONSTRUCUCION Db LiANTAS i CAUCHO PARA AU-
LOVIAS® (noveno grupo, clase 86), segdn se describe y reivin-
dice en la presente memoria y se ilustra en los dibujos que a
la misma se acompaifian,.

Madrid, 5 de kebrero de 1936

pp: Karl Ivar Leonard Andersson
Oskar Gustav Levenad Gustavsson
Sven Kristoffersson
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