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é favor de la  rasson socia l

, , «soczats m n m m  b i s  A tsix& ta bk sscrsrob*, do

«io illa d a  en Ginebra i Salsa}.

, por:

«COOTCIGE BIS FERRADO TJTIL 30í BDS MOARES CüB ETC 

CITACIOS m  SISEIS EIRA CORBIKETI COKTimJA, IÍ3F130IAXIOKIS Uí 

IOS MOTORES BIS TIUCCIOH».

-GüCIO—

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

la presente invención se refiere  á una conexión 

de frenado ó t i l  en lo s  motores ©on excita©ion en serie, para 

corriente continua, especialmente en lo s  motores de tracción, 
5 la  conexión de que hablamos debe satisfacer las

tres condiciones siguientes;

a) Curso favorable de las curvas d© la fuerssa fre ­
nante de velocidad para conservar la estabilidad del freno;

b) Regulación con pequeños, ó todo lo  mas modéra­
lo  dos, choques de fueraa frenante entre dos escalones;

c ) Amortiguamiento d© choque® del freno, por ejem­

p lo , en una calda de tensión en @1 conductor de la  corriente 
de tracción .

Se Soiioccn ya las conexiones de frenado ú t i l  re 

15 presentadas en la. figura 1 del dibujo que m® acompaña. I I  rao-
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tor oon excitación en serie 4© corriente continua -1 -2 - po­
see un inducido -1- y un arrollamiento del campo magnético -  
-2 -  y está conectado oon las resistencias en serie ó adicio 

na le s.^Para e l  frenado ú t i l  se alimenta su arrollamiento ma& 

nétioo -2 -  oon una dinamo excita tria  -3 -4 - cuyo inducido es* 
tá señalado en -3 -  y su arrollamiento del campo magnético en 
-4*-* ,Con e l  motor está conectada una resistencia de amorti­

guamiento -6 - ,  atravesada por la  corriente de inducido del 

motor do recuperación -1 -2 - y por la  corriente de la dinamo 
excita triz  -3 -4 -. Tales frenados» especialmente en los e le ­

vados valores de corriente dados á la red» producen una edr- 

va de frenado de velocidad desfavorable. En estos elevados 

valores de corriente, á una pequeña variación de frenado co­
rresponde^ una considerable variación de velocidad del vedi- 

cu lo. Xa curva X de la  figura 2 en la  que la Intensidad de 
frenado está representada por abe isas b y la  velocidad v del 

vehículo por ordenadas, muestra ta l curva para un determinado 
escalón de freno. Este comportamiento es inadmisible para los 

frenos estacionarios por encima de c iertos  valores de la  co­

rriente y requiere por lo  tanto una lim itación» relativamente 
elevada, del alcance del freno, to r  e l  contrario, tales fre ­

nados bastan para la segunda y tercera condición.

Con la presente invención se evita e l  citado ln 

conveniente, puesto que la  resistencia da amortiguamiento es­

tá atravesada por la  corriente de frenado y por otra excita - 

t r is , y está conectada con e l arrollamiento ooaypound de la  d¿ 
ñamo exoita trls , estando atravesado este arrollamiento por la 

corriente de frenado.
la conexión de frenado ú t i l  según la presente 

invención satisface pues á la segunda y tercera condición.
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las figuras 3 á § muestran, ó modo de ejemplo, 
varias formas de construcción esquemáticas de la conexión de 

frenado ú t i l  con arreglo á la presente invención, correspon­

diendo cada figura á su correspondiente forma de ejecución.

Con arreglo á la figura 3, la  dinamo excita tr iz  
-5 -4 - que alimenta e l  arrollamiento de excitación -2 -  del mo 

tor -1 -2 -, está provista con e l arrollamiento corapound -5 - 

me está atravesado por la corriente que fluye por ©1 induci, 
do -1 - del motor -1 -2 -,

SI curso de la velocidad del motor de recupera 

ción -1 -2 - en un escalón de frenado está dado, en e l  freno ejj 

taoionarie (prescindiendo de las diferentes caldas de ¿tensión) 
por e l  curso de la  intensidad de flu jo  del motor ó de su co­
rriente de excitación . Por otra parte, esta corriente de exejL 

tac ion del motor -1 -2 - desciende con corriente ó fuerza de fr©
m**

nado crecientes. Gracias a l arrollamiento corapound -5 -  emplea 

do, de dimensiones convenientes, esta calda ó descenso es mas 

débil y las curras de fuerza frenante de velocidad experimen­

ta» un alargamiento, esto es, se doblan menos hacia arriba -  
(vease la curva II  de la figura 2 que corresponde á un deter­

minado escalón de frenado). In las intensidades mayores de co 
rrlente da frena, á una variación dada de fuerza frenante co­

rresponde una variación menor da velocidad del vehículo que la 

representada en la conexión de la figura 1. Con e llo  aumenta 

e l  alcance de frenado. Sste efecto sobre las curvas de fuerza 

frenante de velocidad, ©stá dado entre las corrientes de fre ­
nado J »  J j  J a  0 por la  diferencia de los amperio-vueltas ex 

c ita tr ioes  totales de la  dinamo excita triz  -8 -4 - . Aqui crece 

esta diferencia proporolonalaente á la corriente frenante,
lista primera forma de ejecución no satisface so30
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lamenta a la primera condición, como m  Indicó antas, si no 
también á la segunda y tercera.

•Sn la forma de ejecución representada en la -  

figura 4, las conexiones e léctrica s se han dispuesto de ta l 

modo que la citada diferencia depende de las corrientes de -  
frenado y ex cita tr is .

iSstas formas de ejecución tienen la ventaja de
que la dinamo excita tr iz  -3 -4 -, es más económica y ligera que con
las conexiones de frenado ú t i l ,  las cuales equipan á la dina

¿¡f&rencúal
mo excita tr iz  con un arrollamiento eompound^Adamás puede va 
riar e l curso de las curvas de fuerza frenante de velocidad 
por medio de una sencilla  conmutación del borne de la  dinamo 
excita tr iz  -3 -4 - antes ó después del arrollamiento compound*

-5 f .  También existe la  posibilidad do influenciar e l  efecto 

del arrollamiento por derivación de Qhra ó inductiva. Mediante 

una resistencia conveniente do amortiguamiento -6 -  y arrolla ­
miento compound -5 - ,  la relación de la corriente excita triz  

con la  del inducido dentro del alaance del frenado, puede man 

tenerse en lo s  lím ites necesarios para una inversión favora­
ble de conmutación.

Sn la forma d® ejecución según la  figura 5, la 

dinamo excita tr iz  -3 -4 - puede también estar provista con e l 
arrollamiento compound -5 - .  Un este caso ®1 circu ito  del fre ­

nado está influenciado por e l  c ircu ito  de excitación de la dî  
ñamo excita triz  -3 -4 - . Según que la  unión del último circu ito  

citado esté antes ó después del arrollamiento compound -5 -  pu<3 

de obtenerse un efecto d istin to .

tn  la figura 6 e l arrollamiento compound -5 - se 

ha elegido convenientemente para poder poner en paralelo una 
resistencia de Qhm ó inductiva; esta resistencia está represen
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tada por una parto -6b- do la  rosistonola de amortiguaraien- 

to -6 - ;  esto arrollamiento corapound podría también conectar 

so en paralólo en toda la resistencia de amortiguamiento -  
-6a-6b-, Mediante una variación del borne de una ó otra u~

5 nlón del circu ito  de excitación en e l punto de unión de las 

partea -6a- y -6b- de la  resistencia da amortiguamiento -6 - ,  
puede obtenerse un efecto d istinto de la  última y del arro­

llamiento corapound -5 - ,

Ademas de una parte de la  corriente de fra ­

lo  no, puede también f lu ir  una parte de la corriente de excita­

ción por el,arrollam iento corapound -5 - .
Para mayor sen cillez  se ha supuesto sólo un 

motor de tracción -1-12- en las distintas figuras dibujadas, 
pero se comprende desde luego que podrían e x is t ir  varios mo- 

1S toree de dicha clase ’. En este último caso para diferentes a- 

grupamientos de los motores de recuperación, e l  efecto del -  
arrollamiento corapound -8 -  crece con a l  número de derivacio­
nes de la corriente del motor y puede por lo  tanto permanecer 
invariable e l  valor de la resistencia para todos los agrupa­

do talentos.
la presante conexión de frenado ú t i l  puede era 

picarse también con motores de excitación en serie para co­

rriente continua que no sean para tracción.

B O T A
25 Se reivindica como objeto de esta PATEKTK DE

IN?)2HCIGH, por espacio de los veinte años marcados por la  ley, 

la exclusiva de explotación <an España de una:
1. Conexión de frenado ú t i l  en los  motores con



- 6-

excitaoión ©a serie para corriente continua, especialmente 
en los motores de tracción empleando una resistencia de a-

^ mortiguaniento y una dinaiao excita tr is , caracterizada en que 

por la resistencia de amortiguamiento pasa una corriente de 

5 freno y otra de excitación y está conectada con e l arrolla ­

miento eompound de la dínamo exoitatrlz , estando atravesado 

esto arrollamiento ccmpound por la corriente de freno,
2. Conexión de frenado ú t i l  según la  reivindica 

oión anterior, caracterizada mi que por e l  arrollamiento cora

10 pound (5) ademas de la  corriente de freno pasa también otra 

corriente de excitación#

3, Conexión de frenado ú t i l  según la  reivindica­
ción primera, caracterizada en que paralelamente a l arrolla ­

miento ooapound (5) existe una resistencia de Oha ó inducti-

15 va que puede constar, por ejemplo, de una parte (6b) o de to 
da la resistencia de amortiguamiento (6a-6b),

4, Conexión de frenado ú t i l  según la reivindica­

ción tercera, caracterizada en que por e l arrollamiento oom- 
pound (5) fluye, además de una parte de la corriente de fre -

20 no, otra de una corriente de excitación .
5. tTna "COSSXIOH M  FRSNA3X1 UTIL EH IOS MOTORES 

COH EXCITACIÍ/H 3N SERIE PARA CORRIATE COHTUflJA, SSPECIAIM3© 

TE EN IOS MOTORES 3>i3 TBACCIOH».

B a rce lon a , l o  de ene] de 1936. t0
/ v  W í t -
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Soeiété Anonyme des A te lie rs  de Sáoheron. HOJA UNICA.

Fio. /. F¡a.2.

Barcelona, lo  de enero de 1936.
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