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eamoria degeriptivs

ia presente invenoidn se refiers A4 una sonexidn
de fronado dtii en loz motores cun excitacidn en serie, pars
gorriente continua. especialmente en los motores de traecidn,
5 la conexién de que hablamos Gebe satisfacer las
tres condlolones sigulentesn:
&} Curso favorable de las curvas de 1a fuerza free
nante de veloocidad para conservar la estabilidad del freno;
b) Regulseion con pequefios, & todo lo mas modera=
10 dos, chogues 8o fuerza frenante entre dos escalonesn;
¢) Amortdguamiento de choquss del ?reno, por ejem-
plo, en una caida de tensidn en el eondueﬁar de la corriente
de traccidn.
Se @onoeen ya las conexiones de frenado util re

15 presentades en la figura 1 del 4idujo que se acompafla. Bl mo-
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tor con exoitaoidn en merie de corrienta continua =1-2- po-

see un inducido i~ y un arrollamisnto del campu magnético =
-2- y eafé conectado con las resistencias en serie ¢ adicip
nalss, Para el frenado util se alimenta su arrollamiento mag
nédtico ~2« con una dinemo excitatriz -3-4- cuyo inducido eg
t4 sefialado en «3- y su arrollamisnto del campo magnético en
-4-, Con 8l motor estd oconectada una resistencim de amorti-
guamiento -6«, atravesada por la corrlente de inducido del
motor de racuperscidn =l-2- y por la corriente de la dinamo
excitatriz ~3-4~, Tales frsnados, especialmente en los sle=-
vados vaiores de corriente dados d la red, producen une cdér-
va de frenado de velocldad desfavorable. En estos elovaedos
valores Ge corrients, 4 uns pequefia varlacién ds frenado co=
rrespondey una considerable variacidén de velocidad dal vehi-
culo, la curva I de la gigura 2 en la que la intensided ds
frenado esté representada por abcisas b y la velocidasd v del
vahisulo por ordenadas, muestra tal surva pars un determinado
escalon de fremo. Bste comportaniento es inadmisidle para los
frenos estacionarios por encima de clertns valores de la co-
rriente 3 requiers por lo tanto una limitacidn, relativamente
elevada, del aleance dsl freno, Por el contrarioc, tales fre-
nados bastan para la segunda y tercera condicidn,

Con la presente invenoidén se evita el citado in
ocnveniente, puesto gue la registencia ds amortiguamiento es-
t4 stravesads por la corriemte de frensdo y por otra sxcita-
triz, y estd conectada con el arrollamiento compound de la di
namo excitatriz, estando atrawesadc este arrollamiento por la
corriente de frenado,

ia conexidn de frenado Wtil segun la presante

invenoldn satisface puss 4 la segunda y tercera condicifn,
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las figuras 5 4 & muestran, 4 modo de ejemplo,
varias formas de construccidn esquemdticas de la conexidn de
frenado util con arreglo 4 la presente invencidn, correspon-
diendo cada figura 4 su correspondiente foma de ejecucidn.

Con arreglo 4 la figura 3, la dinamo excitatriz
-3-4- que alimenta el arrollamiento de excitacidn -2- del mo
tor -l-2-, ostéd provista con el arrollamiento compound -5-

e esta atravedado por la corriente que fluye por el induci
do =l1l= del motor ~1l1-2,

&1 curso de la velocldad del motor de recupera
cidn -l-2- en un escalén de frenado estd dado, en el freno es
tacionarie (prescindiendo de las diferentes caidas de $ensidn)
por el curso de la intensided de flujo del motor 4 de su co-
rriente de excisacidn. Por otra parte, esta corriente de exei
tacidn del motor =le2~ desclende con corriente & fuerza de fre
nado crecientes. Gracias al arrollamiento compound -5- emplea
do, de dimensiones convenientes, esta caida 4 descenso es mas
débil y las curvas de fuerza frenante de velocidad experimen-
tam un alargamiento, esto es, se doblan menos haocia arriba -
(véase la curva II de la figura 2 que corresponde 4 un deter-
minado escaldn de frenado). En las intensidades wmayores de co
rriente da freno, 4 una variaciin dada de fuerza fraenante co=
rresponde una veriacién menor ds velocidad del vehiculo que 1la
representads en le conexion de la figura 1. Con ello sumenta
el alocance de frenado. Este efecto sobre las curvas de fuerza
frenante de velooidad, sstd dado entre las corrientes de fre-
nado J = J,y J = 0 por la diferencia de los ampario-vusltas eXx
citatrices totales de la dinamo excitatriz -B-4-., Aqui crece

esta diferancia proporcionalmense 4 la corriente frenante,

Wsta primera forma de ejecucidn no satisface so




lamente 4 la primera condleidn, como se indied antes, si no
también 4 la segunda y tercera.

&n la forma Ge ejsoucldn representads en la -
figura 4, las conexionass sléctricas se han dimpuesto do tal

8 modo que la oitada diferencia depende de las corrientes de -
frenado y excitatriz,

KEstas formas de ejecucién tienen la ventaja de
que la dinamo excitatriz “3=g~, o8 mids escondmica ¥y ligera que con
les conexiones de frenado dtil, las cuales equipan § la dina

\\‘ﬁ&renfd al =
10 mo excitatriz con un arrollemisnto compound. Ademds puede va
riar el eurso ds las curvas de fuerze frenante de velocidad
por medio de una sencilla conmutaoidn dal bdorne de la dinamo
excitatriz -3-4- antes ¢ despuss del arrollamiento compounds
-5¢, También existe la posibilidad de influenciar el efecto
15 del arrollamiento por derivacidén de Ohm & inductiva. Mediante
una resistencia convenisnte de amortdguamiento -6~ y arrolia-

miento compound -5-, la relesidn de la corrisnte excitatriz

ocon la del inducido dentro del alsance fiel frenado, puede man
tenerse sen los limites necesarios para una inversidn favora-
20 bBle de conmutacidn.
3n la forma de ejecucidn segin la figura 5, la
dimamno excitatrié ~-3~4- puedle tambidn estar provista con el
arrollamiento compound «5-, In este cago el circuito del fre-
nado estéd influenciado por el circuito de excitacidn de la a1
25 nemo excitatriz -3-4-, Segin que la unidn del dltimc circuito
citado esteé antes o después del arrollamiento compound -5- pue
de obtenerse un eofecto distinto.
Bn la flgura 6 el arrollsmiento compound -5- se

ha elegldo convenientemente pars poder poner en paralelo una

30 resistencia de Chm § inductiva; esta resistencia estd represen
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tada por una parte -6h- de la resistencla de amortiguamien-
to =8~; aste arrollamiento compound podrfa también conectayr
80 en parslelo en toda la resistencia de amortiguamiento -
~-8a-6b~-, Medlaate una variacidén del borne de una ¥ otra u-
nién del circuito de sxcitacién en el punto de unidn de las
partes -6a~- y ~6b- de la reslatencies de amortiguamiento «6-,
puede obtenerse un efecto distinto de la dltima y del arro-
llamliento compound «5e,

Adsmds de una parte de la corriente de fre-
no, puede también fluir una parte de la corriente de excita-
cidn por el,arrollamiento compound =5-,

Para mayor sencillez se ha supussto s86lo un
motor de traccidn -1-2- en les distintas figuras dibdujadas,
perc se comprende desde luego gue podrien existir varios mo=-
toree de dicha clase. ¥n este dltimo caso para diferentes a-
grupsmientos de los motores de recuperacién, el afecto del ~
arrollamisnto compound -6~ ereee con el mimero de derivacio-
nes de la ecorrisnte del motor y puede por lo tanto permanecer
invariable &l valor de la resistencia para todos los sgrupa-
mientos,

la presente conexién de frenado $til puede em
plearse tambilén con motores de excitmcidn en serie para co-

rrisnte continua que no sean para traceidn,

E G T A

Se¢ reivindica como objeto de esta PATENTE DX
INVANGION, por espacio de los veinte aflos marcados por la ley,
1la exoclusiva de explotacicn en Bspaila de una:

1. Conexidn de frenado dWtil en los motores con
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excitacién en serie para corriante continua, espscialmente
en los motores des traccidn empleando una resistencin de a-~
mortiguanisento y una dinamn excitatrizg, camecterizada en que
por la resistencia de amortiguamiento pesa una corriente de
freno y otra de excitascidén y estd conectnda con el arrolla-
miento ecmpouné de la dinamo exeitatriz, estando atravesado
este arrcllamisnto ccmpound por la corriente de freno,

2. Conexidn de frenado dtil segin 1la reivindiea
¢idn anterior, caracterizada en que por el arrollamiento com
pound (5) ademés de la corriente de freno pasa también otra
corriente de execitacidn.

3. Conexidr de frenado util segin la reivindica-
cion primzrs, oarscterizada en que paralelamente al arrolla-
miento sompound (5) existe una resistencia de Ohm ¢ inducti-
va que puede constar, por ejemplo, de una parte (6b) 6 de to
da la resistencia de amortignamiento (6a-6b).

4, Conexidn de frenado Util segfin la reivindica-
elon tercera, carncterizada en que por el arrollamiento come
pound {5) fluys, ademis de una parte de la corriente de¢ fre-
no, otra de una corriente de excitacidn,

65, Una »CONEXION D2 FRANADC UTIXL ER IOS MOTORES
CON BXCITACIUN BN SZRIE PARA CCRRIUNTR COHTINUA, BSPEC TATR
T8 BN 103 MOTGRRS D3 TRACCION-,

Ba;o;lona, Igéga enae; E? 1936,

[ 7z ———




Sociéts Anonyme des Ateliers de Sécheron. HOJA UNICA.

Ficd. Fla.2..




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



