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1. Heremos la descripcidn de este aparato mediante un estudlio preliminear que
nos servird pere comprender su funcionemiento.
! El la figura 1. tenemos un eje fijo & una superficie plana en que el dig-
>Jmetro de es perrendicular al eje X.Y.
.9+ El didmetro a.c. forme un 4ngulo difsrente de 909 con X.Y. Este eje atre-
viesa el disco a.d.c.s. holgedemente,esdecir,que el disco lo tenemos fijo
y algirear el eje X.Y. gira el rotor N.M. normal al eje.

Al rotor M.N. lo atraviesan perpendicularmente los wdstagos de las pale~

tas propulsoras 1,2,3,4. Los vdstagos por sus extremos &,d,c,e. se apoyan
10. segin la fiigura 2 por un rodamiento de gblae que coriprende las dos caras
en el disco D.

Supongeamos ahora el eje X.Y. atravesando la popa de un bugque pasando dicho
eje al nivel del mar. El mecanismo incicado esté,em este caso, fuera del bu~
que.

15, Cuando gire el rotor los véstagos obedecen a dos movimientos: uno de rota-
cidn y otro de traslacidn en la direccidn del eje longitudinal del buque.

El vdstago de ls paleta 1 que se halla en a,al girer el motor media vuelta
segdn la flecha F,de la figura 1,se hallard en ¢ y como vemos en el tridn-
gulo rectéhgulo a.b.c.,el total desplazamiento hacia popa es a b. Siguienco

20.el giro aparsir de ¢ el extremo del véstago pasa por 4 hasta & efectuando
un desplazamiento de vpopa hacia proa,es decir,contrario al que did lugar el
semiplano inferior.

En esta segunde fase del movimiento el efecto que se 6btendrfe moverfa el b
buque hacia atras si los pistones o paletas atacaren en el egue;pero 1@ ha-

25, cen eh el aire sisndo este efecto despreciable.
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‘=== DESCRIPCION DLL APAK,TO PROSPULSOK DE BUQUES s

En le figure 3 estdurepresentado esquemdéticemente un corte vertical del

apasrato propulsor objeto de le patente.

’ E1 rotor es M’N’. Los vdstagos propulsores{que son en nayor ndmero de 2

se apoyan en las dos ceres del disco D por medio de rodsmientos de eolas y-

Xeorren paralelemente 8l eje de 1a mdquine propulsore por las gufas cilfndri-
cas 8. Los extremos de dichos vdstagos se articulsn a las palsncas P,0,9,que
oscilan al rededor de 0 en un plano segﬁn las generatrices del rotor. A los
extrenos g de las palancas van articulados los védstecos propulsores que atree-
viesan la parte II del rotor,constituyenio dicha parte H un eje grueso y lle=-

35ya su bocina a la altura de la flotacidn del buque como se indics en dicha fi
gura 3. Estos vdstagos llevan prehsas por el interior del buque y en el extee
rioce llevan remachadas las paletas que son conpleiamente planas y formen can
un plano vertical perpendicular al eje del motor un éngulo que pudiendo ser
cero, su valor Wirfa de cero & cuarentsa Yy cinagradoa.(45iL

40. Estes paletas tienen por consiguiente su paso. Kl disco D &ak es un érgeno
que haciendo desplrgar brOgresivamente las paletas hacia popa,consigue que el
efecto pruducido por el paso de las paletas sea completamente eficaz lo q;e
no ocurre con los propulsores actuales por particpér é€stos de la veloeidad da
buque .

45. En el propulsor de buques que nos osupe se obtiene unz velocidad en las pa

letes propulsores,que es la suna algebrdica de la velosided del biuque més 1m

producide por el disco D.

CAlBIO DE WARCHA Al disco D debe dérsele la declinacidn correspondiente

al andar del buque.

S0« para le marcha atrds hay que invertir el sentido de giro de le méquine pra
cipel,esto es el de la mdquina propulsora teniendo en cuenta que el disco D
quederd inmdvil es decir,con la declinacidn que tenfa antes a no ser que se

quiere pronuncisr sun méds en el sentido que tenfa pera obtener un grande efec

to a diche merche atrés.
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55, VANIACION D7, »AS0.~ En 1u f{gurs 4 tene os represcntuada une proyeccidn

horizontel del mecsrisiio psra aste objoto. El paralepfpedo recténgulo 1,1,
81 estd horadaco pers poder tonar todas las jeclinaciones necesuries; dicho
paralepfpedo 0 prolonga por dos buses vpuvsias con dos brazos que srticulan
4dos tirentes r del disco D,D.

60. Perpendioculernente & lea cere 1,f,g,1 y @ purtir de esta btse y 1& opucs-
te sule un eje gue sirve con lo syuda de un volonte, no reprosentiedo en la fi-
pura, pere dar le declinacidn del disco, que oce ~overd & mano en eibercecio-
nes —enores y con el suxilio ds un servo-rotor ordinario en los buques.

l1os orificios K practicedos en los brozos slrven psrs gue por redio de

contre 1o mesa V fijJu &l buque.

CETALLARS DI CONCTiUCCION.- E1l rotor M ‘NW’consta de dos partes que se huacen

griidurizs con ternilles t,fig. 4. Esta construccidn se huce necescria pera
1z articulecidn de lts pnlancsas en q.

Aumentaﬁdo el difmetro del disco D, so obtiene lu ventaja de digrinuir la
fuerze de rozaniento sobre el disco,(vua saber.os que lieve un ro iamniento de
bolas en cads cara). En el rotor tencrios tanbidn un esfuerzo de enpuje sobre
9o, por lo cual el eje Gol rotor debe llevar su chunucera dae enpuje.

Sobre 8l eje X Y, & popa de le bocina,se ve un capacete seccionudo verti-
calmente y que adopte la forma aeni-cilindrica. Lste capucete vt sobre la
flotacidn for.fnéo un aloja:iento, por decirlo as{,seni-helicoidel lo su~
ficiente am . lio psra dar cabida a las paletas cusndo el disco D tenge la
méxima declinecidn. De dste nodo aunque se suierju el buque do pope, el
efecto contra-prcducente de lss paletss superiores se transrite en todos
sentidos contribuyendo & aunenter la prasién sobre el apgua donde actdan les
peletas inferiores. El cepacate se hace necgsurio e cuuss de los peligros
que puede suponsr el no llevarlo.

LUBLICACION.~ Lea purtes rozentes ndviles se pueden lusricar por nedio de

une bombs de uceite con uno o mds cilindros que giren con el eje ppopulsor,
aspirendo el aceite del interior del rotor que puede hacer, en purte, de

depdsito. le canelizacidn de sceite pueds repurtirse pars todos los orga-

nos rozentes.
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E1 funcionamiento de la bombe se logra por medio de un ancho coller excén-
trico que desplazéndolo en el sentido _ongitudinal del eje hace funcionar
90 los_émbolos. bste funciomcmiento sdlo es necesario breve tiempo y con inter-

" mitencias por lo zual se puede mover & mano.
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le,- Aparato Propulsor de Buques,caracterizado por un disco fijo en el
funcionamiento del Propulsor,atravasado holgadamente por su centro por
el eje Propulsor que lleva un rotor al que se articulan unas palancas
05 gue conectan por un extremo con unos véstagoé?ghe se articulen en una
caja con dos rodamientos de bolas,jue se apoyan respectivamente en cada
cara del disco. Por el otro extremd se articulan a dos védstagos que
etraviesan el eje del rotor y gque llevan las paletas propulsoras.
2¢,- Bl eje propulsor gque aloje los véstagos propulsores sale por la pope
100 e la alture de la flotacidn del buque; el n9. de paletas varia,como
en las hélices,no debiendo ser menor de tresjlas paletas son completa-
mente planas y forman con un plano vertical perpendicular al eje del
motor un 4ngulo que,pudiendo ser cera,varia desde cerc & 459
20,~ E1 aparato propulsor tiene dos pasos caracteristicos: Uno, el produci-
105 do por la pala y otro por el discc.
49,- &1 funcionamiento es el siguiente: Girando el rotor, por medio de la
mécuina que se destine a este efecto,hace girar el sistema de palancas
y véstagos desplazéndo por medio del disco v de dicho sistema los veds~
tagos propulsores en direccidn del eje longitudinal del buques Las pa-
110 letas producen el empuje cuando estén sumergidas. E1 disco produce en
las paletas une velocidad absolute en sentido conttrerio al de la mar-
cha del bugue. El disco est4 fijo pera cade régimen de velocidad. Pue-
de variarse la declinacidn por a=Gio de un volante & mano O por un Servo-

motor ordin&rice.
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