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5  CENTIMOSPROPUISOR DE BUROES

1» Haremos la desoripoidn de este aparato mediante un estudio preliminar que 
nos servirá para comprender su funcionamiento.
El la figura 1. tenemos un eje fijo a una superficie plana en que el diá­

metro de es perpendicular al eje X.Y.
_5. El diefmetro a,o. forma un ángulo diferente de 90« con X.Y. Este eje atra­

viesa el disco a.d.o.e. holgadamente,esdecir,que el disco lo tenemos fijo 
y algirar el eje X.Y. gira el rotor N.M. normal al eje.
Al rotor M.N. lo atraviesan perpendicularmente los bástagos de las pale­
tas propulsoras l»2t3,4. Los vástagos por sus extremos a,d,c,e. se apoyan

10. segán la figura 2 por un rodamiento de $blae que comprende las dos caras 
en el disco D.
Supongamos ahora el eje X.Y. atravesando la popa de un buque pasando dicho
eje al nivel del mar. El mecanismo indicado está,em este caso,fuera del bu­
que .

15. Cuando gira el rotor los vástagos obedecen a dos movimientos; uno de rota— 
cián y otro de traslación en la dirección del eje longitudinal del buque.
El vástago de la paleta 1 que se halla en a,al girar el motor media vuelta 
segán la flecha F,de la figura l,se hallará en ̂  y como vemos en el trián­
gulo rectángulo a.b.c.,el total desplazamiento hacia popa es a b. Siguiendo 

20. el giro apartir de c_ el extremo del vástago pasa por d hasta a efectuando 
un desplazamiento de popa hacia proa,es decir,contrario al que diá lugar el 
semiplano inferior.
En este, segunda fase del movimiento el efecto que se Obtendría movería el te 
buque hacia atras si los pistones o paletas atacaran en el agua;pero lo ha- 

25̂ . cen eh el aire siendo este efecto despreciable.
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DESCRIPCION DEL APARATO PROPULSOR DE BUQUES

En la figure 3 est&representado esquemáticamente un corte vertical del 
aparato propulsor objeto de la patente.
J El rotor es M ’N*. Los vástagos propulso re s( que son en mayor nvímero de 2) 
se apoyan en las dos caras del disco D por medio de rodamientos de éolas y- 

SOeorren paralelamente al eje de la máquina propulsora por las guías cilindri­
cas a. Los extremos de dichos vastagos so articulan a las palancas p.o.q.que 
oscilan al rededor de o en un plano segtin las generatrices del rotor. A los 
extremos c[ de las palancas van articulados los vástateos propulsores que atra­
viesan la parte II del rotor,constituyendo dicha parte H un eje grueso y lle- 

35ya su bocina a la altura de la flotación del buque como se indica en dicha fi 
gura 3. Estos vastagos llevan prehsas por el interior del buque y en el exte- 
rioe llevan remachadas las paletas que son completemante planas y forman cari 
un plano vertical perpendicular al eje del motor un ángulo que pudlendo ser 
cero, su valoraría de cero a cuarenta y cinfigrados.

40' Estas paletas tienen por consiguiente su paso. El disco D «ritmes un árgano 
que haciendo desplazar progresivamente las paletas hacia popa,consigue que el 
efecto producido por el paso de las paletas sea completament© eficaz lo que 
no ocurre con los propulsores actuales por particper ástos de la velocidad d& 
buque.

A g
• En el propulsor de buques que nos osupa se obtiene una velocidad en las pa 
letas propulsoras,que es la suma algebráica de la veloeidad del búque más la 
producida por el disco D.

CAínBIO DE MARCHA ^ ,— .. - - - - * *“ Al disco D debe dársele la declinacián correspondiente
al andar del buque.

50’ Pera le carcha atrás hay que invertir el sentido de giro de la máquina prfc 
oipal.esto es el de la máquina propulsora teniendo en cuenta que el disco D 
quedará inmávil es decir,con la declinacián que tenía antes a no ser que se 
quiera pronunciar aun más en el sentido que tenía pera obtener un grande efec 
to a dicha marche atrás.
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5 5, VARIACION DI. a UjO,- En la figura 4 teñe: .os representada una proyeooion
horizontal del mecanismo para este objeto. El paralepípedo rectángulo 1?fj 
ptti astá horadado para poder tornar todas las inclinaciones necesarias; dicho 
paralepípedo so prolonga por dos busos opuestas con dos brazos que articulan
jLos tirantes £  del disco D,D.
60. Perpendioulamonte a la oara i,f,g,l y a partir de esta bf.se y la opues­
ta sale un eje que sirve con la ayuda de un volante, no representado en la fi­
gura, para dar la declinacio'n del disco, que oe moverá a mano, en embarcacio­
nes menores y con el auxilio de un oervo-notor ordinario en los buques, 

los orificios K practicados on los brazos sirven paro que por medio de 
65 un fiador se haga invariable la posición dul disco s jetando los brazos 

contra la mesa V fija al buque.
r*-.f ¿i p-Ayp DE CQNCTiUJCCION.- El rotor M 'í!'consta de dos partes que se hacen 
solidarias con tornillos t,fig. 4. Esta construcción se hace necesaria para 
la articulación de los palancas en q.

70 Aumentando el diámetro del disco D, so obtiene la ventaja do disminuir la 
fuerza de rozamiento sobre ol disco,(ya sabemos que lleva un rom-miento de 
bolos en cada cara). En el rotor tenemos temblón un esfuerzo de empuje sobre 
o, por lo cual el eje del rotor debe llevar bu chumacera de empuje.
Sobre el eje X Y, a popa de la bocina,se ve un capucete seccionado vertl- 

75 cálmente y que adopta la forma acial-olíIndrioa. Este capacete va sobre la 
flotación formando un aloja lento, por decirlo así,semi-heliooidel lo su­
ficiente ara lio para dar cabida a las paletas ouando el disco D tenga la 
máxima declinación. De este nodo aunque se sumerja el buque do popa, el 
efecto oontra-prc-dueente de las paletas superiores se transmite en todos 

8o sentidos contribuyendo a aumentar la presión sobre el agua donde actúan las
peletes inferiores. El capacete se Juico necesario a causa de los peligros
que puede suponer el no llevarlo.
1U131::ISA C 10N.- Eaa partes rozantes móviles se pueden lu >ricar por medio de 
une bomba de aceite oon uno o más cilindros que giren con el eje propulsor, 
aspirando el aceite del interior del rotor que puede hacer, en parte, de 
depósito, la canalización do aceite puede repartirse para todos los órga­
nos rozantes.
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I 5  CENTIMOS I

El funcionamiento de la bomba se logra por medio de un ancho collar excén­
trico que desplazándolo en el sentido longitudinal del eje hace funcionar 

90 los_émbolos. Este funciojmamiento sólo es necesario breve tiempo y con inter-
1 mitencias por lo cual se puede mover a mano.
/

-oQo-

=  NOTA DE REIVINDICACION
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le.- Aparato Propulsor de Buques,caracterizado por un disco fijo en el 
funcionamiento del Propulsor,atravesado holgadamente por su centro por 
el eje Propulsor que lleva un rotor al que se articulan unas palancas 
que conectan por un extremo con unos vástago^¡^ue se articulan en una 
caja con dos rodamientos de bolas,que se apoyan respectivamente en cada 
cara del disco. Por el otro extremo se articulan a dos vástagos que 
atraviesan el eje del rotor y que llevan las paletas propulsoras.

2 e.- si eje propulsor que aloja los vástagos propulsores sale por la popa 
a la altura de la flotación del buque; el n®. de paletas varía,como 
en las hélices,no debiendo ser menor de tresjlas paletas son completa­
mente planas y forman con un plano vertical perpendicular al eje del 
motor un ángulo que,pudiendo ser cero,varía desde caro a 452.

52.- El aparato propulsor tiene dos pasos característicos: Uno, el produci­
do por la pala y otro por el disco.

4 s,_ Já-| funcionamiento es el siguiente: Girando el rotor, por medio de la 
máquina que se destine a este efecto,hace girar el sistema de palancas 
y vástagos desplazándo por medio del disco y de dicho sistema los vas­
tagos propulsores en dirección del eje longitudinal del buque* Las pa­
letas producen el empuje cuando están sumergidas. El disco produce en 
las paletas una velocidad absoluta en sentido contrario al de la mar­
cha del buque. El disco está fijo para cada régimen de velocidad. Pue­
de variarse la declinación por aedio de un volante a mano o por un servo­
motor ordinario.

115 52.- UNA APARATO PROPULSOR DE BUQUES.-
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