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"Perfeccionamienitos en la construceidn
"de aeronaves".

SOLICITANTE: ROBERT POUIT, de nacionalidad francesa,
residente en N2 1, rue Edouard Branly, Issy-
les-Moulineaux, (Dept2 del Sena), Francia.

El presente invento tiene por objeto dotar
a los aviones de medios propios para facilitar su
aterrizaje, mediante multiplicacién de la eficacia
de los frenos ya conocidos de que estén equipadas
Se las ruedas portadorase.
Se conocen ya hoy en dia dispositivos llamados
hipersustentadores que permiten modificar la curvatura
- y la incidencia de los planos, a fin de aumentar la

sustentacidén de éstos, y facilitar de este modo la
10. toma de tierra a velocidad reducida, "aligerando" el
avién al aproximarse al suelo.
En contraposicién a dichos medios conocidos, con
arreglo al presente invento, se disponen medios que
permitan modificar la curvatura y la incidencia de 1os

15. planos, de modo que se disminuya o anule la fuerza portadors,

CM-500-Mod. &
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y hasta llegue a hacer dichos plancs sub-portadores, despues
de establecido contacto con el suelo, con el fin de pemitir
gque los frenos sobre ruedas, ya en si conocidos, y de que
estén equipados los aviones, funcionen con plena eficacia,
para reducir al miximum el trayecto de rodamiento hasta
la parada.

Para expresarlo de otro modo, el invento tiende
e restar a los aviones toda propiedad de aeronaves,'tan
pronto como establecen contacto con el suelo, después
de haber aterrizado, a fin de transformarlos en vehiculos
terrestres, que descansen sobre el suelo con todo su peso,
agsegurando de esta suerte una fuexte adherencia de las
ruedas, para que estén entonces en condiciones de
experimentar un frenado eficaz.

Tiene asimismo el invento por finalidad crear
medios que contrarresten el vuelco o capotaje del avidn.

Consiste el invento principalmente, a la vez
que en dotar a los aparatos de la clase que nos ocupa,
por lo menos de una aleta simple de articulacidén deportada,
en acondicionar de manera tel dicha aleta que, al debatirse
hacia arriba, forme entre ella y la parte posterior del
elemento (el ala por ejemple) con el cual coopera, un
conductor hacia €l cual hace derivar la corriente de
alre que lame la cara inferior del citsdo elemento, de
modo que al quedar as{ desviada dicha corriente, esté
enimeda de un movimiento ascendente, creandoc por reaccidn
sobre el aeronave un empuje dirigido hacia abajo.

Consiste iguslmente el invento, dejsndo aparte
esta disposicién de capital importancia, en determinadas
otras disposiciones, que se utilizarén preferentemente
al mismo tiempo que ellas, perc que pueden ser utilizadas
independientemente, y de las cuales nos ocuparemcs detalla-
demente més adelante, a saber:

en una segunda disposicién (relacionada més especial-

mente con el caso de que se trate de aletas miltiples) que
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consiste en disponer dichas aletas de manere tal que,

a2l debatirse hacia arriba, formen, si es precisc, €l
conducto antes citado y, de cualquier manera, un conducto
entre ellas, mediante el cual se obtiene un efecto anélogo
al antes indicado;

en una tercera disposicién que consiste en disponer
de manera tal los ejes de articulacidén de las aletas
simples o miltiples, del género en cuestidén, que la reaccién
aerodinémica, debida al movimiento del fluido dirigido
de abajo arriba por dichas aletas, crée con relacidn
al punto de impacto de choque de las ruedas, 0 sus andlogos,
de los expresados aparatos, un par de fuerzas de anti-
capotaje importantes que tiendan a apoyar con fuerza la
aeronave sobre sus soportes traseros o de cola, ( rue da,
fiador u otro);

en una cuarta disposicidén, que consiste en dotar
a los apametos de la clase citeda, de un soporte de cola,
de altura variable y propio para que se pueda modificar,
de preferencia autométicamente, la inclinacidén del eje
longitudinal de la aeronave, durante su periodo de
rodamiento sobre el suelo o su anélogo, de manera que
conserve en todo momento un par de fuerzas de anti-capotaje
gsuficientes, aun cuando la velocidad del aparato sea muy
reducidsa;

y en una quinta disposicién que consiste en
acondicionar de manera tal los G6rganos de mando de las
aletas de 1la clase en cuestién, que puedan ser maniobrados
al propio tiempo que los frenos del aparato por un 6rgano
tnico.

Fl invento se relaciona més especialmente con
determinados modos de aplicaciédn, as{ como con detemminados
modos de realizacidén de las antedichas disposiciones, ¥y
tiende aun més principalmente, y ello a t{tulo de productos
jndustriales nuevos, en realizar aeronaves del género en

cuestidén que comprendan la aplicacién de dichas di sposiciones,



-4 -

asi como los elementos y dispogiglvos propios para su
estaeblecimiento.
Y podré, de cualguier manera, ser bien comprendido
con ayuda de la descripcidén complementaria siguiente, asi como
80, de los dibujos gque se acompasaiian, descripeion y dibujos que,
como es consiguiente se dan, scbre todo, & titulo indicativo.
La Fig. 1 muestra, en corte iransversal, un alas de
aeronave con aleta orientable establecida con arreglo al
invento.
98. La FPig. 2 ruestra una variante de esta disposicién
con dos aletas orientables, una de las cuales se utilizae
como aleta de intrados.
Las Figs. 3 y 4 muestran, respectivamente, segun dos
posiciones de rodamiento diferentes, un seroplano establecido
100. con arreglo a una fomma de ejecucidén del invento.
La Fig. 5 nuestra, en corte axial y a gram escsla,
una parte de soporte trasero establecids con arreglo al
invento.
La Pig. 6 es una representacién esquemética del

105. conjunto del mando de las aletas, de los mandos de frenos
y de los mandos de vuelo, estzndo establecido dicho conjunto

con arreglo &l invento.
Segin el inventoc, y muy especialmente segin aquel
de sus modos de aplicacién, asi como de aquellos de los
110. modos de realizacién de sus diversas partes, a las cuales
al parecer debe concederse preferencia, al proponerse
construlir una aeronave, se procederé como sigue, O de
manera anéloga.
En lo que concierne a la aeronave propiamente
115. dicha, se constituye de una manera cuslquiera apropiada
y, por ejemplo, como de ordinario.
Detras de determinadas de las partes 0 elementos
sustentadores, muy especialmente las alas principales 1,
se establece por 10 menocs una aleta orientabdle 2, disponiéndola

120, de manera tal que su articulacién 3 esté convenientemente



colocada hacia atréds y por debajo del borde de ataque de
dicha aleta. Ademés, se d4 a la parte trasera del zla 1
y al borde de ataque de la aleta 2 una configuracién tal
que se formen uno o més conductos o0 canales 4, que permitan

125. una circulacién de aire a lo largo de la cara o superficie
central 5 del ala y la cara dorsale 6 de la aleta, y ello
sobre todo cuando la aleta ocupe una posicibén apuntendo
hacia arriba comoc se representa en la Fig. 1.

Para una posicién tal de la aleta, que se utiliza

130. sobre todo cuando el aparato rueda por el suelc después de
haber aterrizado, el alre que circula por la cara ventral
es desviado por la perte delantera de la aleta 2, lo cual
obliga a dicho alire a pasar por las canales 4. La superficie
dorssl 7 de la aleta o aletas, cuzndo estén levantadas,

135. imprime a las dos corrientes de intrados y extrados una direcdon
ascendente que, por reaccidn provoca en el ala 1 y por
consiguiente sobre la aeronave, una fuerza dirigida de
arriba abajo que se suma a la pesantez para aumentar la
adherencia del aparato al suelo, permitiendo de esta

140. suerte aumentar la eficacia del frenado mecénico y parar
con més rapidez el aeronave después de aterrizar. Ademés,
la desviacidén hacia arriba de la aleta o aletas 3 a2umenta
notablemente la resistencia de arrastre de la aeronave,
lo cual contribuye a parar atn més répidamente dicho aparsato.

145. Las aletes, por su misma desviezcidn negativa para
disminuir la sustentacibén, y hasta para anulaerlo o invertirlas,
pueden tambien ser utilizadas como aletas hipersustentadoras
durante el wvuelo, desviidndolas o apunténdolas hacia abajo.

En la variante representada en la Fig. 2, las aletas

150. hipersustentadoras estén constituidas esencialmente por

aletas llamadas de intrados 21, articuladas a un eje
distanciado 31 . Dichas aletas, cuya utilizacidén como

hipersustentadoras es conocida de por si, pueden combinarse,
. 2 .
seghin el invento, con otras aletas 2 que contindan, en su

155. posicién normal representada por trazos disconti{nuos, el
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perfil dorsal de’ aleta 1. Dichas aletas 22 vén articuladas
a un eje 82 convenientemente elegido y dispuesto de manera
tal que las aletas 21 no puedan provocar la rotacion de
las aletas 22 alrededor de su eje 32 mis que cuando las

16C. 2letas 21 estédn desplazadas hacia rriba y hacia la posicidn
representada por trezos seguidos. ©EBn cambio, las aletias 21
pueden ser desplazadas libremente hacia abajo (posicién
representada por trazos mixtos) sin asrrastrar las aletas 22.
A este efecto, se pueden formar en la cara dorsal de las

165. aletas 2l uno o més topes 8 gque formen simples elementos
de apoyo.

Se eligen de tsl manera las posiciones respectivas
de los ejes 31 y 32, as{ comoc la posicidén del tope o topes
8, que 2l ser desplazadas las aletas 21 y 22, formen entre

170. ellaes un conducto 41 por el cual pueda hascer gque circule
en todo o en parte la cecrriente de a2ire de intrados del
ala 1 y derivada, previamente, hacia dicho conducto por la
parte anterior de las aletas 21, imprimiendo éstas a dicha
corriente un movimiento ascendente.

175, Cuando el aeroplasno esté en vuelo, se puede
aumentar la sustentacidén del eparato, apuntando hacia
abajo, de la manera acostumbrada, las aletas 21 sin
modificar la posicidén de las aletas 22, segin se muestra
por los trazos mixtos en la Fig. 2.

180. Cualquiera que sea la forma o la disposicién que
se adopte para las aletas & (21~22) la resultante R de lsa
accidén del aire sobre las alas 1 no puede ser dirigide hacia
abajo mbs que en el caso de ser el éngulo de ataque del
plano de vuelo bastante débil. Tambien es conveniente,

185. seghn se muestra en la Fig. 3, que el eje longitudinal
del aparsto esté poco inclinado con relacidén al suelo.

El peligro de capotar, por efecto de la fuerza F que obra
en G y que se acrecentaria por el hecho de aproximarse
la fuerza P (pesantez) al punto de choque de les ruedas 9,

190. no es de temer con una velocidad de rodamiento bastante elevada
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cuando, con arreglc al invento, las aletas tales como 2
estén levantadas, en razén a que el valor y la posicidn

de la resultante aerodinémica R crea, con relacién al

punto de impacto de las ruedas 9, un par de fuerzas contra

el capotaje de elevado valor.

Por el contrario, cuando la velocidad de rodamiento
es reducida, puede ocurrir gue dicho par aserodinémico
sea insuficiente.

Se puede aumentar el par de anticapotaje debido
a la pesantez encabritando aun mis la aeronave, por ejemplo,
gbatiendo la cole de ésta en la forma gque puede verse en
la figura 4.

Con arreglo al invento, el abstimiento progresivo
de 1la cola del =zeroplano, a medida gque disminuye la
velocidad de éste puede, ventejcsemente, y de preferencia
en combinacidén con el dispositivo de aletas orientables
antericrmente descrito, obtenerse autométicamente por
medio de otro dispositivo de la clase del que se representa
en las Figs. 3, 4 y 5.

Fl soporte de cola, tal como una ruedas 10, puede
ir montado en la extrewidad de una jamba o tirante de forma
telescépica 11, que va articulado, por un eje 12, a un
punto fijo del aeroplano, jambe que esté sostenida por un
sistema triangulado 13, articulado, por una parte, en 14 a
la extremidad inferior de 1la jamba 11, y, por otra parte,
en 15, a un punto fijo del aeroplano.

La jamba telescépica 11, una parte de la cual va
representada a mayor escala en la Fig. 5, comprende, por
ejemplo, una envolvente cilindrica hueca 186, cerrada por
su extremidad superior, y provista en su extremidad inferior
de un collerin o corbatin 17 articulzdo al punto fijo 12
antedicho. Fn el cilindro 16 va alojado un pistdn 18,
dentrc del cual se desplaza libremente un segundo pistén
19, de manera gue estcs tres 6rgancs formen entre s{ dos

capacidades variables 20 y 21 que comunicen entre s{ por un



orificio calibrado 22. Un 1liquido tal como aceite llensa
las capacidades 20 y 21. Segln el sentido de la fuerza
que obre sobre el pistdén 18, el aceite contenido en la
capacidad 20 pasard a la capecidad 21, por el orificio 22,
£30. o vice-~versa, impeliendo el pistén 19. Desde luego se
comprenderd que, segin la dimensién que tenga el orificio
22, el acortamiento de la jamba o tirante telescépico,
se producird en un tiempo més o menos largo bajo la
influencia de la reaceidn que se ejerce sobre la rueda
10.

Ny
w
o
L

Se puede perfeccionar el dispositivo representado
en la ¥Fig. 5, recuperando en cada carrers del pistén las
pérdidas de liquido, por ejemplo, practicando en el fondo
de le cavidad del pistbén 18 una especie de pocillo o
240. sumidero cilindrico, tal como £3, en el cual penetre,
a fondo de carrera del pistbn 19, un apéndice cilindrico
24 de dicho pistén. El aceite procedente de las fugas
es asi enviado de nuevo a la capacidad 21 por el conducto
22 y por una vélvula 221 que tiene el pistén 19. Se mantiene
245, la presién atmésferics, por debsjo de la cars del pistén
24, por un conducto 25 gue desemboca al aire libre cuando
la jamba o tirante 11 ce ha alargado lo suficiente, obturén-
doge, en cambic, dicho conducto 25 por el cilindro 16 al
acortarse el tirante; de donde resulta que cuando este
250, Gltimo tiende a alargarse, la depresidn existente debajo
del pistén 19 aspira todc el aceite que haya podido rezumarse,
acumuléndose estes pérdides de aceite en unos espacios
anulares 26 previstes entre el cilindro 16 y el pistén 18.
Con el fin de evitar todes emulsidn de aceite y de aire, se
255, d& salide a todo el aire que contiene ¢l pociilo o sumidero
20 esztableciendc por ejemplc ern la extremidad libre del
gpéndice cilindricc 24, un platillo lo bastante pequefio
pera guie no puedes escapar por debajo del pistén 24, al
mismo tiempo que el aire contenido en el pocillo 23, més

260. que una cantidad muy reducida de aceite.
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Cuando el aeroplano esté en vuelo, se coloca
convenientemente el soporte de cola, por ejemplo la jemba
telescdpica 11 portadora de la rueda 10, en una posicidn
anélcga a la representada en la Fig. 4, con la que puede
accionar, por medio de un mando, el piloto, estendo dicho
mando constituido, por ejemplo, por una trensmisién a
distancia (barra o cable 27 convenientemente prolongado
por un muelle 28) cuya extremidad libre puede ir enganchada
o amarrada a un punto fijo de la cabina.

Homentos antes de aterrizer, el piloto deja libre el
mando 27 y entonces la jamba telescédpica 11 se zlarga por
efecto del peso del aterrizador de cola hasta que este
ultimo llege a ocuper le pcsicibdn representada en 1la Fig, 3,
que es la que corresponde al méximum slargasmiento del
érgeno 1l.

Al tocar el aeroplano en el suelo y desplazarse
a una velocidad reletivemente elevada, la jemba telescdpica

11 se zglarge, como lo muestra la Fig. 3, pero a medida que
disminuye l&2 velocidad, por efecto del frenado y de la

intervencidn de las aletas 2, segin queda explicado, la
reaccidén del suelo sobre 1ls rueds 10 tiende a disminuir

la longitud del drgano telescédpico, de tal suerte que la
cola del sparato se iréd aproximando poco a poco al suelo
hasta ocupar la posicién representada en l1a Fig. 4, creando
esi un par que contrarreste el capotaje.

Las sletas 2 pueden, con arreglo al invento, ser
maniobrades a2l mismo tiempco gue los frenos de ruedas, por
medio de un drgeno udnicc. FEstas aletas pueden, ademés,
estar constituidas por los planos de torsidén o alabeo,
cuyo movimiento diferencial deberd entonces ser conservado.

Fn la Fig. 6 se representa esqueméticamente un
dispositivo para el cual estén conjugadas las aletas de los
citados planos, por una parte, con el mando de lecs frenos,
de msnera que se obtenga, al apretar estos ultimos, el

leventemiento simulténeo de dichas sletes y, por otra parte,
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con el puesto de pilotaje para el mando diferencisl de
dichas aletas.

Segin se representa en dicha Fig. 6, se maniobran
las aletas 2, que hacen lass veces de planos de torsidn,
por la palanca de pilotaje 29, que obra, por el intermedio
de un doble paralelégramo articulado 30, sobre un sector
¢ fuerza de vaivén de aletas 31 gue gobierna, como de
costumbre, los planos 2 por medio de unos cables que pasan
sobre une polea de juego conjugado 33. Fl sector o pieza
de vaivén 31 y la polea 33 vén montados, respectivamente,
sobre las extremidsdes libres de dos palancas simétricas
34, cuyas exiremidades opuestas vén articuladas a una
corredera 35 montada a deslizamiento suave en una guia
rectilinea 36. Al centro de las palancas 34 van articulados
unos balancines 37 cuyas extremidades libres se apoyan,
por una articulacién de conos 41, en la guia 36.

Desde luego se concibe que cualquier desplazamiento
de la corredera 35 provoca una aproximacién o un alejemiento

simétrico de los érganos 31 y 33, y por consiguiente un
erguimiento o un sbatimiento simulténeo de las aletas 2.

Fl movimiento de la corredera 35 puede ser
transmitido por un mando tel como 42 desde la pelancs de
frenos 43 que, por su desplazamiento, haré basculsr un sector
dentado 44 que arrastra, 2 modo de cremallera, un tornillo
helicoidal 45 unido al mando 42. Fn toda posicidén de la
palanca de frenos 43, al quedar inmovilizada por un sector
dentado tel como 46, se pueden graduar convenientemente y
de un modo micrométrico los planos de torsidén dando vuelta
a un volante 47 u 6rgano andlogo, arrastrando en su rotaciédn
el tornillo helicoidal 45, cuyo fileteado presentas, a este
efecto, una débil inclinacidén que asegura la irreversabilidad,

Dicho se estd, y como se desprende de cuanto queda
explicado, gque el invento no se limita en manera alguna a

aquel de sus modos de aplicacidén, asi como tampoco a

330. aquellas de sus formas de realizacidén que han sido especial-
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mente indicadas; es, por el contrario, susgceptible de

muchss variaciones, en periicular aguelles en gque, con
arreglo a la disposicidén de le FPlg. 2, la foble funcién de
hiper-sustentacién y de hiposustentacién puede estar asegursda
335. por sletas miltiples, pudiendo utilirarse les sletes
supericrea tsles come 21 como plsnos de toregidn o alabeo e
ir unides, & este efectc, sl puesto cde mendo de vuelo, al
PB80C que las aletes inferiores 21 constituirien de por si
sclae el dispoeitivo hipersustentader y, en combtinecién
340, ocn les eletse 22, el dispositivo hirosustentsdor, ccnecténdo-
les convenientementie con el mando de los frenos.
N ¢ T &,

Habiendo ya descrito amplismente la nstursleza del

invente, sel como le manera de llevirlo & cabo en la préctics,
34%. se hace conster que lae disposiciones anteriormente descritas
aon surceptibles de ligerss modificaciones de detalle, sin
gue por ello se sltere el principio fundamental del invento.
Tamblen se hace conster gue dicho invento se refiere & uns
patente presentada en Francla con fecha 28 de Fnero de 1935,
33C. bejo el N7 784.879, accgiéndoee, por lo tente, s los beneficios
que conceden loa Ceonvenios Intemacionsles en vigor, siendo
1o que constituye le esencia de dicho invento y nor lo que
se solicita patente de invencidn, por veinte sfios en Espafia;
"Parfeccionamientos en la construccidn de seronaves";
355. ceracterizéndcse por lc siguiente:
12.~ Perfeccionamiertos en 1z construccidn de
aeronaves, consistentes en un avidén gue es frenzdo sl
aterrizer, comprendiendo el aviérn un dispositivo hiposustentadonr
y de enticepotaje constituldo por unse 2letes orientebles

360. dispuestes, de preferencia, en le peyte tresers de lcs planos
de sustentecidédn y estsbleciendo o habilitando con dichos

planoe, cuzndo estén levantadse, uvne censl de circulseidn
ferzeds gue imprime un movimiento ascensicnsl 2 los hilillos
de sire o linees de corriente que pesan desde ¢l intradds

365. de los plenos haste el extrzdos de las &letss, &l propilo
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tiempo que crean un par motor en sentido opuesto al del
capotaje.

29.~ Perfeccionemientos en ls construccidn de

geronaves, con arreglo & la reivindicacidén 1%, los cusales
consisten en que el avidén comprende una combinecidén de
aletas hiposustentadores y unses aletas de curvetura
hipersustentadcras conocidas, carscterizéndose, adenmés,
por la disposicién de una misms y tnica cenal practicada
ertre la parte trasera de los plenos eustentadores y
la parte delanters de diches aletes, yendo les aletas
mismas convenientemente dispuestasg, con su eje de articulacidn
debidesmente distenciado, pare que la portancia ¢ sustentacidn
susceptible de aumento por zbeatimiento de las aletas pueda
tambien ser susceptible de disminucidén por levantamiento de
estaes mismas sletas seglhn un &éngulo convenients.

9.~ Perfeccionamientos en la construccidn de
aeronaves, ccn arregio a la reivindicacién 12, los cusales
consisten en unas aletas orlientables dobles dispuestas, de
prreferencia, en le pearte trasera del planc sustentador,
estando los ejes de erticulzcidén de los zletess situados
de maners gque hebiliten entre ellss, al estar levantedas,
y le perte trasere del plenc, una canzl cen arreglo a
dicha reivindicacién 18,

4¢,~ Perfeccionaxientos en la construccidn de

seronaves, con arreglo a 1la reivindicacidén 32, caracterizados
por el hecho de que la aleta de e;tradés no es arrastrada en
rotacidén por ls aleta de intradégi%% los movimientos de
subida de esta Ultima, permaneciendo la aleta de extradés
en su posicidn muerta en los movimientos de abatimiento
0 bajada de la aleta de intradbs.

52,~ Perfeccionamientos en la construcecidn de
aeronaves, segln los cuales el avidén frensdo al aterrizaje
comprende, a la psr que unas aletas hiposustentadoras y
de enticapotaje, tsles como les aletss con hendidura, que se
puntualizan en las reivindicaciones 1&, 32 y 42, medios
de apoyo sobre el suelo de alturs vearisble, propios para

modificar la estabilidad del avidén, con el fin de utilizar
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durante el frenado, &ngulos de incidencia inferiores al

éngulo de incidencia a la parada, y para mantener a un

valor aproximadamente ccnstante o poco variable, el par

de fuerza total que contrarrestas el capctaje, a medida que,

a consecuenciaz de la reduccidn de velocided, disminuye al
proplo tiempo el par aercdinémice cresdo segin le reivindi-
cacidén 1l#, por el leventemiento de las aletas.

6c.- Perfeccionemientos en la construccién de
aeronaves, con arreglo a la veivindicecidén 58, caracterizén-
dose por el hecho de que €l Organo telescbpico esté constituido
por una muleta o Jjamba que se vd acortando progresivemente
a medide que se scorta la velocidad del svidn frenado y =ee
v& reduciendo al propio tiempo el par de fuerzass de enti-
capoiaje.

7¢0.,~ Perfeccionsmientos en la construccibn de
aeronaves, con arreglo a las reivindiceciones 28 y 38,
caracterizéndose por el iecho de que lea muleta o jamba
o tirante telescédpico esth constituido por un dispositivo
hidréulico de vélvuls, gue pervrite su alargemiento bajo
l1a sccidén de la pesantez, y su acortemiento progresive
por la reacciédn del suelo, reaccidén que es frenade por un
tubo o boguilla calibraco e intercambiable.

82.- Perfeccionamientos en la construccidén de
aeronaves, con arreglo & las yeivindicaciones 28, 38 y 42,
carzscterizéndose por el hecho de aue la Jamba © tirante
de apoyo del avién es solidaria de un pistdén hueco que
lleva un tubo o boquilia calibredo e intercambizble en su
parte superior, pistén que se mueve deniro de un cilindro
y que contiene un pistén secundario perforado de un orificio
que se clerra por una vélvula Ge resorte, en el sentido
boguilla-jamba, teniendo el pistén bueco un pocillo colector
o sumidero de fugas de fiuide, Yy comprendiendo el pistén
secundario un émbolo que ajusta en el pocillo, en combina-
cidén con un egujerc o respiraderc gue estd normalmente

tapado por el cilindro exterior y que pone 1z cémara inferior
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del cilindro hueco en comunicacidén con el aire exterior,
cuando el pistén hueco ha profundizado 2 cierta distanciea
en el cilindro extericr.

9¢.- Perfeccionarientosr en la consiruceidn de
geroneves , con arregioc a lzg reivindiceciones precedentes,
ceraclerizados per el hecho de gue el avién ccumprende medios
u Srgenocs de mando combinedos pare ¢l leventamiento y
abatido simulténeo de las 2letss, y wedlos de lzdeamiento
0 &labeo susceptibles de accionar scbre esus mismas eletas,
estando dichos wedics censtiiluidos por un rombvo articulado,
dos de cuycs brazes ccncurrentes o coincidentes (34), sclide-
rios de una corredera (35) lleven en su ¢ctro extremo,
el uno el drguno de vaivén o sector de eiazbeo (31) y el
otro la polea conjugadora, oscilendo les oiros dcs brazos
concurrentes (37) del rombo srticuledoc scbre los dos
primeroe por su ceutro, perteneciente & un dispositivo de
inmovilizacidén del rombo.

10¢.~ Perfeccionerientocs en la construceidn de
aeronaves, con arreglc & le reivindicacidn 28, caracteri-
zéndose por el hecho de gque el mando de levantamiento
¥ de alabeo de las aletas tiene combinacidn positiva u
obligeda cocn el waudo de los Frenos, por medio de una
conexidén mecénica gue hace de corredera (35) solidaria de
la palanca de freno, por ejemplo, por medio de una dodble
palasnca (44) que oscile alrededor de un punio fijo, articulado,
por una paite, a la palanca de freno (43) y unido por otra
parte a dicha corredera por medio de uns ccnexidén (42).

119.-~ Pexfeccionaml antos en la consiruccidn de
eeronaves, con arreglo & las reivindicaciones 98 y 10¢,
caracterizéndose por el hecho de gue el avidn 1leva un
digpositivo de reglaje micrométrico fijo de los plenocs de
sustentacidn constituido por un terniilloe sin fin irreversible
(45) accionsdc por un botdn de meniobra (47) al cueal
tormillo v% fija le conexiédn (42) engranando el tormille

con un sector dentado dispuesto en la doble pslanca (44).
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"Perfeccionamientos en la construcecidn de
aeronaves"; tasl y como queds substancialmente descrito
475. en la presente memoria e ilustrado en los dibujos que se
acompafian,
Ests memoriz consts de quince hojas escritas por
una scla cara.
Madrid, 21 de Fnexro de 193€.
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