REF.-Cl ¢~31768/AD,PS, 15977

" DE
UTILIDAD,
a favor de don José AURG FERRER, de nacidnalidéd_esﬁaﬁola
residente en Barcelona, ¢alle Urgel, 53, entlo;,i§,’por*

“TREN GIRATORIO AUTOMATICO DE- JUGUETE",

MEMCRIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un tren se ju-
- guete, con la realizacidn del,qual se realza coﬁsiderabieQ
mente el atractivo de estos trenes por la variedad de moviaﬂ:
mientos que autométicamenté reélizan loé mismoé c@ando es-~ .
5. té4n en funciones, asi,como por este propib autonatismo que ;
obra de especial incentivo para los pequeﬁos.
Para conseguir ello, a un tren d= juguete realiza- :f;

do d» acuerdo con la invencidn se 1e han incorporado una

pluralidad de mecanismos slementales, cuidadosamente estu~ -

10, ‘diados, para que por simple recspcidén de la fuerza motriz
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tro a traves de 1a gerie de vagones cuando la’ locomotora

.lantero, s 1°ndo a81 Que esta piaza de. naturaloza comple ja

“recurre longitudinalmente la estructura interna.de la lp—

-2 -

150023

eléctrica suministrada por pilas, se pongan en funciones su

cesivamente, logrendo la variedad de movimientqs:precitados,

de una forma continua, hasta que se haga cesar la fuerze mo
triz que lo motiva,

En esan01a, el tren de augu te esté. constltuldo a
base do un plamento pr1nc1pal, quo prefprﬁntamonte serd la
locomotora, el cual llevarsd 1ncorporados todos 1los mecanls-,ﬂf
mos prlmordlales. completandose a1l conjunto del tren con - u~fﬂ: 
na serie de elomentos roorpsentatlvos de los vagones, y dis ®

ponlpndoso todo el conjunto sobre los ralles de una via de

arbitraria constitueidn, que osenclalmento dobcra preoentar}Q}V

en sus extremos sendas placas de tope, de mlslon espe01fioaj*ﬁ 
tambien 1mportanto para el con;unto.

Asi, los elamantos roprpspntatlvos de los vagones
van dotados en sus nxtromos de medios de rncapC1on del en-
ganche con la locomotora la cual a tal efscto lleva tambisn ]
en sus extremos unos pivotss de enganche, uno de ellos, el
trésero fijado al armazdn, mientras que el delantero es el
que incorporado a una pieza‘fundamantal interna sirVe de

punto dp a001onamlento de todo pl mncanlsmo cuando encuan~

tra. 103 topes eXteros. uno de ellos dlrectamente, ¥ el o-

marcha en el sentido de empujar los vagones en vez de a-
rrastrarlos, '
La plpza mas 1mportant° del congunto es, como se

ha dicho la que lleva 1ncorporado del’ plvotp dp anclaje de
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"Vcomotora, prospntando varlos puntos de ac01on, pl prlmero

de 1os cuales oon81ste en 1levar tres lamlnlllas de contac— kA

to encarablps con los dos polos de.la plla, de cuyas lami-

_nlllas,-la central lleva empalme directo con el mlcromotor,

mientras que la traSera va S1molpmentn formando pubnte con

vla delantera la cual a su vez va empalmada 1gualnentp con

_el otro borde del mloroeloctromotor 01tado. Se llo, de

conformldad con el par de leminillaes que conecton con los

‘bornes de la plla, Se lo#rara 1nvert1r el sentldo -de glro

del elactromotor, afpctando con ello al rpsto de mecanlsmos
del conaunto.

De entre estos mecanismos es importante la sxis—

tencia, a partir dél eje de salida del micrombtor‘un‘par-de Q =

juegos de engranajes, que determinan la entrada en funcio-
nes, bien de las ru~das de la locomotora, bien de otros me- -

canismos secundarios, de conformidad con el sentido de girO-Qi

que 1lleve el microelectromotor que es el que delimita la po & .

sicién de un pifién intermedio que, siendo suscéptibie de
desplazarse por un pequefio orificio coliso permite el en-
grane con uno uﬂotro‘treh de engranajes,

El tren de engfanajes secundario'pone_én accidn
una leva cuyo perfil ha sido eétudiadd'para quefcuand6 en_
tre en funciones dicho tren de engranajes_sé'desplace fer—
ticalmente un pisén que elevara la estructura'dé 12 loccno

tora provocando su dssenganche del vagdén que se sigue, s-

. - . - 4 . .
xistiendo en dicha leva a continuacion una serla de dien-—

tes que, Dngranando en un plato asociado a aquel plson, o-_'

bllgan 2 un glro qua csta no puadn dar por hallarse 1ntnr-
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calado entre los rafiles, lo que consecuentemente llevara a

.motor, reanuddandose la marcha del tren en sentldo inverso a

'tan sélo a- titulo de @Jomolo no limitativo dal alcance de

ta parclal.del-s1stama de vias; la figura 3 muestra un deta—

'nex1ones para 1mpu1s1on d°1 tren' las flguras 5 y 6 ‘Se corres.

140
[]

un giro'de le locomotore sobre si misma hasté un punto en
el que por presentar la leva un diente-de disparo; vuelve o
subir el pison, y consecuentemente & bajar la locomotora,
En esta subida del pisén bay otro plato intermsdio que, ac-
tuando contra un gatillo asociado a la pieza principal‘loﬁ-
gitudinal obliga al dnsplazamlanto dc 1la misma ¥ por tanto_id
al encaramiento dlfpronta de las pletlnas de: conexion con

los bornos de la olla, 1nv1rt19ndo el sentldo dn glro del

la antorlor, ranltlendosn el clclo suce51vamente cada vesz

que en conaunto sa encuentra con algun tope extremo._

Otro mecanismo secundarlo asoclado a la estructura'
con51ste en una campenilla con un percutor que va as001ado
a un gatillo de perfil apropiado para que actie solamente
cuando el motor gire en uno de los sentidos;'cdncretamente
en o1 qhé sirve para la marcha del tren,'por'incidif‘sobre
dichorgatillo los tetones de un plato interﬁedio._

Los dlbugos ad;untos muestran, esquomatlcampnte v

1a 1nVonc10n, una forma prnferlda de llevarla a la practloa.fﬁf
- En dichos dlbujos, la Ilmura 1 es una v1sta en al—
zado latpral de la- nstruct ura de un- trpn de Juguete de las

caracteristicas indlcadas' la figura 2 es una v1sta en plan-

lle ern seccion del enganche sobre la via de los'topes extre~

mos; la flgura 4 es ‘una vista lon 1tud1nal mostrando las co—
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pondan con ‘otras tantas sec01onps longltudlnalos repr=Sen- :
tando la posicidn rolatlva de varios de 1os mecanlsmos 1nte;éil
nos, cuando el nlson que eleva la’ locomotora esta en. p051- :
01on dp rpposo y actuando, respectlvamonte, las flguras T
y 8 son también secciones longltudlnales dpl conaunto para
mostrar cuando pl tren prlnclpal de. engranaJes conocta res- T

pectivamente con el tren que acciona las ruedas, y con el

- Que acdiona los mecanismos secundarios, relacionados con el .-

pisép}-las figuras,gry 10'reprqsentan por dltimo sendés seng
ciOnes'transversaies vor la zona donde va situado“él pison
o plataforma inferior, y por la zona“del'eje'de ruedas mo-
trices, viéndose en ambas los distintos trenes de engrana-
jes de accionamiento. »

- Sagun tales figuras, el tren de juguete queda'intg'
grado por un el-mento principal o locomotora 1 y una serie
de vagones o elementos secundarios 2, dotados astos Gltimos . -
en sus extremos de pletinas 3 con orificios 4 para pﬁ”mltlr;>
el enganche en ellos de pivotes 5 y 6 d= enganche propiamegj
te dichos, que, van asociados a la locomotofa 1, el primero

de ellos asociado de forma fija al armazdn por la parte tra -

‘sera, mientras que el segundo se incorpora en una pieza lon:' - .

gitudinal 7 aue pone en accidn distintos mécahismbs‘inter—
nos, | |

El camino de rodadura del tren lobcdnéfituyen una
serie de piezas 8 configurafivés.ae 1as vias con sus railas;3 ,

9 y 1o, oiezas que 1llevan simples aletas 11 con tetones le-€f 

*vgntados axtremos 12 ds . angancno en orlflclos a proodsito

‘de las ot“as plozas. T“s’ce ed ol or001o 31stama dn anclage
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en 1os extremos de la via do las 01acas de tope 13 que van

dotadas de aletas laterales 14 de sustcnta01on y de elemen—'
tos de enganche andlogos a los precitados.

El1 elemento accionador del conjuntordé'mécanismos
1ntrrnos, éono ya se ha dicho, 1o constltuya la- pleza lon@l*

tudlnal 7 qup 1leva el elemento de enganche m0V1l 6 .pieza

que prlmeramente pasando a través de un OrlflClO superwor

.15 del armazon 16 que contlone a tales meoanlsmos lleva un

mangulto 17 con. una pala 1nforlor 18 por donde con 1a cola- fﬁ
boracidn de un vastago 19 dlcha pleza esta souetlda a 1a
accién antagonista de un‘resorte 20_quermantlene en todo
momento al pivote 6.haoia.la parte mds externa siendo sus-
ceptible de desplazarsé por el orificio ciego 21 del ante-
dicho manguito; otro vdstago horizontal 22 que tras un N
1én 23 recibe un gatillo 24 iguelmente hdrizontaliarticu1a~§
do por un eje transversal 25 presentando una cdlaJ26 que
actée de contrapeso apoyando en el escaldn 23 que por su
otro extremo lleva un ala expansionada 27 biapuntada.

La pieza 7 se continﬁa trag o1 escalén‘23 en otro

tramo horizontal 28 rematado en un terminal as1mlsmo horl—

zontal 29 con un escalonado ultlmo 30, ¥y unos sallentes en
la zona 29, wno de ello° 1ong1tud1nal 31 dotado de un en-
trante angular 32 y otros dos 33 y 34 corrpspondlentes con
los polos 35 y 36 de una onla que constltuye el nlcmﬁnuo
motriz (no ropresentado en las flguras)

La misidén especifica del entrante angular 32 es

la de asegurar la posicidn de contacto entre los bornes

33y 34 y dos ce las tres pletines 37, 38 y 39 que momta-
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das en una placa 40° del armazdén se conectan, la central, me

diente sl cableado 41 con una de las entradas 42 del micro-
electromotor 46,lmientraquue le 37 se conscta solamente

con la 39 mediante el pusnte 43, ¥y ésta dltimé, a través del?
cableado 44 con la otra entrada 45 del microélectfomotor 46.?3
El asegurar esta conexidn es debido. a que con 13 placa 40

va remachada otra placa 47 que incorpora una ufia angular 48
que ss la que se aloja en el precitado entrante 32, Es decirfk

que con este conjunto puede lograrse que el microelectromo-

tor 46 gire en wno u otro sentido de conformidad con la'po;

Vsicién reletiva entre los bornes 33 y 34 y las pletihas de

‘conexidn 37, 38 y 39, lo cusl vendra asociado con la vosi-’

bilidad de movimientb'de la pieza principal 7, lo cual con- ;-
currlra cuando ésta sea impulsada por efecto de encontrar
un obstaculo tﬁl como serd al llpgar a un extremo de la v1a" -
el tren y encontrarse con los topes 13,

Otros elementos iﬁtegraﬁtes del macanismo en cues- “
tidn lo contituyen una serie do engranajes, compuestos por J
un pifién 29 calado en sl eje de salida del microelectromoe

tor 46, que engrana con una rueda 50, la cual posee a su

. vez un piﬁ6n 5l que conectado con otra rueda 52 logra una

prlmpra radu001on contlnuada por el pifidn 53 asoclado a es-t>'
ta ultlma el cual en uno de los sontldos de giro del motor,f{,
por efecto de ooderse dpsplazar su eae en un orificio coli-.-

50 54 engrana directanente con otro plnon 55 quo manda'manch

misidn a la rueda 56 calada sobre el eje de las ruedas 57

del tren, 1as cuales es observable Que llnvan adamas ban-

w‘das elastlcas de rodadura 58 Es ev1dnntn que °ntonces en
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por ef~cto de ex1st1r acoplamlento entre dlChO plato Y el
- .sometido a la accidn tensora de un resorte 63 en un ala 64
del mlsmo, y que por otra parto dicho gatlllo se. prolonﬂa
67, concurre que los movimientos ae giro de‘los pivotes dia-{f;

tinuo balanceo del gatillo 59 y por consmguinnte en un cons- [f'

‘ inversoti descrlto hasta shora, tlenda a mantenerse en 1a

~ vez de con el plnon 55, cqn la rueda 68 que'a-la'vez median- +

te el pifién 69, la rusda 70 y o1 pifién Tl conecta con la rue-

- va pr1n01pal T4

4 :ﬁ'fﬁl
§4u .

: Y , LT
una de las posiciones de conex1on de los bornes 33 y 34 con

las pletinas 37, 38 ¥y 39 se consigue el avance- del.tren. |
. Tembidn en éste sentido de-giro dél'motor*édﬁcurre
que por hallarse el piﬁén-53‘en la posicidn baja.dél coli~
so-54,un gatillo 59 interno asbciado‘al mismo eje de este
plﬁon queda en posicidn de ser atacado por otro plato denta-

do 60 que es portador de dos plvotes dlametrales 61 y 62

plnon pr901tado. Ahora blen, dado que el gatlllo 59 se halla i

en un resorte comprlmldo 65 al termlno del’ cual ex1ste una B

bola percutora 66 dlspuesta para actuar sobre‘una campanllla;}f
metrales 61 y 62 del plato dentado 60 se traducen en un con-

tente movimiento de percusidn de la bola 66 sobre la campa-
nilla 67 que, mientras el-tfen esta en marcha‘provocaré e-
fectos sonoros caractnrlstlcos. | o “."

Por otra parte, el pifién 53 qup dlscurrla por el

oriflclo 54, cuando el mlcroelactromotor 46 glra en sentléo

posicidn superlor de aouel or1f1c1o,'en la cual engrana en

da 72 que lleva un eje de cuadradillo 73 que cala én una le~:ft

" Para haberse producide tal 1nvor51on en el sentido
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-r0 del eje 79 y de la plataforma 80, el cual no es p031ble

de giro del motor es evidente que se ha prdduéidb‘el‘cambio

en las.posiciones de conexién;xés decir cué al tren'ha*enq
contrado un obstaculo, momento en el cual quoda parado por

efecto de no existir ninguna tran9m1s1on haola 1as ruadas.

En dicho momento pues empieza a glrar solamente_la‘levav74

la cual 1lleva un perfil con tres zonas diferenciadas, un

primer sector plano 75, b.nsegundo sector dentado.76 y un

. diente 77 en el extremo de dicho sector dentado,iségﬁn ello,; &
_mlentras el sector plano 75 va entrando en contacto con un

'plato horizontal superior 78, el eje 79 de este plato, que

esta constitufdo por un vastavo vertlcal quo en su extremo
infarior lleva una plataforma 0- pisdn 80, baaa comorlmlen-
do un resorta 81, al mismo tlempo el plato 78 impulsa a un

vastago 82, as{ como a la horquilla. 83 y al resorte 84 que
rodea e este véstago 82 coaxial con el 79, bbligando.al Véilﬁu‘
tago 82 a salir del orificio de un plato intermedio 85 el

cual esta atravesando, plato que queda horizontalmante en

disposicidn transversal en el armazdén y en forma fija, com- . -

portando dos orificios diametrales que permitan el anclaje

del véstago 82(

‘La impulsién de: 1a plataforma 80 redunda en la elg .

vacidn de toda la 1ocomotora y por tanto en - su despnganche,"'

siendo asi que en su contlnuaclon antre en funclones el secfa

tor dentado 76 y de la leva T4 engranando en unas muescas'

radlales 86 del plato superior 78 lo que obllggrla a un g:-;;

_ por encontrarse ésta anclada entre lcs ralles, concux rlondo;[:,

entonces quo es todo el congunto de la 1ocomo%ora pl que g1537

o
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-talmente correctas el vastago 82 quo buscara pl orlflclo cOo~

".so del plson 80 y dn d°SconSO de la 1ocomotora.;f; gwM~\‘

ra. hasta que se ‘acaba el secuor dentado y comienza el ‘dien- ;f 
te o gatlllo de disparo 77, el cual suelta la praslon obrnv@ ‘“
ol plato 78 y se produce la eleva01on de la plataforma y ai
mismo tiempo la bajada de la Locomotora que. Vuplve 2. engan-

char en los vagones, asegurando que las pos1c1ones son to-

rrespondlente 87 de la pletina 85, de forma tal que cuando

lo encuentra es cuando se provoca aquel mov1m19nto de ascen-

Una parte muy 1mportante del conaunto radica en el

gatlllo 24 que mlnntras bajaba el plato 78 ancontrando uno

de los dlentes de su -ala expansionadsa 27 no sucedla nada,

pero no ocurre 1o propio ante la‘calda de la locomotora y

.rsubida del plato 78 que por atacar al gatillo 24‘p6r.el pun- -

to bpuesto 2l de su contrapesoy con accién,antagdnista'so;.
bre éste, obliga & la pieza longitudinal principal 7 a des-
plaéarse hacia fuera, y por tanto a cambiar la posicién de
sus bornes 33 y 34 con resopcto a las pletlnas de conex :ién
37, 38 y 39, lo Qun conduce a una nueva p031clon de contac—
to y por tanto a otra nueva 1nvnrs1on en el sentldo de giro
del motor, con lo que nuevamentn nntraran en. actua01on las .
ruedas de la locomotora y el conaunto del fren rptornara a
'la marcha en diraccidn al otro tope extremo de}la via repi—
tiendowel ciclo completamente anglogo 2l anterior..

Da gcuerdo cdn las enumeraciones precedeﬁtés.el fun )
cionaniento del conjunto es como sigue: partiendo de una po-

sicidn inicizl como por ejemplo la representada en la figu-

"ra 4, por hallarse los bornes .33 ¥ 34 conectados con las ple--




5.,

10,

15,

20,

25,

bida da la locomotora y por tanto su desgnﬂanche dpl vagon .

tinas 37 y 38, el micrombtof 46‘gira‘en an sehfidb;f¢oncre?

tamente en el que obliga al pifidn 53.a‘én00ntrér5e;en:el pun’i

to mas bajo de su trayactoria en el orificio 54, porflo que

entra an funciones 21 giro d2 la rueda 56 y‘por tanto el mo-§”>

vimiento continuado del tren, al'propio'tinmpo'que también
“se engrane el plato 60 que, conforma‘va3girando,fobliga a’ .

1la percusidn de la bola 66 contra la campanll’a 67, es de01r,

Qup al rpsultado y efacto pfactlco de todo ello es que el
conaunto del tren se musve en una d1r=c01on, concrntamont
en la de arrastre de los vagones, y al oropio tiempo va ha—
ciendo sbnar su campahilla. Ahora bien,al llegar la locomo-
tora a su encuentro con la vplaca da tope 13‘1a pieza 7 se ve
impulsada hacia dentro en un recorrido limitado por el engan .
che entre la gﬁa angular 48 del armazon ¥y el entrantes asimi§§; 
mo angular 32 del saliente 31 de dicha pieza 7, para assgu-

rar la conexidn de los bornes 33 y 34 con las pletinas 38 y

39, momento durante ol cual el tren ya se ha parado y el.md—.L;5;
tor comienza a glrar en sontldo 1anrso. ﬁsta inversidn de i
giro se traduce en que el plnon 53, Dor la trans misién que
recibe, se oncuontra ~n el vunto més alto de su tr aynctorla
con rosp@cto al orlflclo 54, en dondp se desengrana de las

ruedas que musven al tren y dp que hacp sonar la campanilla,

pasando nntoncas a pnaranar con el tren d@ ongranaaes que
provoca el glro de 1la lqva 74, 1a cual se encuont"a inicial- =
mente en la posicidén de rsposo roprpsantada en la Ilgura

"5, 31end0'a51 qlbe._ el glro ‘de - la ‘misma nrovoca ‘primera-

mﬂntn la bajada de la olataforma 80, a contlnua01on, la su-
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- dlsparo que retorna 1a locomotora

. que le sigue, mas adalante, el giro de la cltada locomoto-

por no ‘poder hacerlo 1a plataforma 80, y por ultimo, el7

’

N plataforma a: su p051 ion
inlclal,vcon la varlanto de Que la locomotora nsta entonces
en posicion 1nvort1da con rnsppcto a los vagones, aungue
nuovamnnte ongancha con’ pllos. En estn-momento QS'cuando'
1a sublda dnl plato 78 1mpulsa il gatlllo 24 asoclado a la

pleza Ty cambla la ooszoion de los bornes 33 'y ’4 con res—'

'ppcto a km pletlnas de conexion, haclendo que nuovamente el

motor gire en“el‘prlmnro de los sentidos, con'lo“cual dabi—
do a que lg locomotora se hallg en dlstlnta dlrecclon, esta
empuaara a los vagones hasta llpvarlos a su nncunntro con

el tope 13 situado en el extremo opuesto de la via, en don-

" de volveré a repsetirse ‘el mismo ciclo por efacto de recibir

la pieza 7 una nueva 1mpu181on hacia el 1nterlo*, transmltl—j ;

da en este caso a través de los vagones 2

.Serén independisntes del alcance de la prasente

1nvnnclon, los dntallos constructlvos y dnmas caractorlstl-

cas que no altnron su - ospn01a11dad utlllzadas en su puesta

en practlca, por. auodar todo ello comornndldo dontro del

esplrltu do las 31gu1ontcs r91v1nd1caclones.
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tegrado en los mecanismos internos provocando la elevacidn

| por cuyo interlor es susceptible de deSplazarse un tramo

D = e e s

Se'reivindica como objeto del presente modelo de
utilidads | | N
| 1. Tren giratorio automatico ds jugﬁéte, ae los
'aoéionados'a pilas y que constan de una locomotora como ele
mentO'motfiz.y de una serie de vagohes, elémentos todos e~
llés_acoplablés entfe s{, y que cirgulan porhuﬁa via comun,
caracterizado esehcia;meﬁfe porque el elemento motriz.ihcorfii

pora una pieza longitudinal principal mévil, Que en su posi-

"cién de reposo establace las conexiones determinantss del

avance del conaunto y de la provocacidén de wn efecto Sono-~
ro, mientras que al rec1bir un 1mpulso por encontrar la m1s~j;
ma, un obstaculo en su paso, tales como unos topos oxtremos

" de la v1a, cambia las conexiones del mlcroelectromotor in- .

de la locomotora y su caﬁbio de oosicién'por giro automd~
tlco de 180° » en cuyo momento un gatillo de 1mpu151on in-
tnrno retorna la 9081clon 1nlclal de los contactos ¥ pleza
prlnoipal, Permltlendo la repetlolon del 01010, hasta el

encuentro del conaunto con un nuevo obstaculo de tope.

2, Tren giratorio automdtico de‘juguete,»segun'la .
reivindicacion anterior, caractsrizado porque la pieza lon S
gitudinal orincipal mévil comnfende en su‘éxtrémévextprior‘

un plvote de enganohe con los vagones, estando somntlda a

la acclon antagonlsta de un rpsorte v 1levando un mangulto,ﬁjf‘
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:”horlzontal que prasenta un escalon sobre el'que apoya la
por una leva, en el SGntido'de éséensién del‘miSmo, retor-

‘ma pleza en su- tramo flnal los bornes que conectan con-los

gular que, con la colaboracién de una ufia angular__

.conseguir la inversidn del sentido de giro del motor de con-

vparte da contrapaso de un gatlllo 1nt=rmpdlo que va. artlcu-

lado en la continuacidn de la propla pleza ¥ lleva‘un ala

expansionada que, al'recibir la accidn de un p1at¢}actuado 8

na a la oleza 2 su posicion orlglnal presentando esta mis-~

. polos deﬁla pila y un sallentc suporlor con un nntranto an—

" zén del conjunto estabiliza la. p031clon de dlchos dos bornesgiF
. eon respecto a otras tras oletlnas 1ncorporadas a dlcho ar—

mazon, pletinas que van conectadas con el microolectromotor

de forma fal que la central tiene conexidn dlvocta al 1gual
que la delantera mientras que la trasera va Sﬂmplempnte co—}if-

nectada con la delantera formando un puente con ella, para

formidad con las dos . posiciones de contacto con respecto a
los bornes de la pieza orincipal
3. Tren giratorlo automatlco de Juguete, segun las

rPlVlndloaCloneS antarlores, oaracterlzado porque el eje de

salida del microeleotromotor lleva montado un plnon asocma-: f;.f
do a un tren rnductor de Pngranages que conecta con un pl- e
fién prlncipal central, y CUYO eje es susceptlble de deSDIazar_wa

se por un orificio COllSO, lo que efectia de conformldad‘con'

el sentido de giro del drbol del motor, siendo asi que en

‘el punto inferior de su trayectoria, alcanzado cuando el mo- . .°

tor gira en uno de los sentidos, dicho pifién engrana por me=
dio da otro con una rueda dentada calada en el ‘eje de ruedas,
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consiguiendo el desplezamiento del conjunto;ﬂasiléomo un

plato dentado que incorpora dos pivotes salientes diametra—,i;
les que inciden de una forma altsrna y sucesiva contra el
diente de un gatillo que, solicitado vor un resorfe, por su
extfemo opuesto, llova un resorte comorlmldo con una bola
extrema de perou31on que incide de confomldad con el balan— 1

gep'de dicho gatillo*sobre'una.cazoleta a propdsito provo<

“cando un efecto sonoro de campanilla mientras el tren estd

en marcha.

4.. Tren glratorlo automdtico de Juguete, Segun 1as

r91v1ndlca01ones anteriores, caractprlzado porque cuando el ff

‘motor girea en sentido inverso al 01tado,'lo cual concurre

con el cambio de conexlones, y por tanto por haber nncontra4i'

do el conjunto del tren uno ‘de los topes extrpmos de la v1agf-~

‘el pifidn pr1n01pal interno sube al.punto mas alto_de la tra- -

Yectorla de su eje por el orificio coliso en que discurre,

desengrenendo las ruedas del tren y el plato que accionaba

‘a la campanllla, engranando a su vez con otro tren reductor .

de ‘engranajes que’ hace entrar en funclones una 1eva princi- |
pal superlor, cuyo perfil oaracterlstico actua sobro el pla =~

to supsrlor que hacla retornar a 1a pleza prlnclpal 1ong1-

'”_tudlnal‘ en su ascen31on,a.su p051clon 1n101a1 olatO‘que

va incOrporado a un_mecanlsmo de elevacidn y_glro del ele-

mento motriz sobre su eje.

5 Trpn glratorlo automatlco de auguate, segun 1as.f;

're1v1nd10a01onas antprlores, caractorlzado porqua el meca-

nlsmo de elnva01on 7 glro sobre s1 mlsmo del elemento mo-

_trlz dnl tren, 10 compone un vastago que atravesando una
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"muescas, mientras que_lnferiormente lleva una plataforma,

,blllzar las p081c10n es extremas por pfecto dn anclarse en

caracteristico de la leva superior comprends un primer sec-

'°plet1na transvorsal d@l armazon se remata sunerlormentp en

un plato prov1sto en su superflcin suoerlor do una serie de'

y queda rodeado por un rasorte antagonista, -actuante contra
una pieza en "C" que incorporada al mentado vastago lleva
una nsoiga coaxial con éste y sometida también a la accién

de un resorte, tpnlpndo por misién dicha e501ga la: dp esta- 3

correspondlentps ori cios dlametrales de- la anterlormente
mencionada pletina;
6. Tren giratorio automatico de juguete, segin las

reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el perfil

tor liso que al actuar sobre el plato superior del mecanis-
mo va provocando la bajadaéﬁe la plaiafbrma,.y la elevaciodn
del elemento motriz del tren cuando ésta encuéntra la via,
provocéndose al propio tiempo el desenganche de dicho ele-

mento motriz con respecto al correspondiente vagén, para &

continuaciéﬁ presentar la leva un sector dentado que, engraf’
nando con las m&escas del propio plato citado obliga a girarf?¥uﬂ
al eleﬁento_mofriz sobre si mismo por no poder hacerlo la

plataforma intercalada entre los railes de la via, hasta el
momanto en quo la leva alcanza un gatillo extremo de d1s09-

ro que, dejando en liberted al conjunto del mecanismo, pro-

voca la elevacidn de la nlataforma J sl subsiguiente dﬁscen—'*

‘so del elemento motriz que vuolve a anpanchar con el propio,

- vagdn, provocandose el retorno de 1a-pleza principal a su

.- posicidn primitiva.y una nueva. inversion en o1l Sehtido de
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- giro del microelectromotor por consiguiente.

T. Tren giratorio automdtico de juguete.
La presente memoria. descriptiva consta de dieci-
siete hojas foliadas escritas a mdquina por una sola cara,

Barcelona, 2 de agosto'dé 1.968
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