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MODELO DE UTILIDAD 

por 20 años

por "PARACHOQUES ARTICULADO PARA AUTOMOVIL", a favor da D. José

v ile a  y concebido para compensar la a  parcuslonea que loa miamos 

experimentan en au oarrocería a l  re a liz a r  la a  maniobras previas 

5* a su estacionamiento § así como en oaaoa de pequeños choques rea 

lizadoa cuando la  d rc u la d ó n  v ia l  ea muy intenaa y loa vehícu­

lo s  discurren unos muy ceroa de otros#

dad de que se h a lla  artioulado y ea móvil respecto a l cuerpo del 

10 . coche de que forma parte, de manera que, a l rec ib ir  un golpe,los 

efeotos de date quedan absorbidos por la  estruotura articulada 

y e lá stic a , doblándose esta dltima propiedad a la  disposición 

de unos muelles antagonistas que procuran e l retroceso de la  da 

fensa del vehíoulo#

15* E l nuevo parachoques íunoiona, a efectos de compensa­

ción de percusiones, aea cual sea la  direcoión de éstas; está

DURAN Piñana, de nacionalidad española, domiciliado en BARCELO­

NA, Provenza, 128, 3a 2*.

E l parachoques que ae describirá tiene l a  particulará-
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provi ato da elementos amortiguadores que mitigan e l efecto de 

lo s  golpes, y posee, según se ha dicho, un sistema de retroce­

so y nueva puesta a punto que asegura su permanente se rv id o , 

sean cuales Sean la s  condiciones del impaoto recibido por la  

5. defensa de que se tra ta . Al mismo tiempo, un sistema eláctrloo 

de señalizadón dptioa o aeústioa avisará a l oonduotor que se 

ha verificado e l  plegado del parachoques articulado por haber 

recibido date una fuerza deformatoria.

Para f a d l i t a r  la  explicación, se acompaña a la  pre- 

10 . sente memoria una hoja de dibujos, en lo s  que se ha representa 

do, a t itu lo  de ejemplo ilu stra tiv o  y no lim itativo , un oaso de 

realización de un parachoques articulado para automóvil, según 

lo s  prindpioa de la s  reivindicaciones.

En lo s dibujos!

1 5 . La figu ra  1 representa e l nuevo deterna de defensa pg

ra  automóviles, v isto  en planta y en secdón longitudinal según 

un plano horizontal que comprende lo s  e jes teóricos de lo s so­

portes.

La fig u ra  2 constituye una proyecdón la te ra l del nug 

20. vo parachoques según un plano v e rt ic a l que pasa por e l eje teó­

rico  de uno de lo s  soportes del d ispositivo.

La nueva defensa para automóviles comprende una barra 

delantera - 1 - ,  da fundón y constitudón sim ilar a la s  de tipo 

f i jo  empleadas hasta l a  fecha, que, para mayor protecdún ten- 

25.  drá sus extremos -2 -  y - 3-  preferentemente formando ángulo reg 

te  con l a  zona anterior, quedando paralelos y la te ra le s  a l oueg 

po del vehículo.

La se odón transversal de la  barra - 1 -  podrá ser oual 

quiera, por ejemplo, de forma triangular de lados curvilíneos, 

30. o de sector c ircu lar, como indica e l numeral e4- en la  figura 

2 . Loe extremos de la  barra podrán terminar en forma puntiaguda
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o biselada, según - 5 -  y -6 - en la  figu ra  1+

E l cuerpo del automóvil, en au cáao e l bastidor o la  

Carrocería - 7- ,  comporta doa brazoa sólidamente f i jo s  que sus­

tentan e l parachoques* Esta ea la  forma usual en que va montado 

5* e l dispositivo da defensa del vehíoulo, de manera que la s  per­

cusiones recibidas per l a  barra - 1 -  se transmiten íntegramente 

a l bastidor o carrocería citados, produciendo en lo s  mismos de­

formaciones y roturas, a veces irreparables* En e l caso del Mo­

delo, por e l contrario, loa brazos sustentadores del paraoho- 

10 . ques son móviles respecto a la  carrooería, pudiéndose desplazar 

telescópicamente con relación a la  misma, oomo se apreoia en loe 

dibujos*

E l sistema de defensa que se describe inoluye dos brg 

zcs para soporte de la  barra - 1 - ,  habiéndose numerado en la  f i -  

15* gura 1 uno solo de e llo s , ya que e l otro es exactamente igual.

Cada una de la s  barras -8 - de sustentación de la  pie­

za dé defensa tiene una parte exterior a la  oarrooaría y otra 

parte -9 - in te r io r  a data, con posibilidad de introducción de 

l a  primera en prolongación ocasional de la  segunda parte.

20* Los to rn illo s  - 10 -  sujetan la  barra - 1-  mediante una

pieza - 1 1 -  en forma de p latin a , preferentemente cuadrada, la  

oual se prolonga en escuadra en l a  zona -12-*, jp^rpendioular a 

la  anterior, que serv irá  para acoplar e l parachoques a l extre­

mo - 13-  de la  barra -8 - , como se ve en la  figu ra  2*

25* Las piezas - 12-  y - 13-  poseen sendos o r if ic io s  de

forma ovalada según - 14- ,  lo s  cuales son atravesados por un 

to rn illo  - 15- ,  provisto de tuerca -16 -*  Es evidente que e l c i­

tado to m illo  queda holgado dentro de ta le s  o r if ic io s , lo que 

permite cierto juego entre la  barra - 1 -  y lo s  extremos - 13-  de 

30. loa brazos sustentadores, haciendo e llo  posible el movimiento 

de la  defensa del 00ohe a l reo ib ir  un impacto*



Una pieza e lá s t ic a  - 17-  en forma de arandela o simi­

la r ,  constituida a base de cauoho u otro material adecuado, qug 

da dispuesta entre la e  zonaa - 12 -  y - 13- ,  asegurando una amorti 

guacíón da lo s  esfuerzoa entre aquellas partes.

$. La barra -8 -  posee en su zona de unión a la  pieza

- 12 -  una p latina - 18 -  en forma de corona, que establecerá un to 

pe da oontacto con la  oarrooeria - 7- ,  con intermedio de un ani 

l io  e lástico  - 19- ,  cuando e l parachoques se halle  completamente 

introducido por efecto de una porouaidn de magnitud muy grande.

10 . En su parte interna, elbastidor posea dos brazos muy

robustos, de estructura de pasamanos, sagdn -20 -, doblados dos 

veces en ángulo reoto para formar la s  zonas extremas - 2 1 -  y -22-. 

la s  cuales poseen o rifio io s  de sustentación y guiado para la  ba 

rra  -9 - . Un resorte helicoidal - 23-  tiende a impulsar la  barra

15<¡ -9 - en sentido da separarse del bastidor, por tener e l citado

muelle uno de sus extremos apoyado en la  zona -22- y e l otro en 

nun arandela metálica - 24—, le  cual queda situada por consi guien 

te  junto a la  zona - 2 1 - ,  con intexposlciÓn de un an illo  e lá s t i­

co - 25- .

20. E l nuevo parachoques posee un sistema e láctrico  de

aviso para e l conductor del vehículo, con e l f in  de que e l mis­

mo pueda tener constancia de que la  defensa de su automóvil ha 

adoptado c ierta  posición de plegado, instántaneo o de c ierta  da 

ración. A t a l  f in ,  cada una de la s  barras - 9-  posee una cabeza

25*  —26— que soporta unp pieza electroaialante —27—, la  oual sirve

a su vez de soporte a la s  piezas oontactoras -28— y - 29—, que
. T . "  . . .  . . . . .  ' -* ' P

son metálioas y reoiben en sus extremos la  conexión de loa ter­

minales -30— de lo s  oables que conectan el sistema al cirouito 

e láctrico  avisador,

30* Una de la s  piezas contactoras tiene su extremo - 31-

susceptible de eatableoer oontacto mecánico y eláctrico  con el
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borde de la  zona -2 2 - . en tanto que e l otiro elemento contactor 

- 32-  establecerá contacto con la  superficie de la  propia zona, 

cuando aquál ae aproxima debido a la  carrera del brazo -9- y su 

cabeza -26 -.

5. Para establecer convenientemente la  longitud de caris

ra de los brazos -9-# y su reaooión ante lo s  golpee reoibidos 

por e l sistema da defensa, loe vástagoa comportan sendos ani­

l lo s  metálicos - 24-  situados a la  terminación del resorte - 23- t 

oontando aquel elemento con un to m illo  -3 3 -  que perm itirá var­

io. r la r  su posición de tope.

Segdn cual sea la  situadón  del an illo  - 24- ,  será ma­

yor o menor e l desplazamiento posible para e l parachoques cuan­

do éste reciba una percusión, y tambión dependerá de aquella Ion 

gitud la  fuerza antagonista realizada por la  compresión de lo s  

15 .  resortes - 23- .

Todo ouanto no afecte, a lte re , cambie o modifique la  

esencia del parachoques desorlto, será variable a los efsotos 

del actual Modelo.

N 0 T A.

20.  Se reivind ica como objeto de este registro  por Modelo

de utilidad*

1 . -  Parachoques articulado para automóvil, caracteri­

zado esencialmente por comprender una barra de protección en dig 

posición fron tal y horizontal, oonsua extremos ventajosamente 

25.  acodados en ángulo reoto redondeado de lados paralelos a l eje 

ideal del vehículo, y con sujaoión de la  barra mediante piezas 

angulares a modo de esouadrae su jetas por uno de eus brazos y taq 

diente to m illo s  a la  cara interna de la  barra protectora, en 

tanto que e l otro brazo, provisto de un o r if ic io  ovalado y cen- 

30. t r a l ,  se acopla mediante un to m illo , que permite su movimiento 

debido a la  forma del o r if ic io  a x ia l, con lo s extremos aplanados



de loa brazos fro n ta les, paralelos e idénticos que constituyen el 

sistema protector y recuperador de su posición prim itiva.

2.  -  Parachoques articulado para automóvil, según la  

reivindicación anterior, caracterizado por la  realización de

5* loa brazos fron tales y paralelos de montaje del dispositivo a l 

ouerpo del automóvil, mediante elementos o ilfndrlcos de gran zv 

bustez, sustentados entre pares de o r if ic io s  practicados en l a  

parte delantera de la  carrocería del vehículo y en la s  zonas pg 

ra le la s  y terminales de sendas piezas rectangulares de estructg 

10 . ra  laminar y resisten te , so lid arias de l a  misma carrooerta y pie 

v is ta s  de resortes helicoidales de gran potencia que rodean 

aquellos brazos y tienden a desplazarlos axialmente hacia e l ex 

te r io r , constituyendo e l efecto  antagonista a l de introducción 

de aquellos brazos, determinado por un esfuerzo de percusión 

15 .  aplicado contra e l elemento delantero de defensa.

3.  -  Parachoques articulado para automóvil, según la s  

reivindicaciones anteriores, caracterizado por la  disposición 

de un sistema avisador e léctrico  de la  deformaoión e lástio a  reg 

lizada por e l  mecanismo articulado, e l cual determina el oierre

20. de un cirouito que comprende un dispositivo señalizador óptico 

y/o aóústioo, un par de contaotos f i jo s  puestos en cqmpnicación 

por uno de loa brazos frontales y una fuente de alimentación eléc 

t r ic a .

4*- Parachoques articulado para automóvil, sog&n la s  

25.  reivindicaciones anteriores, caracteidzado por la  disposición de 

elementos e lástico s y absorbentes de la s  percusiones, entre la s  

piezas en forma de escuadra de sujeción inmediata del elemento 

de defensa, entre una p latin a pexpendicular da oada brazo fron­

t a l  y la  oara delantera de la  carrocería del vehíoulo, y entre 

30, otra platina perpendicular a l brazo frontal y la  pieza in terio r, 

doblemente aoodada an ángulo reoto, que sustenta e l propio bra­

zo, siendo regulable la  posición de esta última p latin a, mediante
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un elemento anular provisto de un to rn illo  rad ial da ajusto, 

de acuerdo con l a  longitud de earrera que se desee oomunicar 

a l  ai atema y l a  magnitud de su fuerza antagonista*

Sean cuales fueren la s  circunstancias que ooncurran 

en la  esencial!dad del Modelo de u tilid ad  definido en la s  an­

terio res reivindicaciones, ouyo objeto es:

5*- "PABACIK)QUES ARTICULADO PARA AUTOMOVIL".

Consta la  presente memoria de siete  hojas fo liad as, 

mecanografiadas por una sola o ara y de loa dibujos unidos a la

,  ,60.
Barcelona,

P.A. de D. Joe6 DURAN PiHana,

ALfONSO DURA,'!
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