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Memoria descriptiva que se acompafia a la Solicitud de Paten-
te de Invencibén por VEINTE afios, a favor d¢ G re gor ius
Kostanjevic, residente en Lussin piccclo (Italia), por
"UrA FORMA DE BUQUEB", presentada en el hiinisterio de Industria y

Comercio.

El objeto del invento es una nueva forma de buque, que se
ilustra en el adjunto dibujo en diversos ejemplos de ejecucidn.

La figura 1 presenta las trasas de las cuadernes de la nueva
forma de bugue con la parte sumergidsjcen abultamiento de la proa.

La figura 2 es la traza lateral de esta torma de buque y

la figura 3 presenta el recorrido de las lineas de log cen-
tros de gravedad en las mitades de su erficies separadas por la
1inea de flotacidn.

Las figuras 4 a 6, presentan, en vistas iguales, otra forma
de sjecucibn del invento de la parte delanrtera sumergida con cua—
dernag verticales, ¥y

Las figuras 7 a 9, otra forme de ejecucibn del invento, con
le parte sumergida con cuadernas cuys posicién se determina mecian-
te radios partiendo de un punto.

La figura 10 presenta la trayectorie de las lineas del cen-
tro de gravedad de las mitades de la superficie, separadas por la
1finea de flotacibn, de la parte delartera de un bugue con forms
liaier,

Como es sabido, ia parte delantera de un bugue con forma
Maier posee una seccidn transversal triangular ¢n las cuadernasy en

unidn con un contorno de la rode ascendente oblicuemente. De esta
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manera, dicha parte delantera se compone de dos superficies que

en la lfnee de roda se juntan en dngulo agudo, situezdas oblicua-
mente, planas o mAs O menos combadas y la entrade ceracteristica
de la forya Lisier del punto de la rode se obtiene en la lInea de
flotacibn. Estas cerascteristicas de la forma Maier se reproducen

con bastante exactitud por la trayectoria de las lineas de unilbn

de los centros de gravedad de les mitades de las superficies se- |
peradas por la linea de flotacifn, como se indica en la figure 10;3
Las experiencias de la prdctica y las investigaciones telri-
cas han demostrado gue lag grandes ventajas conocidas de la for-
me Maler se deben en gran parte & que, por efecto del continuo
y uniforme crecimiento del desplazamiento en el buque flotante,
como se ve claramente en la tigura lO,se frenan fuertemente en
la marcha marina 1los moﬁimientos hacia absjo de la proa o parte
delantera dsl bugue. E1l centro de los movimientos de cabeceo de
este buque se desplaza todavie més hecia atrds respecto a los
llamados buques de forma norm&l, con lo qus se obtiene una po-
gicién mds tranquila de la parte trasers o popa del bugque, que,
& su vez, da por resultado un mejor servicic del mecanismo impul-
sor, en la marche ziarina.

De estus conocimientos parte el inventc, que se ha propussto
el problema de mejorar er la merche marina el comportamiento de
cuslesguiera construcciones de la parte de proa. Esto se logra,
segin el mismo invento, por el hechd de gue las lineas que unén
los centros de gravedad de las mitales de las lfneas de fleétacidn,
& partir de la lfnea de carge hecia arribe, se adaptan a la tra-
yectoria de las lfneas de centrous de gravedad de la forma Msier
ilustradeas en la figura 10, mientras gue en la parte situada bajo
¢l agua la trayectoria de aichas lineas de centros de gravedad
permanecs esencialmente como aquélla gue se detsrmina por la cons-
truccifn adoptads de las cuadernas del buque en la por-cidén
situada bajo el agua, De esta forma, las ventajas obtenidas en

ague tranguila y en reposo del tanque de ensayo de cuslesquiera
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formas en la parte bajo el agua se conservan también en la mar-
cha marina sin ninguna reduccién esencial, pues los movimientos
de cabeceo de este buque se I'renan considersblemente gracias al
desplazamiento adicional segun la forms Maier,logrado en la par-
te sobre el agua del bugue.

En las figuras 1 y 2, se indican por las lfneas ds trazos
la forma conocida de un bugue de proa sbultads, mientras que las
lineas llenas permiten apreciar le conformecibén de la parte de-
lantera del bugue segin el invento,

la figura 3 permite apreciar el wodo en que se€ ha desarrolla-
do la nueve rorma del buque. la 1linsa de trazos en la figura 3,
representa la linea de centroé de gravedad de un buque normal de
proa abultada, Ya bajo el agua esta linea segin el invento se des-
via de su trayectoria normal, de suerte que en la zona de la linea
de carge posee una inclinacibén, con la gue une tangente trazada
aqui forme con la korizontal un dngulo de, cuando més, 702 o
inferior. Esta trayectoria de lea linea de centros de gravedad
debe conservarse er. cuento ses posible por toda la alture del
cuerpo del buque, hasta el punto méds &lto de la cubierta o asl
castilio,

Egte buque reune las propiedades caracteristicas de uno de
proa saliente o abultada con las ventajosas propiedades de un
buque lisier en la marcha warina. kientras que muchas formas de
bugques con proa sbultada no sllo pierden le ventaje lograde gra-
cias & una xenor resistencia en &gue tranguile, &l merchar gor
el mar, sino que también muches veces se comportan todavia peor
que un buque normel, gracias al invento se logra que los bugues
de proa saliente, conserven tembidn en alta mar sus propiedades
ventajosas, en especial por lo que toca & su poca resistencia.

Las figuras 4 & 6 indican gue, en igual forme, pueden, segin
€l invento, mejorarse las propieduades de un bugue normal éon
cuadernas verticales, en la perte delantera de la porcién sumer-

gida gracias a la conformecibu correspondiente de la parte de
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flotacibn de dicha porcién delaters, Tembidn sn estas figuras se

sefiala por la lfinea le trazos la forms normsl, mientras que las
lineas lleras en las figuras 4 y 6 presentan la conformscién ve-
riada segin el invento de la forma normel del buque.

Les figuras 7 y 9 ilustran uns parte delantera de bugue, en
la que la posicifén ds les cuadernas se detemmine por la direccidn
de radios que parten de un puntc comin P por debajo de la linea
del fondo del trazado de las cuadernss, como indica la figura 7.
Tombién aqui las lineas llenas de las figuras 7 y § ilustran la
conformacibn segin el invento de la parte flotante de la forms
del buque, distinta de la conformascidén de le parte submerima,

Bl presente invento peimite reunir, en alto grado, en una
sola forma, todas las ventajas logredas por las dimensiones cien-
tificas y por las observaciones de la préctica, basta el presente,
en las formas diversss de buques.
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Se reivindice como nuevo y de propia invencidn.

l.- Una forma de bugue, con la construccibn gue se guiersa
en la poreifn situads bajo el agus, caracterizada por la reunién
con una parte flotante del bugue en la que la tangente, tirada un
poco por debajo, en la zona y por encima de la linea de carga, s
la 1lfnea de unibn de 1los centros de gravedad de las mitades de las
lfneas de flotacién, verticalmente, forma con la linea de fondo
un 4ngulo agudo de unos 7V¢ o renor, conservendo la linea del can-
tro de gravedad esta inclinacidn POTr una parte importante de 1ls
altura de la perte flotante del bugue, & ser pousible por toda su
altura haste la cubierta superior, mientras que en le porcién
submarina del buque posee una trayectoria distinta de la antericr,

2.- Una forme de buque segin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizade por que lea parte delantera sumeigida en el agusa
se construye segin la torme de proe abultada.

J»— Una tomma de buqgue, segin lo reivindicadd en el punto 1,
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caractarizads por que la porcién delantera del bugue sumergida
en el agua tiene en las cuadernas une conformacidn vertical.
4+-Una forme de buque segin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizade por gue la posicibn de las cuadernas en la parte
delatere sumergida del buque se determina por la direccidn de
redios que parten de un punto fuera del contorno de las cuadernas,
preferentemente por bajo de la l1fneca de fondo,
Esta Patente recae sobre "UNA FORMA UE BUQUE", como gueda
descrita en la presente Memoria,caracterizéaa en la snterior Nota

Yy Trepresentada en lcs adjuntos Dibujose

wedrid, /Jf ae G20 1956,
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