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MEJORIA DESCSIP'IIYA 

para  s o l i c i t a r

P A P E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

b s h S a

por VEINTE años

a nombre de W il l iam  P l a t t s  K e l l e t t ,  de nac ional idad  

norteam ericana ,  r e s i d e n t e  en 16. H i l l t o p  Road, Bronx- 

v i l l e ,  Nueva York, Estados Unidos'de América,  por 

"UN EQUIPO PARA TRANSPORTES".

E s te  invento se r e f i e r e  a mejoras en 

el equipo para e l  t r a n s p o r t e ,  del t i p o  en que la s  

mercancías se cargan en dep ós i tos  p o r t á t i l e s ,  p r e ­

parados para  t r a n s b o r d a r lo s  a lo s  v e h ícu lo s  y p l a t a -  

5 formas de t ra n s p o r te  y desde los  mismos, por cuyo ipe-

dio se f a c i l i t a  en a l t o  grado e l  manejo de los  depósito,  

c i t a d o s ,  y dichos depósi tos  se s o s t i e n e n  de modo seguro 

sobre e l  v e h ícu lo  de t r a n s p o r te  en condic iones  t a l e s  

los s o c o r r e s  de los  depósi tos  se l i b r a n  de los  im- 

10 pulsos  d e s t r u c t i v o s , y a p e r m i t i r  además, la s  f á c i l
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c o r r i e n t e sadaptación de los furgones de carga 

n e jo  económico de la s  expedic iones  pequeñas

mg

o i n f e r i o ­

r e s  a l a  carga completa de loa vagones.

De acuerdo con e s t e  in v e n to ,  se d ispo­

ne un gran número de r o d i l l o s  de s o p o r te ,  en f i l a s  c o l o ­

cadas en se n t id o  t r a n s v e r s a l  del cuelo  del vagón de 

f e r r o c a r r i l  o v e h ícu lo  de t r a n s p o r t e ,  p^ra  e s t a b l e c e r  

e l  contacto  de rodadura y so s te n  con e l  de p ós i to  con 

o b je to  de conseguir  que e s t e  pueda c o lo c a r s e  en su s i t i o  

con f a c i l i d a d  y e x a c t i t u d ,  disponiéndose medios de 

s u je c i ó n  que t ie n e n  por o b je to  l i m i t a r  e l  desplazamien­

to  lo n g i tu d in a l  y t r a n s v e r s a l  del depósito  sobre los  

c i ta d o s  r o d i l l o s  montados sobre e l  su e lo .

E s te  in v e n to ,  además prevé l a  dispo­

s i c i ó n ,  en el d e p ó s i to ,  de sop ortes  de ruedas , de t a l  

modo re la c io n a d o s  con los  r o d i l l o s  de so s té n  del denó-- 

s i t o ,  montados en e l  su e lo  del v e h íc u lo ,  que e l  a ju s t e  

de e s to s  r o d i l l o s  eon e l  d e p ó s i to ,  s i r v e  p ara  s o s te n e r  

los  so p o rte s  de ruedas del depósi to  separados del sue­

lo del vehícu lo  p a ra  l i b r a r  a s í  a e s to s  so p o rte s  de 

ruedas del peso y de los e s fu e rz o s  durante e l  t r á n s i t o .

Sn loa d i b u jo s :

l a  f i g u r a  1,  es un alzado l a t e r a l  de una 

p a r te  de un furgón de t r a n s p o r te  y r e p r e s e n t a  un depó­

s i t o  a b i e r t o  y una p a r te  de uno cerrado colocados so ­

bre e l  furgón.

La f i g u r a  2 ,  es una v i s t a  en alzado de 

f r e n t e  de l  furgón y r e p r e s e n t a  l a  v i s t a  l a t e r a l  de los  

de p ó s i to s  montados encima del  mismo.

La f i g u r a  3 ,  as un c o r te  p a r c i a l  de de­

t a l l e  a mayor e s c a l a  de los  medios para  s u j e t a r  los  

dep ós i tos  al furgón,  y r e p re s e n ta  también una p a r te  

del depósi to  y del furgón.
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La f i g urá 4 es ur¡ a e s c a l a  au­

mentada de una esquina  de un depósi to  y del soporte  

de r o d i l l o s  c o rresp o n d ien te ,  montado en e l  suelo  del 

furgón,  y r e p r e s e n t a  también loa medios p ara  s u j e t a r  

los  d e p ó s i to s  en su s i t i o .

La f i g u r a  5 ,  es una v i s t a  en p l a n t a  de 

50  lo s  d e t a l l e s  representados  en l a  f i g u r a  4.

3e ha propuesto e l  embalar la s  mercan­

c í a s  en depósi tos  que se colocan sobre los  furgones de 

f e r r o c a r r i l  para  e l  t r a n s p o r t e  de un s i t i o  a o t r o ,  y se 

han ideado gran número de formas de dep ós i tos  algunas 

que hacen n e c e s a r io  c o l o c a r l a s  en cavidades o en tre  

paredes del furgón de t r a n s p o r t e ,  por medio de g rú a s ;  

o t r a s  p r o v i s t a s  de so p o rte s  de r o d i l l o s  que l e s  p e r ­

miten rodar sobre e s t o s .

S s t e  invento se ha ideado para  f a c i l i ­

t a r  e l  manejo de c u a lq u ie r a  de e s to s  t i p o s  de depósi ­

t o s .

3n l a  a p l i c a c i ó n  de e s te  ia v e n to ,  en 

e s t e  caso r e p re s e n ta d a ,  e l  su e lo  1 del furgón de t r a n s ­

p or te  E, t i e n e ,  montado encima, un d i s p o s i t i v o  de ro -  

65 d i l l o s  3 colocado en f i l a s  t r a n s v e r s a l e s  separadas,  

de un lado a o tro  del su e lo  del furgón.

Los r o d i l l o s  es tá n  so s te n id o s  por e j e s  

4 montados a t r a v é s  de la s  q u ic io n e ra s  5 de los  b l o ­

ques 6, que, con p r e f e r e n c i a ,  se construyen de h i e r r o  

70 fundido;  e s to s  b loques ,  en sus extremos, se s u je t a n  

entre  s í ,  por t o r n i l l o s  7 .  Los bloques es tá n  c o lo c a ­

dos de un lado a otro  del su e lo  del furgón al que se 

s u je t a n  fuertem ente por t o r n i l l o s  7 ' .  Con e s t a  cons­

t r u c c i ó n  compacta de los  r o d i l l o s  y sus q u ic io n e r a s  

75 por separado,  se verá  que s i  c u a lq u ie r a  de los  r o d i l l o s  

o de sus q u ic io n e ra s  se e s t r o p e a  o p r e c i s a  l a  s u b s t i -
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t u c i ó n ,  puede conseguirse  l l e v a r l a  a cabo fá c i lm e n te  

quitando lo s  t o r n i l l o s  7 de conexión y los  de s u j e ­

ción 7* del bloque de que se t r a t e ,  efectuando e l  cam­

bio  s i n  necesidad de mover los  bloques r e s t a n t e s .
\

Ademas, e s t a  co n strucc ión  permite e l  a ju s t e  v e r t i c a l  

en tre  los  d i s t i n t o s  bloques de r o d i l l o s ,  p ara  compen­

s a r  l a  desigualdad de l a  s u p e r f i c i e  del su e lo  y conse­

g u i r ,  por ta n t o ,  una carga mas e q u i l i b r a d a  sobre los  

r o d i l l o s .

Las f i l a s  de bloques 6, con p r e f e r e n ­

c i a ,  es tán  separadas una d i s t a n c i a  ig u a l  a l a  que e x i s ­

te  en tre  los  r a s t r e l e s  m e tá l i c o s  8 que se prolongan 

t ran sv srsa lm en te  debajo de los depósi tos  9 ,  y e s to s  

r a s t r e l e s  está) p r o v i s t o s  de zapatas 10 in c l i n a d a s  ha­

c i a  a r r i b a  que s o b re s a le n  de l a  pared l a t e r a l  de los 

dep ós i tos  *

Gomo se r e p r e s e n t a ,  los  verdaderos 

r a s t r e l e s ,  con p r e f e r e n c i a ,  es tán  construidos de cha- 

95 pa m e t á l i c a  gruesa curvada h a c i a  a r r i b a  en lo s  e x t r e ­

mos s o b r e s a l i e n t e s  y fuertemente a r r i o s t r a d o s  para  su 

s u je c i ó n  a las  corresp o ndientes  s u p e r f i c i e s  i n f e r i o ­

re s  de la s  zapatas 10 ,  que, con p r e f e r e n c i a ,  están 

c o n s t i t u i d a s  por f u e r t e s  p ie z a s  fundidas o f o r j a d a s ,

100 p r o v i s t a s  de pestaña^ fuertem ente a t o r n i l l a d a s  o r o ­

blonadas a la s  paredes del d e p ó s i to .

Algunos de los  de p ó s i to s  r e p r e s e n t a ­

dos, es tán  provistos  de ruedas 11 en e l l o s  montadas en­

t r e  lo s  r a s t r e l e s ,  a una d i s t a n c i a  s u f i c i e n t e  para  no 

105 t o c a r  a los  bloques de r o d i l l o s  6.

Al c o lo c a r  lo s  depósitos  sobre e l  f u r ­

gón, los  r a s t r e l e s  8 se colocan a l ineados  con la s  f i ­

la s  de r o d i l l o s  3 y la s  zapatas i n c l i n a d a s  10 f a c i l i t a n  

l a  cómoda c o lo ca c ió n  del depósi to  sobre los  r o d i l l o s  3 .
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luego se empuja e l  deposi to  h a s t a  que ocupe su p o s ic ió n  

sobre e l  furgón.

Entre l a s  f i l a s  mas próximas de bloques 

de r o d i l l o s  6, y junto a los  r o d i l l o s  extremos, se d i s ­

ponen bloques 12, cada uno de lo s  cuales  t i e n e  un par 

de ranuras r e c t a n g u l a r e s  y t r a n s v e r s a l e s  de guía  12 en

la s  que se montan a des l izam ienti )  lo s  pernos de t r a b a ­

zón 14.

Sobre las. ranuras de guía  13,  se d i s ­

pone una p l a c a  de c u b i e r t a  15 p r o v i s t a  de pestañas  do- 

120 Diadas h a c i a  aba jo  en lo s  extremos,  y cada uno de los  

pernos 14 t i e n e  un extremo s o b r e s a l i e n t e  16 yue 

r e s b a l a  por debajo de la s  p e s t a ñ a s ,  mientras e l  

cuerpo del perno se mueve en el  i n t e r i o r  de la s  r a ­

nuras de guía  una d i s t a n c i a  muy reducida .

125 En l a  p l a c a  de c u b i e r t a  15 se d ispo­

ne una s e r i e  de t a l a d r o s  17 en s e n t id o  d i a g jb n a l ,  y 

a t r a v é s  de cada uno de e s to s  o r i f i c i o s ,  de l a  pla©a 

de c u b i e r t a  puede i n t r o d u c i r s e  una c l a v i j a  18 

de modo que a t r a v i e s e  un o r i f i c i o  correspondiente  

130 del perno de t rabazón ;  l a  d i s p o s ic ió n  d iag ona l ,  da por re 

su l ta d o  e l  a ju s t e  p r e c i s o  de lo s  pernos .

Los extremos s o b r e s a l i e n t e s  

16 de lo s  pernos de trabazón ,  es tán  d isp u esto s  para 

a j u s t a r s e  con l a  pes taña  v e r t i c a l  19 de los  bloques de 

135 r e t e n c i ó n  20 , s u je t o s  a la s  paredes l a t e r a l e s  de los  

d e p ó s i to s ,  y para  c u b r i r  su p ar te  de pes taña  h o r iz o n ­

t a l  .

Los bloques 12 se disponen por pares  

en lados opuestos del furgón y, es tán  de t a l  modo s e -  

140 parados, en r e l a c i ó n  con lo s  olo ues de r e t e n c ió n  20

montados en los  lados del deposito en l a  r e l a c i ó n  ade —
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cuada, qpe e s to s  bloques se colocaran  siempre a l i n e a ­

dos con lo s  pernos d e s l i z a b l e s ,  c u a lq u ie r a  que sea  el 

modo en que se coloquen lo s  d e p ó s i to s .

145 3n cada uno de los  bloques 12 .  se d i s -
&

/>S' pone un par de pernos cada uno de los  cuales  se pro lon-  

’j ! ga la te ra lm e n te  en una d i r e c c i ó n  y s u j e t a  e l  depósito  

adyacente,  y dado que e s to s  bloques es tá n  colocados en 

los lados opuestos del furgón y entre  los  d e p ó s i to s ,  e s ­

to s  quedarán fuertemente s u je r o s  en su s i t i o  para  e v i t a r  

a l a  vea sus movimientos l a t e r a l  y l o n g i t u d i n a l ,  y l a  

su p erp os ic ión  de lo s  pernos a l a  p e s ta ñ a  h o r iz o n t a l  de 

l a  p ieza  20 ,  s i r v e  p ara  l i m i t a r  l a  o s c i l a c i ó n  de los 

d e p ó s i to s .

loó En el borde i n f e r i o r  de cada depósito

y a l a  mitad de su lo n g i tu d ,  se s u j e t a  una p ie z a  fun­

dida 21 p r o v i s t a  de una pestaña  s a l i e n t e  22 que se a j u s ­

t a  a d e s l izam ie n to  debajo  de l a s  p es tañas  22 que s.e pro­

longan longitudinalm ente  en todo e l  ancho del bloque 12 

160 y a l o s  dos lados del mismo. De e s te  modo el depósito  

queda fu e r  fe mente s u je t o  y no puede o s c i l a r  a causa de 

los  choques l o n g i tu d in a le s  que el furgón r e c i b e .

No se pretende desde luego, que la s  pes­

tañas 22 y que las  p ie zas  22 que la s  cubren actúen para  

165 r e s t r i n g i r  e l  movimiento del depósito  en el  s e n t i d o  lon­

g i t u d in a l  dé 1 furgón,  ya que es conveniente que lo s  de­

p ó s i to s  puedan r e c i b i r  un a ju s t e  l im itado  en l a  d i r e c ­

ción lo n g i tu d in a l  del furgón al c o l o c a r l o s  p r i m i t i v a ­

mente entre  lo s  pernos de trabazón 16 f u e r t e s  y a j u s -  

170 t a b l e s ,  y, por e s t a  razón,  se dispone,  con p r e f e r e n c i a ,

un l i g e r o  juego entre  l a s  pestañas  22 y l a s  p ie z a s  23, en 

el  s e n t id o  lo n g i tu d in a l  del furgón,  y de e s te  modo no 

s u f r i r á n  los  e s fu erzo s  debidos a los  choques l o n g i t u -
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Los bloques de s u je c i ó n  es tán  unidos entre  

s i»  por p a r e s ,  en e l  s e n t id o  t r a n s v e r s a l  del furgón,  oor 

h i e r r o s  24 en O, quede e s te  modo dan lugar a una gran 

f u e r z a  de s u s t e n t a c ió n  con e l  e s fu e r z o  mínimo sobre cada 

uno de los  elementos de tope y del conjunto del furgón.

Oon p r e f e r e n c i a ,  en la s  paredes l a t e r a l e s  

de los  d e p ó s i to s ,  se disponen b arras  de guía  25 entre  

lo s  bloques de r e t e n c ió n  20,  con o b je to  de obtener  una 

c a r a  de roce l i s a  que no se agarre  sobre ninguna p a r te  

s a l i e n t e  del equipo del furgón,  al  c o lo c a r  e l  depósito  

encima de e s t e .

Los costados de l  depósito  que l lev an  

lo s  bloques de r e t e n c ió n  20 y la s  b a rra s  de g u ía  25 y 

cooperan con los  estremos 16 de lo s  pernos de trabazón,  

pueden co n s id e ra rse  como lo s  extremos '’a n t e r i o r ” y ^pos­

t e r i o r ’ de lo s  d e p ó s i t o s ,  cuando e s to s  ocupan su p o s ic ió n  

f i n a l  sobre el  sue lo  del furgón.

En el  empleo de e s te  equipo, lo s  depó­

s i t o s  9 se cargan en un s i t i o  adecuado, con p r e f e r e n c i a  

en e l  almacén. Luego se colocan sobre el  furgón,  bien 

h ac ién d olos  rodar h a s t a  e l  mismo, o b ien  levantándolos 

h a s t a  e l .

l o  siempre es p o s ib le  s i t u a r  e l  f u r ­

gón en l a  p o s ic ió n  e x a c ta  para  c o lo c a r  e l  depósi to  so ­

bre e l  mismo en l a  verdadera a l i n e a c i ó n ,  pero l a  dispo­

s i c i ó n  de r o d i l l o s  3 sobre e l  sue lo  del furgón permite 

que los d e p ó s i to s ,  por rodadura, ocupen su p o s ic ió n  ade­

cuadamente a l in e a d a  en tre  los  bloques de s u je c i ó n ,  con. 

r e l a t i v a  f a c i l i d a d ;  los  r a s t r e l e s  8 se montan rábidamen­

te  sobre lo s  r o d i l l o s  y permiten e l  movimiento de des­

l iz a m ie n to  l a t e r a l  sobre l a  s u p e r f i c i e  de c o n ta c to  de 

e s t o s  en el sent ido  lo n g i tu d in a l  del vagón, p a ra  c o lo -
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car  lo s  de p ó s i to s  en su  p o s ic ió n  r e l a t i v a  adecuada.

Al c o lo c a r  lo s  d e p ó s i t o s ,  lo s  pernos 

de los  cloques 12 de un lado del furgón,  se disponen 

210 en l a  p o s ic ió n  s o b r e s a l i e n t e  y dichos dep ós i tos  son

por e l l o s  detenidos cuando se  hacen rodar h a c i a  su 

s i t i o »  Luego se ac tú a  sobre l a  o t r a  s e r i e  para  que 

se a ju s t e  con l a  s e r i e  opuesta de 'b lo q ue s  de r e t e n c i ó n ,  

su je tan do  a s í  e l  depósito  en su s i t i o  de .nodo seguro.

2 15 Se comprenderá que los  bloques 6 que

220

^ c o n t i e n e n  lo s  r o d i l l o s  3 y lo s  bloques 12 que l l e v a n  

los  pernos de t rabazón ,  junto con la s  r i o s t r a s  22,  

pueden c o lo c a rs e  muy f á c i lm e n te  en p o s ic ió n  sobre e l  

su e lo  de cu a lq u ie r  v e h ícu lo  c o r r i e n t e  o furgón,  y que 

e s t o s ,  por t a n t o ,  e s ta r á n  debidamente equipados p ara  

emplearlos en e l  s e r v i c i o  de t r a n s p o r t e s  por medio de 

d e o ó s i t o s .

--------------------- o I  0- P A o----------------------

Los puntos de invención p rop ia  y nue- 

225 va ,  que se presentan para  que sean o b je to  de e s t a  Pa­

t e n te  de VEIUPE años, son los  s i g u i e n t e s :

1 2 . -  Un equipo para  t r a n s p o r t e s ,  del 

t i p o  en que la s  mercancías  se cargan en dep ós i tos  por­

t á t i l e s ,  preparados para t ra n s b o r d a r lo s  a .los v e h ícu lo s  

230 y p l a t a f o r m a s ' de t r a n s p o r t e  y desde lo s  mismos, c a r a e -  

. te r iz a d o  por l a  d i s p o s ic ió n  de un gran número de r o ­

d i l l o s  de soporte  montados en f i l a s  que se  prolongan 

en s e n t id o  t r a n s v e r s a l  del su e lo  de un furgón de f e r r o ­

c a r r i l e s  o deun v e h ícu lo  de t r a n s p o r t e  para  c o n ta c to  de 

235 rodadura y so s te n  con el  conjunto del d e p ó s i to ,  p ara  f a ­

c i l i t a r  l a  c o lo c a c ió n  de é s t e ,  disponiéndose medios de 

trabazón en combinación con e l  mismo, que funcionan para

8



l i m i t a r  e l  desplazamiento lo n g i tu d in a l  y t r a n s v e r s a l  

del de p ós i to  sobre lo s  r o d i l l o s  c i ta d o s  montados sobre

240 So  e l  su e lo .

245

25 0

2e , -  Un equipo para  t r a n s p o r t e s ,  según 

lo  r e iv in d ic a d o  en el  punto 1 2 , c a r a c t e r i z a d o  por que 

los  sop ortes  p r o v i s t o s  de ruedas,  montados en e l  depó­

s i t o ,  e s tá n 'd e  t a l  modo re lac io n ad o s  con los  r o d i l l o s  

de soporte  del depósi to  montados en el  suelo  del furgón ,  

que e l  a ju s t e  de e s to s  r o d i l l o s  del su e lo  del furgón 

con e l  d e p ó s i to ,  s i r v e  para  s o s te n e r  los  sop orte s  de 

ruedas del depósi to  f u e r a  de c o n ta c to  con el  suelo  del 

furgón,  para  l i b r a r  a s i  los  sop orte s  de ruedas del 

d e p ó s i to ,  durante e l  t r á n s i t o ,  del peso y de los  e s ­

fu e rz o s *

3 2 * -  Un equipo para  t r a n s p o r t e s ,  según 

lo  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 12 o 22,  en e l  que en el 

fondo del d e p ó s i to ,  y en se n t id o  t r a n s v e r s a l  del mismo, 

255 se s u je t a n  " r a s t r e  1 es"  o análogos para  el  co n tacto  de

rodadura con la s  f i l a s  t r a n s v e r s a l e s  de r o d i l l o s  del sue­

lo  del furgón.

4 e . -  Un equipo para  t r a n s p o r t e s ,  según 

lo r e iv in d ic a d o  en el  punto l e ,  22 o 32 , c a r a c t e r iz a d o  

260 por que los  c i tad o s  r o d i l l o s  del su e lo  del furgón ,  son 

de forma práct icam ente  c i l i n d r i c a  y e s ta b le c e n  co n ta c to
t

con l a  p a r te  i n f e r i o r  de los  d e p ó s i to s  en un plano p r á c ­

t icamente h o r i z o n t a l ,  por cuyo medio los  depósi tos  pue­

den h acerse  " p a t i n a r "  f á c i l m e n t e ,  o moverse en sent id o  

265 . lo n g i tu d in a l  de los  mismos sobre dichos r o d i l l o s  del 

s u e l o ,  para Ju n ta r  lo s  depósi tos  'unos con o t r o s ,  y/o 

en mas a ju s t a d a  cooperación con los  medios de t r a b a ­

zón de lo s  mismos.

5 2 . -  Un equipo para t r a n s p o r t e s ,  según 

270 lo  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 52 , en el  que los  " r a s t r e l e s "

9
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c i ta d o s  presentan  l a  forma de p lanchas de s u p e r f i c i e  

p lana  y amplia,  que t i e n e n  extremos i n c l i n a d o s . en forma 

de zapata  que so b re s a le n  de la s  paredes del de p ó s i to ,  

p a ra  asegurar  l a  f á c i l  subida de los  ' ' r a s t r e l e s ’’ sobre 

loa  r o d i l l o s  con o b je to  de f a c i l i t a r  6l  movimiento sua­

ve de los  de p ó s i to s  a l c o l o c a r l o s  en su p o s ic ió n  sobre 

los  r o d i l l o s  del s u e lo .

6 S. -  Un equipo para  t r a n s p o r t e s ,  según 

lo  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 5 2 , en e l  que se disponen 

e lem entos ,  en forma de f u e r t e s  zapatas con p e s ta ñ a s ,  su­

j e t o s  a l  depósi to  y que t ien e n  s u p e r f i c i e s  i n f e r i o r e s  i n ­

c l in a d a s  que se a ju s t a n  a l a s  p a r t e s  extremas i n c l i n a ­

das de la s  planchas que forman lo s  " r a s t r e l e s " ,  y l a s  

s o s t i e n e n .

285

290

295

300

7 2 * -  Un equipo p a ra  t r a n s p o r t e s ,  según 

lo r e iv in d ic a d o  en e l  punto le  o 22,  en e l  que los me­

dios de trabazón c i ta d o s  se disponen en e l  su e lo  del 

furgón o v e h ícu lo  a un lado de. cada una de la s  f i l a s  

de r o d i l l o s  del s u e l o ,  para  a j u s t a r s e  con lo s  e x t r e ­

mos " a n t e r i o r "  y " p o s t e r i o r "  de los  de p ó s i to s  solamen­

te  y s u j e t a r  los  mismos co n tra  los  desplazamientos ho­

r i z o n t a l e s ,  v e r t i c a l e s  y de o s c i l a c i ó n  sobre el  su e lo  

del v e h íc u lo .

8 £ . -  Sn un equipo para  t r a n s p o r t e s ,  

según lo r e iv in d ic a d o  en e l  punto 72 ,  unos medios de 

trabazón que comprenden blo ues de r e t e n c ió n  s u je t o s  

en l a s  esquinas de los extremos del de p ós i to  y que t i e ­

nen p estañas  de s u je c i ó n  d is p u e s ta s  v e r t i c a l  y horizon 

ta lmente  y elementos de s u je c i ó n  a j u s t a b l e s ,  con r e s ­

p e c to  a l  su e lo  del v e h íc u lo ,  para  superponerse a la s  

r e s p e c t i v a s  p es tañas  de s u je c i ó n  y formar tope con lo s  

extremos del d e p ó s i to .

10 -



9£ . -  Un equipo para  t r a n s p o r t e s .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Me- 

205 moria que antecede, ,  representado en los  d ib u jo s  que 

acompañan y con lo s  f i n e s  que se han e s p e c i f i c a d o .  

~"7 E s t a  Memoria co n s ta  de once h o j a s ,

c r i t a s  por una s o l a  c a r a .

TP
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