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140582
Don Arturo y Mon Juan MONTEL TOUZBT, n a c i o ­

nal idad es p a ñ o la ,  r e s i d e n t e s  en LA CQAUÑA, P laza  de 0 “" 

rense n° 2 A. -  y como in v e n to res  l o s  mismos.

PATENTE m  INVENCION 

por ve in te  años,  

por

nUN APARATO PASA TRANSMISION Y MATERIALIZACION ME MATOS PARA EL 

"TIRO CON AMETRALLALORAS U OTRAS ARMAS ME FUEGO".

MEMORIA MESCRIPTIVA

Consideraciones  p r e l im in a r e s .  E l  continuo incremento d e l  

Arma a é re a  t rae  consigo parale lam ente  e l  avance de lo s  medios 

de com b atir la  aumentando su número y e f i c a c i a .  La de je  asa 

a n t i a é r e a  es  hoy en dia  uno de lo s  problemas mas im portantes .

No e s  s u f i c i e n t e  e l  t e n e r  c o n t r a  a q u e l la  Arma una buena de fe n- 

sa a r t i l l e r a , ni tampoco basada en la  p ro p ia  a v i a c i ó n ;  hace 

f a l t a  mas, es  p r e c i s o  acumular s u f i c i e n t e  número de meaios para

c o m b a t ir la  en todo tiempo y lu g a r .

La I n f a n t e r í a  dispone de un arma, l a  a m e tra l la d o ra ,  que 

reúne e x c e l e n t e s  co n d ic io n es  para e s t a  c l a s e  de t i r o  por su 

movil idad,  grandes r a s a n c i a s  de sus t r a y e c t o r i a s  y grandes 

v e lo c id a d e s  i n i c i a l e s ;  pero naturalmente su e f i c a c i a  depe nuera 

ae lo  p e r i e c t a s  que sean l a  a i r e e e i ó n  y e j e c u c i ó n  del  fuego.

No n e c e s i t a  demostrarse l a  i n u t i l i d a d  de p re te n d er  a l c a n ­

zar un o b je t i v o  aéreo s i  l a  p r e d i c c i ó n  d e l  t i r o ,  su c á l c u l o  y 

t ra n sm is ió n  a l a s  máquinas no se hace con l a  máxima rap id ez ,
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e s  d e c i r ,  de un modo in s ta n tá n e o ,  pues de lo  c o n t r a r i o  siempre 

se nos acumularían e r r o r e s ,  tanto mayores, cuanto mas fuese e l  

tiempo perdido en e s a s  operaciones ,  ü ich a  co n dic ió n  se hace 

cada vez mas ind isp en sab le  debido a que a l  i r  en aumento l a s  v e ­

lo c id a d e s  de los  a v io n e s ,  su tiempo de permanencia en la  zona de 

a c c i ó n  d e l  arma disminuye cada vez más y en consecuencia  cada 

vez se rá  menor e l  número de p u n te r ía s  que se puedan h a c e r ,  ae no 

tender a disminuir  e l  tiempo que se tarde en l a  p re p a ra c ió n  del 

t i r o .  Por o t r a  p a r te  como también es  p r e c is o  m a t e r i a l i z a r  en e l  

arma e s ta  p r e d i c c i ó n  aquí vuelve a i n t e r v e n i r  o t r a  vez e l  f a c t o r  

tiempo, que como antes  es  p r e c i s o  e l im in a r ,  fono e s t o  ha dado 

or ige n  a procedimientos  mas o menos complicados con que l a  t é c ­

n ic a  y l a  mecánica han solucionado e s t e  problema; pero ahora b ie n ,  

e s t o s  procedim ientos  no su elen  se r  a p l i c a b l e s  a l a s  a m e tra l la d o ­

ra s  o r d in a r ia s  pues e s t a s  t i e n e n  que cumplir una mis ión t á c t i c a  

determinada que l e s  o b l ig a  a no perder  su c a r a c t e r í s t i c a  de gran 

movil idad, lo  que d i f i c u l t a  notablemente e l  problema a l  no p e r ­

m i t i r  grandes aumentos en peso y volumen y a l  mismo tiempo no 

s e r le  n e ce s a r io  mayor número de s i r v i e n t e s  ae lo s  que de o r d in a ­

r i o  e s t á n  encargados del s e r v i c i o  de e s ta  arma.

E l  aparato AJTO-ALZA-CQBHECTOfí t iende a r e s o l v e r  e s t e  p r o ­

blema proporcionando a l a s  máquinas de un modo,automático é 

in s tan tán eo  lo s  datos ae l a  p r e d i c c i ó n  de l  t i r o  y su m a t e r i a l i z a ­

c ión  en e l l a s .

Fundamento de l  AJTQ-ALZÁ-CQHtiECTQR. E s te  aparato  t ie n e  como 

fundamento l a  t ra n sm is ió n  por c o r r i e n t e s  e l é c t r i c a s  de l o s  a a t o s  

de l a  p r e d i c c i ó n  de l  t i r o  a l a s  a m e tra l lad o ras  y luego m a te r ia ­

l i z a r l o s  en e l l a s  por un aparato e s p e c i a l  de r e l o j e r í a ,  que es  

contro lado por dicha c o r r i e n t e .  Tiene también un d i s p o s i t i v o  que 

le  permite poaer u t i l i z a r s e  c o n t ra  o b je t i v o s  a ére o s  cuyas v e l o ­

cidades o s c i l e n  e n t r e  dos consideradas como extremas.
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5  CENTIMOS

üfrescripci6n. Se compone de t r e s  p a r t e s  p r i n c i p a l e s :

1 Mecanismo a l z a - c o r r e c t o r  y punto de mira mll t ipÉ móvil.

2 Transmisor de d i s t a n c i a s .

3 R e c t i f i c a d o r  de c o r r e c c i ó n .

Mecanismo a l z a - c o r r e c t o r . Es  en e s e n c i a  un s is tema de r e l o ­

j e r í a  formado por dos tambores 1 y 2 con sus r e s p e c t i v a s  cuerdas 

que t ienden  a obrar  en e l  sent ido  indicado por l a s  f l e c h a s  en l a  

f i g .  1.

E l  tambor 1 engrana con un piñón Q_ e l  cu a l  es  s o l i d a r i o  

de un sis tema de dos ruedas dentadas formando un escape juntamen­

te con una pa lan q uita  m, e s t e  s is te m a  va uniao a un e j e  i  en e l  

cual juega l ibremente  o tro  ig u a l  a l  a n t e r i o r  y cuyo piñón o ' e n -  

grana en e l  tambor 2 (de cuerda menos p o te n te  que l a  d e l  1 ) .  En 

a l  extremo de l  e j e  y s o l i d a r i o  con é l  va una palanca para a c tu a r  

sobre e s t e  segundo escape £ ' .  Ambos escapes  se pondrán en movi­

miento mediante la  fuerza magnética proauciua  por c o r r i e n t e s  

e l é c t r i c a s  que pasen por  l o s  e le c t ro im a n e s  hh? E l  tambor de c u e r ­

da 2 engrana también con otro piñón r  e í  c u a l  a su vez actúa s o ­

bre dos c r e m a l le r a s  f i g .  2.  Veamos ahora lo  que pasa s i  una vez 

puesta  en te n s ió n  l a  cuerda 1_, hacemos p asar  una c o r r i e n t e  e l é c ­

t r i c a  a l  e le c t r o im á n  h, é s te  a t r a e r í a  a l a  pa lanca  m y cuando 

d e ja s e  de p a s a r  l a  c o r r i e n t e  v o lv e r ía  a su p o s i c i ó n  p r im i t iv a  

por  l a  a c c ió n  de l  muelle m. En e l  prim er tiempo e l  d iente  n de 

l a  palanca m p a s a r í a  de hacer  c o n ta c to  en ( f i g . 3 )  b a b ' y  a l  

v o lv e r  a su p o s i c i ó n  p r i m i t i v a  a l  b "  , en resumen, e l  s is tem a 

c_ h a o r ía  corr ido  un d ie n te  en e l  sent ido  de la  f l e c h a ;  pero 

como l a  palanca m' e s t á  unida a l  e j e  i_ y é s te  a l  s is tema £  r e ­

s u l t a r í a  que aq u e l la  o b l i g a r í a  a l  s is tem a g ' a c o r r e r  determina­

do e s p a c io  en e l  se n t id o  c o n t r a r io  a l  que marca l a  f l e c h a  o sea 

en e l  mismo sentido  que e l  s is tema £ ,  y en consecuencia  también 

e l  tambor 2. Pero ahora b ien ,  e l  tambor 2 t iene  un muelle que lo 

ob l iga  a g i r a r  en e l  s e n t id o  de la  f l e c h a  y como se le habia
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obligado en e l  c o n t r a r i o ,  no cabe duda que para  o c u r r i r  lo  a n t e ­

r i o r  e s  p re c is o  que l a  cuerda de l  tambor 1 tenga mas fu e r z a  que 

l a  d e l  2 (como se habia  d ic h o ) .

Como e l  tambor 2 engrana en e l  piñón r  e s t e  g i r a r á  segdn e l  

sentido en que lo  haga e l  primero y por lo  tan to  l a s  c r e m a l le r a s  

dd'  avanzarán o r e t r o c e d e r á n  con a r r e g lo  a l  s e n t id o  de g i r o  d e l  

piñón r .

Supongamos ahora que hacemos p a s a r  una c o r r i e n t e  por e l  

e le c t r o im á n  h/. La palanca m* s e r a  a t r a í d a  y e l  d ie n t e  á  hara 

l a  misma operac ión  que antes  e l  n y cuando cese  la  c o r r i e n t e  y 

vuelva a su p o s i c i ó n  p r i m i t i v a  habrá dejado e s ca p a r  un d ie n t e  

a c '  en e l  sent ido  de l a  f l e c h a  por e s t a r  accionado por  e l  tam­

bor 2. En e s te  tiempo e l  s ie tem a £  permanece inmóvil por no 

a c t u a r  l a  pa lanca .  S i  antes  l a s  c r e m a l le r a s  habian avanzado un 

e s p a c io  x ahora lo  habrán r e t r o c e d id o .

Toao e s t e  conjunto c o n s t i tu y e  un motor de cueraa y que e s  

capaz de cambiar e l  sen t id o  de g iro  instantáneam ente .

Le jemos ahora e l  motor y veamos en que c o n s i s t e  e l  t r a n s ­

misor de d i s t a n c i a s .

Transmi s o r  de d i s t a n c i a s . Sea A e l  r o d i l l o  o algo semejan­

te  que en e l  te lé m e tro  acc io n a  l a  e s c a l a  de d i s t a n c i a s ,  hagamos 

s o l i d a r i o  de e s t e  un piñón £  ( f i g .  4 )  de t a l  modo que a l  engranar 

con una rueda B solamente haga dar  a e s t a  una v u e l ta  en l a s  x 

que tanga que dar e l  r o d i l l o  para l l e g a r  a l a  d i s t a n c i a  máxima 

de t i r o .  Pues b ie n ,  unamos a l a  B o t r a  rueda £  la  que tendrá 

un námero x '  de d ie n t e s  que p o ster iorm ente  habrá que determinar 

con a r r e g lo  a l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  de la  a m e tr a l la d o r a  y p ro y e c ­

t i l  a emplear.  E s to s  d i e n t e s  han de empujar a una lámina f l e x i ­

ble  a ( f i g .  5 )  l a  que hará c o n ta c to  con uno de l o s  topes £  £

seg&n e l  sen t id o  de g i r o  de la  rueda y ta n t a s  veces como d i e n ­

t e s  tenga é s t a  (ya se ha hecho n o tar  que no debe dar mas de una

v u e l t a ) .
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Si  ahora volviendo a l  ALZA-CQHBbCfQR, unirnos dos de l o s  

extremos de l a s  bobinas  ( í i g .  6) en tre  s í  y e s t a  unión con uno ae 

lo s  polos  de una p i l a  y l o s  o tros  extremos l i b r e s  l o s  unimos c a ­

da uno a un co n tacto  £  y jo' d e l  t ransm isor  de d i s t a n c i a s  y e l  

otro  polo  de l a  p i l a  con l a  p l a q u i t a  a ,  tendremos dos c i r c u i t o s  

e l é c t r i c o s  a b i e r t o s  cuyo i n t e r r u p t o r  común ( p l a c a  a c o n t a c t o s  

pp>) solo podrá c e r r a r  uno de l o s  uos cada vez,  que s e r á  p r e c i ­

samente cuando l a  p a lan q u i ta  a se mueva h ac ia  un lado ú otro 

impulsada por algún d ie n te  de la  rueda £ .  luego vernos que según 

e l  r o d i l l o  de l  te lém etro  (o aparato  empleado en meuir l a  a i s t a n -  

c i a )  vaya girando en un sentido  o en otro a s í  p asará  la c o r r i e n ­

te por uno ú otro de lo s  dos e le c t ro im a n e s  y por lo tanto a s í  

l a s  c r e m a l le ra s  avanzarán o r e t r o c e d e r á n ,  de un moa o p ro p o rc io n a l  

a l  número de golpes de c o r r i e n t e  que l le g u e n  a cada e le c t r o im á n .

Se comprende fác i lm e n te  que s i  en lo s  extremos ae l a s  crema­

l l e r a s  pusiéramos unos v i s o r e s ,  e s t o s  y un punto de mira s i tuado 

a una a i s t a n c i a  determinada podrían m a t e r ia l iz a r n o s  l a  c o r r e c c i ó n  

blanco en función ue la  d i s t a n c i a ,  de una velocidad  de avión  de­

terminada y de l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  a e l  arma y p r o y e c t i l ,  pues 

una vez ca lcu lada  esa  c o r r e c c i ó n  blanco nos b a s t a r í a  ver  cuanto 

t ie n e n  que avanzar l a s  c r e m a l le ra s  para cada una de l a s  d i s t a n ­

c i a s ,  de aquí se d e d u c i r í a  e l  g i r o  eq uiv a len te  que te n d r ía  que 

dar  e l  piñón r  y de e s te  e l  g i ro  a e l  tambor, y e n  consecuencia  

e l  número de d ie n te s  que te n d r ía  que d e j a r  p asar  uno de l o s  e s ­

capes. Conocido e s te  número se s a b r í a  indudablemente e l  número 

de d ie n t e s  que e s t a r í a  ob l ig ad a  a te n e r  l a  rueda d e l  transm isor  

de d i s t a n c i a s  £  en e l  e s p a c io  que esa rueda g i r a s e  para que e l  

te lém etro  marcase esa d i s t a n c i a .

S i  tenemos en cuenta que e l  ángulo de p ro y ecc ió n  e s  

función de la  d i s t a n c i a ,  se comprende que e s t e  siempre podríamos 

m a t e r i a l i z a r l o  s i  a l a  var i l la  a que habíamos puesto un v i s o r  

(const i tuyendo  l a  r e g l e t a )  ( f i g .  7) le  damos una forma u e te r m i -
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nqáft de t a l  modo que a l  i r  avanzando l a  c r e m a l le ra  una cantidad, 

z  nos produzca en l a  p roy ecc ión  h o r i z o n t a l  del  v i s o r  un avance 

x ' í q u e  eq u iv a ld r ía  a l  aumento de la  c o r r e c c i ó n  b lanco entre  dos 

d i s t a n c i a s  s u c e s iv a s )  y a l  mismo tiempo un aumento y-y*  ig u a l  

a t g . ^ - t g . f '  que fuese ig u a l  a l a  d i f e r e n c i a  e n tre  l a s  tangen­

t e s  de l o s  ángulos de p ro y e c c ió n  co rresp o n d ien te s  a é s a s  d i s ­

t a n c i a s .

Como e l  c á l c u l o  de l a  c o r r e c c i ó n  blanco hay que h a c e r lo  de 

antemano para  l a  c o n s t r u c c ió n  del  a p a ra to ,  supondremos para 

e s t o  que la  r u t a  de l  avión es  h o r i z o n t a l ,  r e c t i l í n e a  y r e c o r r i ­

da a ve locidad  contante  a i n t e r v a l o s  de tiempo re la t iv a m e n te  

grandes (pues e l  avión l l e v a r á  una m isión  que cumplir  y e x i g i r  

e s a  constante  l a  reg ular id ad  d e l  motor).

Veamos e l  procedimiento de obtener  e s t a  c o r r e c c i ó n  b lan co .  

R ef i r ién d o n o s  a l a  f i g .  9 tendremos A p o s i c i ó n  a c tu a l  que ya 

podremos c o n s id e r a r lo  como e l  momento d e l  disparo  pues hemos 

v i s t o  que e l  procedimiento de t ra n sm is ió n  y m a t e r i a l i z a c i ó n  e s  

i n s ta n tá n e a .  A p o s i c i ó n  fu tu r a  y P e l  o r ig e n  de t i r o .

Tendremos que ^k-Yma. t  llamando Vma l a  ve locidad  media d e l  

avión y t  a l  tiempo.

APEVmp. t '  siendo Ymp l a  ve locidad  media de l  p r o y e c t i l  y _t 

e l  tiempo. Como lo s  tiempos t i e n e n  que s e r  ig u a le s  r e s u l t a  que

t = t ' .

luego sust i tuyendo . AP

*mp
pe ro

__2__ 2__ 2__ 2 P ¿ , Vm§ %
AP=AA-AP=AP-Vma c  AP ( 1 -  ) de donde ;  y en

o « y 2 Vmp¿ V 1 -  Vma2
e s t a  fórmula nos ^ n  conodidas que s e r á  l a  a i s -  Vmp"2 

t a n c i a  a l  av ión  (marcada por e l  t e l é m e t r o ) .  Vma que e s  l a  

ve locidad  media d e l  av ión  (a p re c ia d a  por un aparato  o deauciaa 

por e l  t ipo  d e l  av ió n )  y Vmp que s e r í a  l a  ve locidad media de la  

t r a y e c t o r i a  correspondiente  a l a  a i s t a n c i a  del  t i r o  apreciada 

( téngase  en cuenta que e s t a  ve locidad media d i f e r i r á  en muy
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poco de l a  media correspondiente  a l a  hipotenusa AP y por lo  

tanto  e l  e r r o r  cometido e s  d e s p r e c i a b l e ) .  Conocido AP c a l c u l a ­

remos _t y una vez sabido e l  tiempo ya podemos h a l l a r  y con 

e l l o  l a  c o r r e c i ó n  blanco.

Conocida l a  d i s t a n c i a ,  l a  c o r r e c c i ó n  blanco y e l  ángulo de. 

p ro y e cc ió n  en fu nc ión  de esa  d i s t a n c i a  r e a l ,  no cabe duda que 

e l  avión y e l  p r o y e c t i l  chocarán en A siempre que se a ie s e  e s t e  

mismo caso .

Pero como los  o b je t i v o s  aére o s  se pueden t r a s l a d a r  en todas 

d i r e c c i o n e s  r e s u l t a  que e l  avión pueae tomar uno de los  i n f i n i ­

to s  rad io s  de l a  e s f e r a  que qquivalgan a Vma t ,  es  a e e i r ,  que 

t  sea e l  tiempo de l a  t r a y e c t o r i a  a e l  p r o y e c t i l .  He aquí pues 

la  necesidad de que e l  c o r r e c t o r  sea o r ie n ta b le  en todos l o s  

se n t id o s  con e l  f i n  de poder a p l i c a r l e  l a  o o r r e c c i ó n  blanco 

obtenida a l o s  i n f i n i t o s  c a so s  que puedan p r e s e n t a r s e .

Como hemos v i s t o  en l a  p ar te  ya conocida e s te  aparato  es  

capaz de m a t e r i a l i z a r n o s  lo s  da tos  de l a  p r e d i c c i ó n  del t i r o  

c o n t r a  un avión de ve loc id ad  determinada pero como v a r ía n  e s t a s  

ve lo c id ad e s  dentro de c i e r t o s  l í m i t e s  es  n a tu r a l  d o t a r lo  de un 

d i s p o s i t i v o  que nos permita poner emplearlo con e l  menor e r r o r  

p o s i b l e  dentro de un margen de v e lo c id a d e s .

Para  e s to  es  e l  PUFfO 122 MIHA MÓVIL. Veamos en que c o n s i s t e .

S i  nos f i jam os en l a  f i g .  10 y representamos por e l  

camino re c o rr id o  por un avión dotado de una ve locidad meaia igual 

a vma y por b a l a  c o r r e c c i ó n  blanco n e c e s a r ia  de t a l  moao que 

a Ar, sea l a  p roy ección  h o r i z o n t a l  de l a  v i s u a l  y b A la  de la— —O “  *"
l i n e a  de t i r o ,  es  indudable que otro  avión dotado de una v e l o ­

cidad media Vma* mayor r e c o r r e r í a  una d i s t a n c i a  mayor en e l  

mismo tiempo. Hagámosle i r  en sentido c o n t r a r i o  o sea de a a A0 

l l e g a r í a  a punto t a l  como e l  a '  de t a l  modo que a *A-Vma*t l laman 

do Vma' a l a  ve locidad media de l  nuevo avión. Unamo A* con a 

y por P tracemos una p a r a l e l a  a b. Tendremos dos t r i á n g u l o s
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re c tá n g u lo s  A'Aea y x P a que son sem ejantes  y para deducir  p x 

nos f a l t a  por conocer P a. Pero e s t a  e s  f á c i l  de h a l l a r  por que 

en e l  t r iá n g u lo  P a b conocíamos P Ja ( d i s t a n c i a  d e l  e j e  de la  

r e g l e t a  a l  punto de m ira)  y b a que e s  la  c o r r e c c i ó n  b lanco  que 

habíamos h a l la d o .  Por l o  ta n to  ¿  a 2 *  n 2 -  n 2 conocido P a 

tendremos:
Aoa c  p a

A^a = A P -t- P a AoA' p“í  y a<3-u*  ̂ “ P a . Ap a *
Aoa

Luego s i  d ir ig im os  l a  v i s u a l  a x A* cuando e l  av ión  e s t á  

en A'  y hacemos e l  disparo  se e n c o n t r a r í a  con e l  p r o y e c t i l  en A 

cuando fuese em e s t a  a i r e c c i ó n .

Obtenido e s t e  v a l o r  de p x para todas l a s  d i s t a n c i a s  h a l l a ­

ríamos l a  meaia de sus v a lo r e s  y en x co locar íam os e l  p u n t í  de 

mira que nos s e r v i r í a  para  lo s  aviones que f u e s e n  a una ve locidad 

media Vma/

Veamos ahora s i  t i e n e  menor ve loc id ad ,  sean ( f i g .  12 )  AoA 

e l  camino r e c o r r id o  por un av ión  de ve locidad Vma que hemos toma­

do de r e f e r e n c i a  para c o n s t r u i r  e l  c o r r e o t o r  y a b l a  c o r r e c c i ó n  

blanco para l a  d i s t a n c i a . A  P«

S i  un avión fuese con menor ve loc id ad  media nos r e c o r r e r í a  

indudablemente menor camino en e l  mismo tiempo. Hagamos como an­

t e s  h a c e r le  i r  en e l  s e n t id o  A A© y nos l l e g a r í a  a un punto A* en  

e l  tiempo t ,̂ que e s  e l  que tardaba e l  p r o y e c t i l  en r e c o r r e r  P a» 

Luego A A^Vm aít .  Unamos A* con a y tendremos dos t r iá n g u lo s  s e ­

mejantes  JL0A* a y x ja. Como a n tes  ha l larem os P a y entonces  c o -  

mo Aea = AoP ♦  P a podemos poner

A_a -  p a deduciremos P x -  a ©a ' .  P a
A°A P x  Aoa

No cabe duda que s i  ahora d ir ig im os  una v i s u a l  a l  av ión ,

£  x Â  cuando e s t á  en A* y vaya en d i r e c c i ó n  a A en e s t e  punto 

se e n c o n t r a r í a  con e l  p r o y e c t i l .

Obtenido e s t e  v a l o r  de p x  para todas l a s  d i s t a n c i a s ,  h a l l a ­

ríamos como antes  l a  media de e s t o s  v a lo r e s  y en x  co locaríam os 

e l  punto de mira que nos s e r v i r í a  para  los  aviones que fuesen  a 

una ve locidad meaia Vma*.
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En l a  f i g .  11 e s t á  rep resan tada  l a  máquina por P la y l a  

p r o y e c c ió n  de la  l í n e a  de t i r o  por P A. En P e s t a r í a  colocado e l  

punto de mira para e l  avión cuya ve locidad  se había  tomauo como 

r e f e r e n c i a  en la  c o n s t r u c c ió n  uel c o r r e c t o r  ( e s t a  se e l e g i r á  la  

de l o s  aparatos  raas c o r r i e n t e s ) .  En x y x '  e s t a r í a n  l o s  o tros  dos 

puntos de mira para aparatos  que l l e v a s e n  ve lo c id ad  su p e r io r  o i n ­

f e r i o r  a l a  considerada ,  dentro de c i e r t o s  l í m i t e s  (para que e l  

e r r o r  cometido a l  mantener e s o s  puntos f i j o s  para  todas l a s  d i s ­

t a n c i a s  sea a d m is ib le ) .  Por lo  tanto  l a s  v i s u a l e s  s e r í a n  a P ó 

a '  P según l a  d i r e c c i ó n  de marcha d e l  av ión ,  cuando su ve locidad 

fuese la  tomada como t i p o ,  e l  punto de encuentro de l  p r o y e c t i l  y 

av ión  s e r i a  A. La a x '  o a '  x  cuando e l  avión fuese a mayor v e l o ­

cidad y l a s  a  x a a '  x '  cuando fuese menor; e l  punto de encuentro  

de avión y p r o y e c t i l  también s e r í a  e l  A. Como e l  c o r r e c t o r  l l e v a  

l a s  dos r e g l e t a s  s i m é t r i c a s  b a y b a '  con su punto de g iro  en Ja 

para o r i e n t a r s e  en l a  d i r e c c i ó n  de l  avión r e s u l t a  que también l o s  

puntos de mira x x '  tendrán que te n e r  su punto de g i ro  en P con 

e l  f i n  de que la  l í n e a  x 'P  x  se mantenga constantemente p a r a l e l a  

a a '  b_ a.

Ya hemos v i s t o  en t e o r í a  e l  funcionamiento d e l  AU'fO-ALZA- 

CORRECTOR para  e l  caso i d e a l  d e l  problema t a l  como se hab ía  p l a n ­

teado,  pero en l a  r e a l id a d  e l  avión no mantendrá esa a l t u r a  de 

vuelo co n s ta n te  como habíamos supuestos y menos después de haber  

entrauo en la  zona b a t id a  por l a s  máquinas, e s t o  nos hace ver 

l a  necesidad de que a q u e l lo s  datos obtenidos se puedan r e c t i f i c a r  

segán l a  t ran sform ación  que experimente l a  marcha del  av ió n .  Es 

indudable que no e s  lo  mismo que un avión se acerque subiendo o 

que se acerque picando h a c ia  l a s  máquinas.

Para lo  a n t e r i o r  es  e l  RECTIFICADOR LE CORRECCION. C o n sis te  

se n c i l lam en te  en un d i s p o s i t i v o  análogo a l  d e l  t ransm isor  de d i s ­

t a n c i a s .  Va i n t e r c a la d o  ( f i g .  13) e n tre  e l  t ran sm iso r  I  y e l  c o ­

r r e c t o r  A de e s t e  modo podremos d e s f a s a r  e l  te lé m etro  con e l
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c o r r e c t o r  y a s í  ob ten er  l a  p r e d i c c i ó n  n e c e s a r i a  en todos l o s  

caso s  que se nos puedan p re se n ta r*

Con l a  co n s t r u c c ió n  de abacos en fu nc ión  de l a  a l t u r a  de 

vuelo y d i r e c c i ó n  de l  avión a l a s  d i s t i n t a s  d i s t a n c i a s  se podrán 

d edu cir  l a s  r e g l a s  p r á c t i c a s  para cada caso según l a s  a m e t r a l l a ­

doras a emplear.  Con lo  cua l  en e l  raomentp en que e l  av ión  se 

acerque o se a l e j e  y dentro de e s te  caso ba je  o suba a s í  se d e s -  

í a s a r á  e l  c o r r e c t o r  en c i e r t a  cantidad que s e r í a  l a  que nos 

d i e s e n  esos abacos o l a s  r e g l a s  p r á c t i c a s  deducidas.

DESCRIPCION DE MODELO DE AUTO-ALZA-CORELO TOR PARA LA

AMETRALLADORA.

Este  aparato  en su conjunto a f e c t a  la  forma, representada 

en l a  f i g .  14 ( lám ina IV) de una c a j a  p r i s m á t i c a  en cuyos cosados 

se adosan dos prismas r e c t a n g u la r e s  de l o s  que s a l e n  l a s  r e g l e ­

t a s .  En su cara  p o s t e r i o r  l l e v a  o t r a  c a j a  uosaaa £•

Tanto l a  cara  a n t e r i o r  como l a  p o s t e r i o r  y simétricamente 

colocadas l l e v a n  soldadas l a s  p ie z a s  a que en p e r s p e c t iv a  p r o ­

y e cc ió n  y c o r te  se r e p re s e n ta n  en l a s  f i g s .  1 6 ,  17 y 18 y que 

c o n s i s t e n  en unas p ie z a s  c i l i n d r i c a s  en l a s  que se a l o j a n  dos 

p la c a s  p a r a l e l a s  q q cuyos p lanos  son p e rp e n d icu la re s  a l a s  bases 

d e l  c i l i n d r o .  NOTA -  Para mayor c l a r i d a d  todas l a s  p ie z a s  que 

pasamos a d e s c r i b i r  detalladamente  son designadas con l a s  mismas 

l e t r a s  tanto  en l a s  f i g s .  30 y 31 de conjunto como en l a s  p a r c i a ­

l e s  que s i r v e n  para l a  d e s c r i p c i ó n  p a r t i c u l a r  de cada una de 

e l l a s .  Dichas c a r a s  t i e n e n  además los  a lo ja m ie n t o s  para l o s  e j e s  

( f i g .  15 )  o d e l  desembrague o ' de l  tambor número 1 y £ " d e l  de 

l o s  e s ca p e s .  P resenta  también l a  c a r a  a n t e r i o r  dos sop orte s  £  y 

t *  para e l  e j e  de l a  palanca  de l  escap e .

Las c a r a s  l a t e r a l e s  se re p re se n ta n  en l a s  f i g s .  19 y 20 

v i s t a s  de f r e n te  y de p e r f i l .  Llevan exter icrm e nte dos p la c a s  

b y b co locadas  perpendicularmente a e l l a s  y en cuyos extremos 

t i e n e n  lo s  a lo ja m ie n to s  £  y £ *  para lo s  r o d i l l o s  soporta  r e g l e ­

t a s  R ( f i g .  21) que van co locados en l a forma indicada en l a

305
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í i g .  22 quedando e n t r e  e l l o s  un esp ac io  i_ que ha de ser  ocupado 

por la  r e g l e t a .  En l a s  í i g s .  19 y 20 vemos además l o s  extremos 

de l a s  ca n a le s  guías  G G' G~ G"'de l a s  c r e m a l l e r a s ,  l a s  g u ías  

£  y £  son l a s  rep re sen tad as  con l a s  mismas l e t r a s  en l a  í i g .  23.

A la  tapa s u p e r io r  í i g .  24 va adosada perpendicularmente 

l a  p la c a  M í i g .  25 que s i r v e  de soporte  a l  ej.e de l o s  escapes*

En l a  lámina VI í i g .  26 e s t á n  rep resentad as  en v i s t a  y 

c o r t e  l a s  c r e m a l le ra s  B 1 * .  l a  primera de s e c c i ó n  en forma de T 

y l a  segunda en forma de cruz ,  l a  B t ien e  una ca n a l  V de trazado 

c u r v i l í n e o  por l a  que se d e s l i z a  e l  v i s o r  ¡Z í i g .  27 que c o n s t i t u ­

ye e l  a lz a  de l  aparato ,  l l e v a  además los  e s p a c io s  v a c ío s  M JjJ 

a l  o b je to  de aumentar e l  campo v i s u a l  fac i l i t a n d o  a s í  l a  v i s i ó n  

por e l  a lz a .

En la  í i g .  28 se rep re sen tan  v a r i a s  p o s ic io n e s  y s e c c ió n  

de l a s  ca n a le s  guías ue l a s  c r e m a l le r a s  y en l a  29 su c o l o c a c i ó n  

en l o s  so p o rte s  in termedios  3 S.

Prescindimos ae la  d e s c r i p c i ó n  d e t a l l a d a  de l  r e s t o  de l a s  

p ie z a s  por  no ju z g a r la  n e c e s a r ia  dada l a  c l a r i d a d  de l a s  í i g s .

30 y 31.

Pune i  onamiento. Pongamos en te n s ió n  l a  cuerna a e l  tambor 

,1 accionando l a  m a n e c i l la  c o rresp o n d ien te .  La cuerda del tambor 

2 por  c o n s t r u c c ió n  d e l  aparato se ha coloeaao l igeram ente  en te n ­

s ió n .  (E s to s  tambores t ienden a g i r a r  en sentido  c o n t r a r i o ) .

S i  ahora hacemos p a s a r  una c o r r i e n t e  por e l  e le c t r o im á n  h, 

é s t e  a t r a e r á  l a  armadura m que a l  g i r a r  sobre su e j e  hará que 

e l  diente n deje pasar  un d ie n te  a la  rueda de escape del s i s t e ­

ma £  por l a  a c c ió n  de la  cuerda del  tambor 1. ¿ 1  e j e  £  t ra n sm i­

t i r é  e s t e  movimiento a l a  p ie z a  £  que l i e v a  adosauo e l  e l e c t r o i ­

mán h *  por una cara  y por la  o t r a  l a s  p l a c a s  sop ortes  ue la  palaü- 

oa angular  m' que o b l ig a r á  a l  s i s tem a c_' a g i r a r  en e i  mismo sen­

t ido  de l a  p ie z a  3 avanzando un d ie n te .  Gomo e l  piñón d e l  s i s t e ­

ma £ '  engrana en e l  tambor 2 y é s t e  a su vez en e l  piñón r  que



340

'l

345

350

355

360

365

370

12

avanzará también un diente  obligando a l a s  c r e m a l le r a s  avanzar  e l  

e s p a c io  correspondiente*

Repit iendo e s t a  operación e l  número de veces n e c e s a r io  se 

podrá h a c e r  s a l i r  a l a s  c r e m a l le r a s  en l a  e x t e n s i ó n  qae se desee .

Al i r  e fectuando e s t a  operación la  cuerda del tambor 2 se 

i r á  poniendo cada vez en mayor te n s ió n .

S i  ahora en lu g a r  de u t i l i z a r  e l  e l e c t r o i m á n  h hacemos p asar  

l a  c o r r i e n t e  por e l  h ' ,  a l  a t r a e r  é s t e  l a  armadura m' e l  brazo 

n# d e ja r á  p a s a r  un d ie n te  a la  rueda de escape d e l  s i s te m a  c¡' en 

v i r tu d  de l a  te n s ió n  del muelle del tambor 2 ,  que g i r a r á  en  s e n t i ­

do c o n t r a r i o  a l  de l a  pr imera operación ,  obligando a l  piñón r  y 

por lo tanto  a la s  c r e m a l le ra s  a r e t r o c e d e r  en una e x t e n s i ó n  fu n ­

c ió n  de l  número ae v eces  que se haga p a s a r  l a  c o r r i e n t e  por e l  

e le c t r o im á n  h ' .

Por lo  t a n t o ,  fá c i lm e n te  se puede ver  que a voluntad se 

puede h a c e r  avanzar o r e t r o c e d e r  a las  c r e m a l le ra s  en la  longitud 

que se desee .

En l a  f i g .  31 se pueden v e r  l a s  e s c o b i l l a s  y y '  que conducen 

l a  c o r r i e n t e  a lo s  d i s c o s  p p '  a i s l a d o s  e n t r e  s í  y de l  e je i  por 

medio de otro d is co  de e b o n i t a ,  d i s c o s  que a su vez e s t á n  unidos 

a cada uno de los  extremos de l a  bobina d e l  e l e c t r o im á n  h ' .

Los diámetros de l a s  c i r c u n s f e r e n c i a s  p r i m i t i v a s  de l o s  p i ­

ñones £  o*  r  son i g u a le s .  Por l o  tanto  cuando e l  piñón C o e l  c '  

hayan dado una vu el ta  lo mismo habrá hecho e l  r .  En e s te  modelo 

dicho diámetro es de 10 mm.

Las ruecas  e l  escape C y d e l  C' t i e n e n  v e in te  d i e n t e s .

E l  piñón r  se desembraga d e l  taraoor 2 a l  t i r a r  de su e j e  

venciendo la  r e s i s t e n c i a  de l  muelle x. E s to  s irv e  para poder u t i ­

l i z a r  e l  aparato  en caso de a v e r ía  en l a  p a r te  e l é e t r i c a l

Teniendo en cuenta  l a  t a b l a  de t i r o  de la  a m e tr a l la d o r a  

Hotchkiss  de 7 mm. con bala  P e x p re s a d a -en l a s  c a s i l l a s  pr im era ,  

segunda, y t e r c e r a  de l a  t a b l a  n° 1 ad junta  y con a r r e g l o  a l a s

fórmulas indicadas en l a  primera p a r te  ae e s t a  memoria obtenemos
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l o s  v a lo r e s  de l o s  elementos de l a  t r a y e c t o r i a  a s í  como e l  e s p a ­

c i o  que r e c o rre  e l  av ión  y en consecuencia  l a  c o r r e c c i ó n  blanco 

para l a s  d i s t i n t a s  d i s t a n c i a s  de t i r o .

Teniendo en  cuenta  e s t o s  datos ae la  c o r r e c c i ó n  blanco y e l  

ángulo de p roy ecc ión  para l a s  d i s t i n t a s  a i s t a n c i a s  se construye 

e l  g r á f i c o  indicado en l a  í i g .  32 por l a  curva 2 ,  3 ,  4 ,  5 ,  6 ,  7 ,  

8 ,  9 y 10 en l a  que l a s  abe i s a s  van siendo l a s  c o r r e c c i o n e s  

blanco a l a s  d i s t i n t a s  d i s t a n c i a s  y l a s  ordenadas 3b, 4 c ,  5d, 

e t c . . .  son l a s  tangentes  de l  ángulo de p roy ecc ión  expresadas en 

milésimas,  l a  curva 2,  3 ,  4 ,  e t c . . .  s e rá  l a  que t iene que r e c o ­

r r e r  e l  v i s o r  de l a  r e g l e t a .  E s t a s  c o r r e c c i o n e s  se han tomado 

contando con que l a  d i s t a n c i a  de l a s  r e g l e t a s  a l  punto de mira e s  

1 m. E l  punto g de una de l a s  c r e m a l le ra s  que ha de s e r  e l  de 

unión con una de la s  r e g l e t a s ,  lo  hacemos t r a s l a d a r  siguiendo l a  

d i r e c c i ó n  de l a  r e c t a  y y '  p a r a l e l a  a l a  2 i  a l  mismo tiempo que 

tomamos un punto de apoyo p ara  l a  r e g l e t a .  Vamos a ver l a  manera 

de c o n s t r u i r  é s t a .  Para eso unamos e l  punto g con e l  r '  y e s t e  

con e l  2. S i  ahora hacemos d e s l i z a r  e l  punto g a lo  la rgo de l a  

r e c t a  % de t a l  modo que e l  punto 2 vaya co in c id ien d o  con l o s  

puntos 3 ,  4 ,  e t c . . .  iremos ohteniendo una s e r i e  de puntos t a l e s  

como e l  2 ' ,  3 ' ,  4 ' ,  e t c . . .  que nos in d ic a r a n  la  curva cuya forma 

ha de t e n e r  l a  r e g l e t a .  En e l  caso que se t r a t a  adquiere l a  r e ­

g l e t a  la  forma indicada en la  f i g .  32 .  E s t a  r e g l e t a  ha de i r  

unida a una de lss  c r e m a l le ra s  ( l a  E f i g .  26 ya habíamos indicado 

cue t e n ía  una ca n a l  V por donde se d e s l i z a b a  e l  v i s o r  que c o n s ­

t i t u í a  e l  a l z a ) .  Para l a  c o n s t r u c c ió n  de e s t a  ca n a l  hay que te n e r  

en cuenta la s  a o c i s a s  de l o s  u i s t i n t o s  puntos Z* , 3 ' ,  4 * .  e t c . . .  

y como ordenadas l a s  tangentes  de lo s  d i s t i n g o s  ángulos ae p r o ­

y e cc ió n  a l a s  su c e s iv a s  d i s t a n c i a s ,  l e  e s t e  modo r e s u l t a r á  que 

cuando l a  r e g l e t a  co incida  con algunos de l o s  puntos 2 ,  3 ,  4 ,  

e t c . . .  e l  v i s o r  del a l z a  i r á  proporcionándonos e l  ángulo de p r o ­

y e cc ió n  a l a s  d i s t a n c i a s  200 ,  300 ,  400 ,  e t c . . .
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La r e g l e t a  en e l  moaelo de que se t r a t a  t i e n e  que i r  avan­

zando l a s  cantidades  aba jo  expresadas para p a sa r  de una d i s t a n c i a

a l a  s i g u i e n t e ,  a s í :

Le £00 a 3 0 0 ............................. 0 ,0105

Le 300 a 400 .............................  0 ,0095

Le 400 a 5 0 0 .............................  0 ,0 1 2 0

Le 500 a 600.............................  0 ,0100

Le 600 a 700 .............................  0 ,01ü5

Le 700 a 8 0 0 .............................  0 ,0105

Le 800 a 900 .............................  0 ,0085

Le 900 a 1 . 0 0 0 .............................  0 ,0155

Teniendo en cuenta  que e l  diámetro d e l  piñón r  es  ig u a l  a 

0 ,0 1 0  m. tendríamos que e l  d e s a r r o l l o  de l a  e i r c u n s í e r e n c i a  p r i ­

m it iva  nos r e s u l t a r í a  C=2flr=6,2 8 .0 ,0 0 5 = 0 ,0 3 1 4 .  Como e l  número de 

d i e n t e s  de lo s  escap es  e s  20 nos r e s u l t a r í a  que por cada a i e n t e  

que d e ja se  escap ar  avanzaría  l a  c re m a l le ra  0 ,0 3 1 4 :2 0 = 0 ,0 0 1 5 7 *

Teniendo en cuenta  e s to  y lo s  avances que hay que e f e c t u a r  

a l a s  d i s t i n t a s  d i s t a n c i a s  ( a r r i b a  expresadas)  podemos ver  e l  

número de d ie n te s  que tendríamos que d e j a r  es ca p a r  para pasar

de una d i s t a n c i a  a l a  s i g u i e n t e :  

Le 200 a 300 . . .  

Le 300 a 400 . . .  

Le 400 a 500 . . .

Le 500 a 600 . .•

Le 600 a 700 . . .  

Le 700 a 800 . . .  

Le 800 a 900 . . .  

Le 900 a 1 .0 0 0  . . .

0 , 0 0 1 5 7 .7 = 0 ,0 1 0 9 9  

0 ,0 0 1 5 7 .6 = 0 ,0 0 9 4 2  

0 ,0 0 1 5 7 .7 = 0 ,0 1 0 9 9  

0 ,0 0 1 5 7 .7 = 0 ,0 1 0 9 9  

0 ,0 0 1 5 7 .6 = 0 ,0 0 9 4 2  

0 ,0 0 1 5 7 .7 = 0 ,0 1 0 9 9  

0 ,0 0 1 5 7 .6 = 0 ,0 0 9 4 2  

0 ,0 0 1 5 7 .9 = 0 ,0 1 4 1 3

Teniendo en cuenta e l  número t o t a l  de d i e n t e s  que hay que

d e j a r  e s ca p a r  que suman un t o t a l  de 55 para  p a sa r  de l a s  d i s t a n  

c í a s  extremas de 200 a 1000 se puede s a c a r  en consecuencia  que
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é s t e  será  e l  námero de d i e n t e s  que deberá te n e r  l a  rueaa de 

t ra n sm iso r  de d i s t a n c i a s .  Es te  p r e s e n ta  la  forma rep re sen tad a  en 

la  f i g .  38 que consta  de l a s  s i g u i e n t e s  p a r t e s :

Una p l a c a  de e b o n i t a  E en l a  que van co locadas  t r e s  bornas 

b,  b '  y b "  . A la  _b" y b~ van unidas dos escuadras  S y S '  que 

soportan lo s  t o r n i l l o s  P y P ' .  l a  c e n t r a l  b_' l l e v a  unida una 

lámina f l e x i b l e  ía l a  que a l  s e r  impulsada e n un sentid o  á otro  

hará  c o n tac to  e l é c t r i c o  con e l  t o r n i l l o  P o e l  P ' .

La maneta M de l a  f i g .  40 va unida a un e j e  i_ e l  cual  t i e n e  

un d ie n te  d que ha de e n t r a r  en e l  hueco £  de la  lámina in d ic a d o ­

ra L de l a  f i g .  41 .

La rueda E f i g .  42 que c o n s t a  de 55 d ie n t e s  una vez colocada 

en e l  e j e  _i s e r v i r á  para impulsar a l a  lámina a h a c i a  un laao á 

o t r o  segán e l  s e n t id o  de g i ro  de l a  rueda.

E l  AUTO-ALZA-COEHEC'fOE va colocado encima de l a  a m e tr a l la d o ­

ra mediante un d i s p o s i t i v o  indicado en l a  f i g .  44 que perm ite  

a l  c o r r e c t o r  g i r a r  en se n t id o  v e r t i c a l  y h o r i z o n t a l ,  con lo  cual 

se puede obtener  l a  o r i e n t a c i ó n  de l a s  r e g l e t a s  en s e n t id o  p a r a ­

l e l o  a l a  marcha d e l  av ión  c u a lq u ie r a  que sea l a  de é s t e .

E l  soporte representado en la  f i g .  44 colocado sobre un 

c o r te  de a m e tra l la d o ra  A consta  de l a s  s i g u i e n t e s  p a r t e s ;

Una doble muñonera en  forma de U indicada con l a  l e t r a  M 

en l a s  f i g s .  45 y 46 en cuyo i n t e r i o r  va colocado e l  c o r r e c t o r  

a lo já n d o s e  lo s  muñones de e s t e  a Jl eu m m' con lo  c u a l  se p e r ­

mite e l  g iro  v e r t i c a l  d e l  c o r r e c t o r .  E s t a s  muñoneras van p a r t i ­

das por a para p e r m i t i r  l a  c o lo c a c ió n  d e l  c o r r e c t o r .  X ie ne además 

un t o r n i l l o  de p r e s i ó n  _b f i g .  45 para que actuandoasobre é l  se 

haga más o menos suave e l  movimiento de l  c o r r e c t o r .  Los o r i f i c i o s  

h y h '  s i r v e n  para dar  paso a dos t o r n i l l o s  que hagan s o l i d a r i a  

a e s t a  p ie z a  de la  H f i g .  4 7 ,  é s t a  á l t im a  compuesta de aos 

c i l i n d r o s  de d i s t i n t o  d iám etro ,  va colocada en e l  i n t e r i o r  de la  

O f i g .  48 ,  donde juega l ib rem e n te .  La p ie za  £  que e s  un prisma

cuadrangular  va unida a l a  P p o r  cuatro  t o r n i l l o s  t .  La p ieza
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g  que adopta l a  forma por su p a r te  i n f e r i o r  de la  am etra l lad ora  

ae in m ov il iza  sobre é s t a  por unos t o r n i l l o s  de p r e s i ó n  _T.

E l  PUNTO BE MISA MULTIPLE MOVIL o f r e c e  e l  a s p e c to  que r e ­

p r e s e n ta  l a  f i g .  49 montado sobre e l  co r te  del cañón de l a  ame­

t r a l l a d o r a  A y  que co n s ta  de l a s  s i g u i e n t e s  p i e z a s :

Una abrazadera M compuesta de dos p a r t e s  haciendo charnela  

en b con e l  f i n  de poderla  c o l o c a r  en e l  cañón é  i n m o v i l iz a r la  

luego con e l  t o r n i l l o  p. P r e s e n ta  l o s  a lo ja m ie n to s  a f i g u r a  

50 c i l i n d r i c o s  en  donde se a l o j a n  l a s  colum nitas  h h '  f i g .  52 .  

E l  e n tra n te  r e c t a n g u l a r  c_ de l a  p ie z a  M t i e n e  por o b je t o  perm i­

t i r  l a  entrada d e l  punto de mira normal de la  am e tra l lad ora  é  

impedir que la  p ie z a  M pueda g i r a r .

La p ie z a  N e s  un disco  en  cuyo cen tro  va colocado e l  punto 

de mira c e n t r a l  P y por su p ar te  i n f e r i o r  l l e v a  adosadas l a s  

colum nitas  h.

La p ie za  £  f i g .  51 va co locada  encima de l a  N s i r v i é n d o l e  

e l  punto de mira c e n t r a l  P de e j e  de g i r o .  En lo s  extremos de 

los  brazos H van co locados l o s  puntos de mira x  x ' .  Sobre e s t a  

p ie z a  va colocado un disco  Q con e l  f i n  de impedir se sa lg a  de 

su e j e .

Los puntos a u x i l i a r e s  x x '  e s t á n  co locados  a 0 ,075  m. d e l  

c e n t r a l  con lo  que se comete un e r r o r  pequeñísimo a l  u t i l i z a r ­

l o s  para  aviones  cuya v e loc id ad  sea de 200 kms. ó 400 Ems. E s te  

e r r o r  según se puede comprobar en l a  t a b l a  n° I I  no exceda de 

0 ,1 6  de segundo, e r r o r  francamente d e s p r e c i a b l e .

E l  PUNTO LE MISA MULTIPLE MOVIL va colocado delante  d e l  

c o r r e c t o r  a un metro de d i s t a n c i a ,  y es  ob l igaoo  a mantenerse 

constantemente p a r a l e l o  a l  segundo 0 f i g .  43 mediante,  la  unión 

de ambos por dos o a d e n i ta s  o c a b l e s  a.

E l  C0EEECT0H se debe mantener constantemente p a r a l e l o  a l a  

d i r e c c i ó n  d e l  av ión ,  y e s to  ya hemos v is to  que se puede h a ce r  

por a d m it i r  e l  g i r o  en todos l o s  s e n t id o s .
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mente ig u a l  a l  Transmisor de d i s t a n c i a s .

Manejo d e l  AUTO-ALZA "CORRECTOR. Coló que nse sobre l a  Ametra­

l la d o ra  e l  C o r r e c to r  y e l  punto de mira m óvi l ;  únicamente hay que 

t e n e r  en cue n ta  que la  d i s t a n c i a  que debe méLdiar e n tr e  l o s  dos 

es  la  anteriormente ind icad a .

Únase e l  h i l o  común de los  dos e le c t ro im a n e s  js f i g .  12 a uno 

de l o s  polos de una p i l a ,  l o s  o t ro s  h i l o s  d e l  c o r r e c t o r  a l a s  

b om as  y b / 'd e l  transm isor  de d i s t a n c i a s  y d e l  r e c t i f i c a d o r .  E l  

otro polo de la  p i l a  se une con la  borna c e n t r a l .  En e s t a s  c o n d i ­

c io n e s  ya se puede h a c e r  fu n c io n a r  a l  ap ara to .

A l  i r  marcando en e l  t ra s m is o r  de d i s t a n c i a s  l a s  que nos 

indique e l  ap a ra to  con que se mida l a  d i s t a n c i a  a l  a v ió n  e l  c o ­

r r e c t o r  nos i r á  dando automáticamente l a  p r e d i c c i ó n  d e l  t i r o ,  es  

d e c i r  l a s  r e g l e t a s  nos m a t e r i a l i z a r á n  en unión d e l  punto de mira 

c e n t r a l  l a  c o r r e c c i ó n  blanco para  cada casp ( e s t o  s i  se t r a t a  de 

un avión a 300 kms. por h. ) .  Si  l a  ve locidad d e l  av ión  no fuese  

l a  indicada en to n ces  se d i r i g i r í a n  l a s  v i s u a l e s  por l a s  r e g l e t a s  

y los  puntos de mira x y x'  tomando l a  r e g l e t a  y punto ae mira 

de l  lado c o n t r a r i o  a aquel por donde aparace e l  avión s i  su v e ­

loc idad  fuese l a  de 200 Ems. h. ; mas s i  fuese  a 400 kms. h s e r í a n  

l a  r e g l e t a  de l  lado c o n t r a r i o  y e l  punto de mira d e l  mismo lado 

de la procedencia  del  avión.

En todos lo s  casos  s i  se observara  un e r r o r  c o n s ta n te  debido 

a c u a lq u ie r  causa e x t r a ñ a ,  como por ejemplo un v ie n to  f u e r t e ,  

en tonces  actuando sobre e l  r e c t i f i c a d o r  se puede anular  dicho 

e r r o r .

Cuando e l  a v ió n  vaya en  d i r e c c i ó n  a l  emplazamiento de l a s  

a m e tra l la u o ra s  entonces  l a  p u n te r ia  debe hacerse  por e l  a l z a ,  es  

d e c i r  a t r a v é s  d e l  v i s o r  Z como se in d ic a  en l a s  f i g u r a s  33 y 34 .

S i  e l  avión ten d iese  a p a s a r  por encima en to n ces  es  n e c e s a r io  apun­

t a r  l igeramente de lan te  d e l  av ión .

530
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S i  l a  d i r e c c i ó n  de marcha fuese o t ra  c u a lq u ie r a  y s i  se 

c o lo c a  e l  c o r r e c t o r  paralelam ente a e s a  direcc ión,  e n to n ces  l a s  

p u n te r ia s  se harán por e l  v i s o r  de la r e g l e t a  y uno ae l o s  pun­

tos  de mira (dependiente de la  v e loc id ad  d e l  avión)  como se i n ­

d ica  en l a s  f i g u r a s  3 5 ,  36 y 37 e s  d e c i r ,  haciendo c o i n c i d i r  l a  

c ru ce ta  con l a  e s f e r i t a  del  punto de mira y é s t a  con e l  avión.

5  0 T A

Por l a  p re sen te  Patente  de. Invención  se HEIVIHLICA:

1 ° . -  Un aparato para  t ra n sm is ió n  y m a t e r i a l i z a c i ó n  de datos  

para e l  t i r o  con am e tra l la d o ra s  ú o t r a s  armas de fuego c a r a c t e r i ­

zado en e s e n c i a  por un r e p e t id o r  de g i r o s  c o n s t i tu id o  por dos 

s is te m a s  de cuerda de r e s o r t e  en e s p i r a l ,  e n g ra n a je s  y e l e c t r o i ­

manes, en e l  cue un piñón g i r a  en uno d o tro  sentido  lo s  mismos 

ángulos d e s c r i t o s  por una rueda dentada doble de un te lé m etro  y 

en ig u a l  sentido  r e l a t i v o  que e s t a .

2o. -  Un aparato  para  t r a n sm is ió n  y m a t e r i a l i z a c i ó n  de n a to s  

para e l  t i r o  con a m e tr a l la d o r a s  d o t r a s  armas de fuego,  según 

l a  r e i v i n d i c a c i ó n  primera y en que, además, t i e n e  dos v i s o r e s  

e n  l o s  extremos de dos c r e m a l le r a s  y otro c e n t r a l  engránanos 

con e l  p iñ ó n 're p e  t id o r  de g i r o s ,  v i s o r e s  que, combinados con un 

punto de mira pueden emplearse como in d ic a d o r  de p u n t e r ía  c o ­

rreg ido .

3 o. -  Un aparato  para  t ran sm is ió n  y m a t e r i a l i z a c i ó n  de d a to s  

para  e l  t i r o  con a m e tr a l la d o r a s  d o t r a s  armas de fuego,  según 

l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  primera y segunda y en que se agrega un 

punto de mira m últ ip le  constituido por una p ie z a  que l l e v a  en su 

parte  c e n t r a l  un punto de mira que co inc id e  con e l  normal de la  

a m e tra l la d o ra  y sirte de e j e  de g iro  a l a  misma, en cuyos e x t r e ­

mos t i e n e  o t r o s  dos que permiten am pliar  e l  margen de v e l o c i d a ­

des en  que pueda s e r  empleado e l  ap a ra to .

4 . -  Un aparato  para  t r a n sm is ió n  y m a t e r i a l i z a c i ó n  de d a to s  

p a ra  e l  t i r o  con a m e tra l la d o ra s  d o t r a s armas de fuego,  según
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l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s ,  prim era, segunda y t e r c e r a  y en e l  que 

una rueda que haciendo c o n t a c t o s  i n t e r m i t e n t e s  e l é c t r i c o s ,  

acc ionada a mano permite l a  t r a n s m is ió n  e l é c t r i c a  de l o s  datos  

a p re c ia d o s  para s e r  materializados en l a  am e tra l lad o ra  1 o t ra

arma de fuego*

5®, -  un aparato  para  t r a n s m is ió n  y m a t e r i a l i z a c i ó n  de 

datos  para  e l  t i r o  con a m e tra l la d o ra s  á o t r a s  armas de fuego, 

segón la s  r e i v i n d i c a c i o n e s  p r im era ,  segunda, t e r c e r a  y c u a r t a  

y en e l  que t i e n e  una rueda dentada que hace c o n t a c t o s  e l é c ­

t r i c o s  i n t e r m i t e n t e s  a l  g i r a r  e fectuando una r e c t i f i c a c i ó n  

con l o s  d a to s  obtenidos  para  c o n se g u ir  una c o r r e c c i ó n  ev e n tu a l  

debido a c u a lq u ie r  causa e x t r a ñ a .

6 o. -  Un aparato p ara  t ra n s m is ió n  y m a t e r i a l i z a c i ó n  de 

datos  para  e l  t i r o  con am e tra l la d o ra s  á o t r a s  armas de fuego ,  

s e g ln  l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  p r im e ra ,  segunda, t e r c e r a ,  c u a r t a  

y qu inta  y en e l  que un embrague permite s e r  accionado a mano 

e n  vez de mecánica y e l é c t r i c a m e n t e .

7 ° . -  "UN APARATO PARA TRANSMISION Y MATERIALIZACION LE 

LATOS PARA EL TIRO CON AMETRALLALO RAS Ú OTRAS ARMAS LE FUEGO".

Consta l a  pre sen te  Memoria de d iec in ueve  h o ja s  f o l i a d a s  

e s c f c i ta s  por una s o la  c a r a .

Madrid, 16 de d ic iem bre  1935*

Por a u t o r i z a c i ó n  de D. Arturo  y L. Juan MONTEL TOUZET*

p - r .
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