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MODELO DE UTILIDAD

por "Un camidn desmontable de juguete",
a favor de Fundicidén Dalia, S.A., domiciliada en Barcselona, Ca-

mino de la Verneda s/n,

- e o e
EESER=

MEMORIA DESCRIPTIVA

Tiene por objeto el presente modelo de utilidad, un
camidn de juguete desmontable que se distingue por el particular
modo de venir acoplados sus elementos y piezas componente95 1as
cuales se relacionan entre s{ por simple ensamblaje, a cuyb fin

presentan adecuadas y correspondientes cavidades y resalfes, gan=-

chos, pinzas, etc. Es caracteristico ademds en sl camion de jugue=-

te de referencia, el hecho de que &n el, una vez montado, $8 re-

produ
4ol vehfculo real del gque son imagen, tales como articulacién de

la cabina por su borde frontal, articulacién de las puertas de la

cabinas ¥ elevacidén de la caja para descarga por vuelco, mediante

un particular mecanismo automdtico de accionamiento; destaca tam-

bidn, el hecho de que la direccidn puede ser controlada gracias

a up dispositivo acoplado a las ruedas delanteras%

cen aquellos movimientos articulados més destacebles, propios |
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Se particulariza como nuevo y caracteristico de este
modelo, la forma de las piezas en cuanto a su funcionalidad para
el fin perseguido, pudiendo adoptar su aspecto aparente aquella

. ['d 4 .
configuracion que se crea mas conveniente para lograr la repro-
duccidn reducida de un vehiculo real, conocido o imaginario, re-

presentando en 81, en la medida de fidslidad que se desee, los

mecanismos motrices, de transmisidén y detalles de la caerroceria,
En las hojas de dibujos que acompafian é la presante me-?i*
moria, aparece representado a tftulo de ejemplo no limitativo en>% ﬁ‘
lo que respecta a dimensiones, aspecto y formas externas dei mo= é3
delo una vez montado, el camidn.de juguete desmontable gue nos ]

ocupa, mostréndole:

Rigs l, visto de lado, con la caja que articula por su

borde posterior levantada y convencionalmente seccionada por su

mitad en sentido longitudinal desde el sje a~a hacia atrds; la
parte inferior de la cabina, que se representa an su posigidn nor-
mal, viene también convencionalmente cortada, a fin de que se pue~ - '
da ver claramente de lédo, los slementos de la parte delantera
del vehiculo situados debajo de ella; por 8l mismo motivo no apa-
rece dibujade la rueda delantera izquierda?

,Fig} 2, visto tambidn de lado, encontréndose 'la caja
ébatida sobre el chasis, y la cabina que articula por, su borde

frontal, levantada. En esta figura, se repraesenta todo el4vehiculo;j f

segdn un corte longitudinal central, excepto la cabina., Se desta-
ca también que en el bloque del motor apafecen sélo cortadas sus
zonas delantera y posterior, all{ donde se configuran particula-
res elementos de enganche o acoplamiento, viniendo unicamente re-—
presentada en la zona central, la silueta y detalles externos imi-;f"

tativos de un motor real, mds daestacables,
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Figs 3, segin un detalle parcial de la palanca de ls-

vantamiento de la caja, y'eje trasero.

Fig. 4, vidndose en planta el bastidbr-dde sostiene la
caja, en el cual destacan los elementos que componen el disposi-
tivo de mando de la palanca de levantamiento, encqntréndose ésfe
en posicidn de bloquec de la citada caja.en su poéiéién plaﬁa.

Fig., 5, segln una vista en planta squivalente a la de
la figura anterior, én la que se representa la posiciSn que adop—fiq-*

tan los elementos del referido dispositivo de mando cuando la ca-

jz se halla en posicidn levantada,

Figs. 6, 8n un detalle del extremo de la palanca de le-
vantamiento de la caja, y de su guia central longitudinal qus se
extiends adosada al reférifo bastidor emparrillado, y.

Flg. 7, segdn desplece completo de todos los slementos
componentes.

Para proceder a la descripcidn detallada de las carac-
teristicas de este modelo, se describen las distintas piezas .que
1o EOmponen atendiendo al orden preferentemente empleado en su
montaje, destacando sucesivamente las particularidades de cada
una de ellas,

La cabina del vehiculo cbnstituyé una unidad suscepti-
ble de articuiar’por su borde frontal, una vez montada, en sl bor- 
de asimismo Frontal delvchasis del vehiculo (Figs 1 y 2); para |
proceder a su montaje se adapta a pres;on en el interior de la ca-
bina 1 (Flg. 7) una pleza praferantemente de pléstico transparen— ;iu
te constitutiva del parabrisas 2 Yy de las ventanillas posterlores,fﬁ
sobre el parachoques delantero 3, se configura un puente cuyo
tramo superior 4 es representativo de la rejilla frontal de venti-i-
lacidn, viniéndo situadoslbarachoqués 3 y rejilla 4~en»la cara s

frontal de la carcasa l, la cual presenta a tal efecto una entalla

rectangular frontal 5; la pieza 6 configurativa del tablier en la P
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cual va adaptado el volante f, presenta sobresalisndo inferior -
y centralmente, una ufia curvada 8 horizontal en la que aparece
practicada una acahaladur? circular o.mediacaﬁa; las dos:ca:as,g
laberales verticales de dicha pieza 6, son curvoc&ncavas,’a pro=
pdsito para adaptarse a correspondientes montantés,addsados con-
tra los extremos de la cara interna del frontis de la cabina 13

la cara de la referida pleza 6 opuesta a la conflguratlva del ta-

blier, lleva adaptado un resorte 10 en forma de V una de cuyas ra-

mas presehta muescas 'll que se corresponden,'para'su mutuo enganiéf
che al llevar a cabo el.montaje, con respectivas muéscaé practica;f
das en el extremo inferior de uno de los montantes del puente queg
se configura sobre el parachoques dedantero 3, todo sllo conve- Z
nientemente para que dicha pieza 6 sea ajustada en el intérior'de?ﬁ
la cabina 1 entretalléndose el resorte 10 en Formé'da,V{con los
montantes que arrancan supsriormente del ﬁaracthdes 3%:

Entre cada una de las caras laterales 9 cdncavas de la
pieza 6 y los correspondisntes montantes internos de la cabina
gque en ellos vienen adaptados, queda un correspondiente sspacio
en el que se aloja un resalte 12 en forma de puente, acusadamente 3
curvado, previsto en el borde de articulacidn de las puerfas 13,
apropiadamente para que @stas queden montadas con posibilidad de
giros _ ‘

La pieza 14 configurativa de los asientos del interior

de la cabina, ajusta mediante encajanamiento con la anberiormente

descrita pieza 6 configurativa del tablier, quedando establecido
de este modo el montaje de la cabina que se define como un conjun-f;J'

to unitario dentro de la totalidad del vehiculo de juguete. Para

proceder al desarmado de la cabina sblo es preciso vencer la acciéﬁff-
del resorte 10 con lo cual se deshace sl enganche entre éste y el

correspondiente montante del puenté del parachoques 3, desprendién{”‘

dose todas las piezas excepto la imitativa de los cristales poste- .
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riores que debe ser extraida sjerciendo algo de prasiﬁn para des— i -

plazarla de su.alojamiento.

Las cuatro piez?s alargadas 16 represgntativas de las
ballestas, se ubican,a presidn, en respectivos cuatro pares de
cavidades 17=17' lateralmente sobresalisntes de los largueros
18-18"' del cHasis 15, quedando simplemente sujétadas por sus ex=—
tremos. |

Una pieza 19 representativa del bloque ded motor, vie-
ne encajada entre los referidos largueros 18-18', aseguréndose su
correcto posicionado por alojamiento de los travesaﬁoé 20 y 21
del chasis 15, en correspondientes ranura y escaldn previstos en
ella, Dicha hieza 19, abarcando en longitud algo menos de la mi-
tad delantera del chasis 15, sobresale principalmente poT encima
de éste a excepcidn de su extremo posterior que presenta, arran-
cando con ortogonalidad hacia abajo, dos ramas paralelas dispues-'t
tas a modo de pinza} :

La cabina ya montada como antes se ha descrifo, se en-
gancha en el chasis cﬁn posibilidad de articulacidn girando alre-j‘;
dedor del travesafio 22 mas delantero, precisamente con ayuda de
la ufia curvada B8 de la pieza configurative del tablier, la cual, v
se introduce entre dicho travesafio delanterc 22 y la'cara'Frontal;fA
convenientemente curvoconvexa, de la pieza 19 representativa del |
motor a la cual bloquea)-

lLas ruedas posteriores 23-23' van unidas por. el eje 24
que presenta en su zona central un aplanamiento 25; dicho eje 24
atraviesa el ojete oblongo 26 practicado en el extremq del vésta—fi:
go 27 (Fig. 3) que de este modo va montado sin posibilidad de dBS4'
prendimiento, constituyendo canjunte con eje y ruedas traseras, |

cual eje se asienta en correspondientes dos entallas 28-28' pre-

vistas en el borde inferior de los largueros 18-18"' ¢sl .chasis

15, guedando extendido el vdstago 27 entre dichos largueros, por
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encima de ellos. El extremo libre de dicho véstago 27 presenta
una amplia ranura Prontal 29 y configura una paﬁueﬁa.cruz de
brazos 30~-31-31' ligeramente cdnicos, de los quafel sUﬁerior es
més estrecho. y apuntado (Figé 6y 1),

La caja 32 del camidn, que disfruta.da'posibilidad de

elevacidén a modo de volguete controlable‘mediénta un caracteris-

tico dispositivo, va acoplada sobre un bastidor emparrillado 33
en el cual se hallan dispuestos y configuradds lds»distintos ele—i”f
mentos del dispositivo de levantamiento que en EOnexiﬁn con sl ‘
véstago 25 producird los movimientos dessadosy |

€1 citado bastidor emparrillado 33 (Fig} 4‘y'Fig;.f),
configura en su cara inferjor uné gufia 34 central lohéifudinal,
de perfil transversal en forma de U, a lo largo de cu;a base
viene practicada una entalla longitudinal 35,

La pieza de mando del dispositivo de elevacidn de la
caja o volquete, estd constituida por una palanca acodada 36 de
cuyos dos brazos en V, uno presenta una éntallévlongitudinal 37
gque cerca del vértice de acodamiento de la palanéa configura un
entrante lateral 38, Dicha palanca acodada 36 viens adosada sobref
la cara superior del bastidor emparrillado 33 y-pueda‘girar hori-f
zontalmente alrededor de una espiga 39 que la retiene por un pun—

to de su brazo macizo situado cerca del vértice de acodamisnto

citado, de modo que al ser accionada maniobrando sobre el reFari~?i
do braze macizo desplazandole en sentido horizontal, que a dicho |
fin sobresals oohvenientemente dsl borde lateral del bastidor

emparrillado, la entalla 37 y el entrants lateral 38 se desplazan:¥” 
excéntricamente respecto al sje longitudinal central del véhfculo;tiff
A tenor de este desplazamiento, accionable a voluntad, la palanca S

scodada 36 puede adoptar una posicidn extrema (Fig. 4), estable- .

cida por un tope adecuadamente dispuesto, tal como por ejsmplo

L4
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viens representado en la Fig. 4 consistente sn el apoyo del bor-

de externo desl acodamiento contra el borde sobresaliente del la-
do frontal del baséidor, en cual posicidn extrema, la entalla 37
del correspondiente brazo de la palanca no se sncuentra vertical-éfj:‘
mente alineada con la gufa central 34, excepto sl extremo confi-
gurativo del entrante lateral 38 que por su proxiﬁidad al punto .
de giro se mantiene permanentemente, sea cual Ffuere la posicidn

de la palanca, situada en una vertical que pasa por la abertura

superior de la guia 34 de perfil en forma ds U;‘la otra posicidn

extrema destacable de la palanca acodada 36 se define en sl momen-

to en gue la entalla 37 se corresponde en toda su longitud con la °
guia 34 referida (Fige. 5). El entrante lateral 38, en ssta posi-
cidn extrema de la palanca, se ve desplazado a lo largo de la guid?g
de delante a atrés, respecto a la posicidn descrita para la ante—'ff 
rior posicidn extrema de la palanca.

Un resorte 40 que actla sobre un diente previsto en el
borde externo de la palanca acodada 36, junto al entrante 38, mapn 5;
tiene estable a dicha palanca acodada 36 en su posiciﬁn-de.deéfa-535
se de aberturas con la guia 343 | .

El bastidor emparrillado 33 descrito, llevando montada

la palanca acodada 36, es adaptado sobre los largueros 18-18' del i;
chasis 15, ocupando toda su longitud casi a partir de la cabina,
para lo cual apoya, con posibilidad de giro, un corto tramo 41
horizontal central, de seccidn circular, y paralelo al borde de

su lado posterior, en correspondiente mediacafia 42 prevista junto

al borde posterior del chasis 15 enlazando a los ‘dos largueros
18-18'; al propio tiempo se introdgcen los brazoé_laterales 31-31{; 
de la cruz terminal del vastago 25,rpor la entrada frontal de la
guia 34, cuya base esti entallada a tal efecto, pudiendo deslizar

a lo largo de ella en toda su longitud, dé4ndose ademés la circuns-%

tancia de gue el brazo superior apuntado 30 de la mencionada cruz
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sébresale'por'la parte superior del perfil en'U ae'lé5§uiaAeh

tal magnltud, ‘que alcanza la entalla longltudinal 37 de la palan-
ca acodada 36, y si &sta! 'se encuentra en. obhlcuidad con respecto

a la gufa 34, atraviesa el entrante lateral 38 que siendo rami-
ficacidn extrema anterlor de la entalla longltudlnal 37 permane-

ce s;empre sobre la guia 34, La longitud del vastago 27 es tal,

que al encontrarse en su posicidn extrema correspondiente al des—

fase u oblicuidad respecto a la gufa 34, su ranura frontal 29
engarza con el travesafo 21 del armazdn 15 quédaﬁdo ﬁidqueadd és£57

el bastidor gmparrillado 33 e impidiéndole toda posibilidad de

desplazamientof’Maniobrando la palanca acodada 36 Eaét5 Hécer
coincidir su éntalla lonéitudinai 37 con la guia 34, se desplaia,:’
como queda dicho, a la prominencia apuntada 30 hacia atrds, y
por‘consiguiente hacia atrés‘yiene dGSplézado‘todo el vdstago é;
desengarzéndose su ranura frontal 29 del travesafic 21 con la que
estaba trabada, quedando as{ el bastidor emparrillado 33 en dis-
posicifn de ser elevado, | |

Gracias a que el eje 24 de las ruedas postériores pasa
por el ojete oblongo 26 dél védstago 27, éste disfruta de la refe—t-
rida posibilidad de desplazamiento hacia atrds y hacia adelantas,
déndose la particular circunstancia de que el citado ojete 26
presenta junto al extremo delantero intefno, un resalte 43 adecua
damente dispuesto para que al ser llevado sl vdstago hacia atrds,
gl aplanamisnto 25-del ejs 24, véngg a encajar en el resalte 43;
en esta posicidn, el eje puede todavia girar normalmente si las
ruedas son accionadas hacia‘adelante; gin embargo, sl resalte 43
tiens una inclinacidn tal que al hacer girar las ruedas posterio- &;;“
res del vehiculo hacia étfés, el aplanamiento 25 queda encajado enkflf
la peguefia cavidad dat;rminada por aquel resalte provocéandose el :

levantamiento del véstago 27 y consecuentemente la elevacidn del
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bastidor emparrillado 33; se evidencia que los brazos laterales

31-31' de la cruz terminal del vdstago 27 deslizaran a lo largo
de la guia 34; cuyo tope Posterior determina la maghitud del giro
articulado de la caja 32 del vehiculoc en su maniobra de volquete}i;f
Dicha caja 32 se monta, simplemente a presidn, con ayuda de uhas .
ufias laterales que ldheva previstas a tal efecto en los bordes de
su cara inferior, sobre el Eastidor emparrillado 33, |
As{ pues, y segln todo lo descrito,mel accionamiento

del mecanismo de elevacidén de la caja del camidén es como sigue:

se maniobra sobre el extremo lateralmente sobresaliente del brazo ;”.'

macizo dé la palanca 36 a fin de desblogquear el Qéstago'27 de su
engarce con el travésafio 21 del cﬁésis, alineandose en esta misma ?
oberacién la guia 34 del bastidor con la entalla 3; del otro bra- :
zo de la palanca acodada; con este desplazamiento que provoca el
del vdstago 27, se logra, ademds, que el eje 24 de las ruedas
posteriores, y por tanto el aplanamiento 25, quede comprendido én .
la zona delantera del objete oblongo 26 en la cual va previsto
el resalte 43, Como dicﬁo resalte 43 determina una iona en la cualt}
el aplapnamiento 25 puede girar libremente hacia adelants, perornovaﬁ.
hacia atrds si no es arrastrado al véstago 2; consigo, basta uni- t
camente desplazar al camién de juguete en marcha atrés.y.;a caja
se elevard. |

Las ruedas delanteras 44-44' van montadas sobre una pie—?f
za prismética 45, y pudiendo girar locas, gozan de un_movimiento
de inclinécién girando alrededor de un respectivo eje;46-46' que

se cruza ortogonalmente con su propic eje de giro; vienen ambas

ruedas enlazadas por un travesafo 48 que se acopla a ellas median%%[.g

te la penetracidn de respectivos pitones 49449"' en correspondien- f‘
tes orificios extremos 50=50' de aquél, de modo que las dos cita-
das ruedas delanteras presentan igual inclinacién y en igual mag-

nitud., Un resorte eldstico 51 en forma de éncora, establece la
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Fijaciﬁn del referido travesafio 48 atravesando una entalla cen-

tral 52 que éste presenta practiéada, quédand07a~su vez'engancha—»»ﬁﬁ
do dicho resorte eiésticq 51 por entretalladura de un tope posteléci_
rior que éste posee, con una correspondiente ranura 53 existente
en la pieza prismdtica 45, |

Debido al cruzamiento del eje propio de giro de las

ruedas delanteras, con sl eje de inclinaciﬁn‘respBCt;vo‘46—46',
al ser ejercida presidn en direccidn vertical sobre una cualquie—
ra de dichas ruedas, ésta tiends a inclinérse’én direbciﬁn a la
otra, y ambas, se inclinan simultaneamente debido a la funcidn
del travesaffo de enlace 48 que las une, déndose la circunstancia
de que el resorte 51 ofrece cierta resistencia a esta inclinaci6n§  
de las ruedas, por lo gue se obtiene ademds un veraz efescto de
suspensidn, Estando montado el coche, se consigue un cierto con-
trol de la direccidn tan solo con presionar ligeramente sobre uno -

u otroc borde lateral de la cabina,

La pieza prismdtica 45 presenta posteriormente sobresa- ?T
liente, una prominencia cilindrica 54 paralela al sje de giro de
las ruedas, la cual estd prevista para la adaptacidn del cdnjunto
de ruedas delanteras, direccidn y suspensién, descrito, sobre la
cara inferior del chasis 15, y precisamente alojaﬁdpée_la citada -
prominencia cilindrica 54 en una correspondiehte hédiécaﬁa 85
(?ig._Z), configurada en la pieza 19 representativa dei bloque

del motor{

Viene establecida la sujecién de este conjunto de rue-
das delanteras y suspensidn, en su correcto posiciocnado, con el
acoplamiento de upna tapa 56 que presentando frontalmente una uﬁa~v?5-’
curvada 57 se engancha en el travesafio frontal 20 del chasis 15;
queda pracisamente comprendida dicha ufia curvada 57, entre el re-

ferido travesafic 20 y la uiffa curvada 8 que es elemento de engancheiﬁ.
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y articulacién de la cabina,

La tapa 56, se cruza por sncima de la pieza prismatica
45 cubriendo su zona central, y viene é acoplarse, posteriormen-‘ixn.
te donde presente una entalladura central S8, con-lés dos ramas
paralelas citadas con anterioridad que sobresalen verticalmente

hacia abajo de la pieza 19 representativa del bloque del motor;

la entalladura central 58 y la pinza formada por las ramas que@an?f{.i

alineadas, Finalmente, se asegura la sxclusiva amovilidad de la

caja~volquete, y correspondiente bastidor emparrillado respecto aifﬁja

chasis dgl camiﬁn, mediante la introduccidn del extremo. de uha

pieza de acoplamiento 59 de forma adecuada, entre el tramo hori-

zontal 41 de articulacién del bastidor de la caja y un correspori-
diente tramo 60 de un puente configurado esn el centro del borde :
posterior del chasis, cual pieza de acoplamiento 59 establece adggii
més la invariabilidad de la ubicacidn del eje'24 de las ruedas
posteriores 23-23' en sus alojamientos correspondientes 28—28‘,
por retencidn de aquel; la mentada pisza de acoplam;ento 59 se
prolonga centrai y longitudinalpente hacia adelante; imitando al
arbol de transmisidn del vehiculo, y su extremo lib:e'si viene
precisamente a introducirse entre las ramas y la entalladura den- iﬂ.
tral 58 de la tapa 56 blogusando a ambas piazas,vy queda a su )
vez establecida la fijaciﬁn del extremo libre 61 por retenciéa‘
obtenida mediante una arandela 62 en funciones de tope_giratorio? {"
La pieza 6 configurativa del tablier, el volante f, sl »
resorte 10, la piesza 14 configurativa de los asientos del interior
de la cabina, las cuatro piezas alargadas 16 representativas de |
las ballestas, la pieza 19 figurativa dsl bloque del motor, las
ruedés posteriores 23-23', la caja 32 del‘camién, el resorte 40,
las ruedas delanteras 44-44"', el travesafio 48, el rssorte glésti-
co 51 en forma de &ncora, la tapa 56 y la pieza de acoplamiento

59 son preferentemente de material pléaticok
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£n la ejecucidn practica del objeto del presente modelo%j
de utflidad, podrédn variar cuantos detalles constructivos y ‘con-
figuratives no afectsn, cambiandola o modificéndo;a, a su propila

esencialidad%

- — e W P me g P e G e e M A e A e W e S

Se reivindica como objeto del presente madelo de uti-

lidads | | |
12,- Un camidn desmontable de juguete, que se caracte-

riza por el hecho de sstar compuesto por las siguientes piezas

y elementos: la cabina (1); la pieza (2) prefsrentemente de pLés-:

tico transparente, constitutiva del pgmrabrisas y de la® ventani-

llas posteriores; el parachoques delantero (3), sobre?elbcual se

configura un puents cuye tramo suberior (4) es reﬁ:esehfativo dev?_

la rejilla frontal de ventilacidn; la pieza (6) configurativa dal;f-'

tablier que presenta, spbresaliendo inferior y centralmente, una

ufa curvada (8) horizontal en la que aparecs practicada una acaha?ﬁ-

ladura wircular o mad;acgﬁa y cuyas dos caras létéralés vertica-

les son curvocdncavas; el volante (7); un resorte (10) en forma

de V, una de cuyas ramas presenta muescas (1l1) que se corresbon—

den, para su mutuo snganche, con respectivas muescas practicadas

en el ext;amo inferior de uno de los montantes del puente que sa

configura sobre el parachoques delantero (3); las dos puertas (13f 1.t

de la cabina (1) provistas en su borde de articulacidn, de un res%f?3ﬂ

pectivo resalte (12) én3fbrma de puente,‘acusédahenﬁe curvado; :

la pieza (14) configurafiva de los asisntos del intefior ds la Canhﬁf

bina (1); el chasis (15) constituido principalmente por dos lar—
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gueros (18-18') que enlazan entre si{ por medio de cinco trave-~

afios (17-20-21-22-42) y del trami superior (60) de un puente
posterior; cuatro piezas alargadas (16) representativas de las
ballestas; la pieza (19) representativa del bloque del motor; lasié; 
ruedas posteriores (23-23') que van unidas por el eje trasero (24)
ol cual presenta en su zona central un aplanamiento (25) y atra- f‘ ‘
viesa sl ojate oblongo‘Q26) prapticado en sl extremo de un vésta~¥i_
go (27) montado en &1 sin posibilidad de.desprendimiento, consti-

tuyendo conjunto con eje trasero y ruedas correspondientes; se da ‘

la particular‘circunstancia de que el citado ojete oblongo (26)

presenta junto al extremo: delantero interno, un resalte (43) ade- ¥, ,

cuadamente dispuesto para gque al encontrarse el sje trasero (24)
en dicha zona delantera del ojete, pueda girar normalmente si 1asé;
ruedas son accionadas hacia adelante, pero qgue al'girar las ruedasif.
posteriores del vehiculo hacia atrés; el aplanamianfo.(ZS) del |
eje, que se encuentra en la zona de cruce con el véstago (27),
quede encajado en la pequefia cavidad determlnada por el resalte
provocandose el giro del vastago (27) conjuntamente con el eje
trasero; el extremo libre del repetido véstago (27) presenta una
amplia ranura frontal (29), y configura una pequeﬁg'cruz de bra-
zos (30-31-31") ligergmente cdnicos, de los que ei superior (30)
8s mas eétrecho y apuntado; la qaja/(zz) del.camiEn_dé juéuete;
el bastidor emparr;llado (33) sobre el cual se‘acbplaldicha céja
(32), y en cuya cara inferior se configura una gufa (34) central
longitddinal, de perfil transversal en forma de U,4a lo largo de
cuya Ease viene practicada una entalla longitudiﬁél (35); una pa- fﬁ
lanca acodada (36), constitutiva de la pieza de maﬁdpndel dispo--
sitivo de elevacidn de la caja (32), de cuyos dés brazos en V,
uno es macizo y el otro prasanta una sntalla longitudlnal (37)

qué cerca del vértice de acodamlento de la palanoa conPigura un

entrante lateral (38); las ruedas delanteras (44~44 ) que van mop
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tadas ;obré una pieza prismética (45) pueden girar locéé gozanéo
ademas de uhmmoQimiento'de inclinacidn girando élrédsaof de un

respectivo eje (46-46') que se cruza ortogonalmente con su pro-
pio eje de giro, vienen ambas ruedas enlazadas por un travesafio
(48) que se acopla a sllas mediante la penetrac;on de respectlvos:b_;
pitones (49-48') en correspondlentes orificios extremos (50-50') .
de aqué} de modo que las dos citadas ruedas delénte:as presentén
igual inclinacidn y en igual magnitud; un resorte eléstico (51)

en forma de ancora que.astablece la fijacidn del referido trave-

safio (48) atravesando una entalla central (53) que éste presenta
practicada, quedando a su vez enganchado dlcho resorte elastlco
(51) por entretalladura de un tope posterior que éste posee, con
una correspondiente ranura (53) ekistente en la pieza pfismética |
(45); ruedas delanteras (44-44'), pieza prismitica (45), que pre- ;T
senta posteriorments sobresakiente una prominencia cilindrica (54)22
parélela al eje de giro de las ruedes, travesafo de‘ehlace (48)

y resorte eldstico (51), vienen montados formando un conjunto o
blaque, déndose la particular circunstancia de que dsbido al cru= B
zamiento del sje propio de giro de las ruedas delanteras, con el
eje de 1ncllnac1on respectlvo (46-46 ), al ser BJGPClda presion
en dlrec010n vertical sobre una cualquxera de dichas ruedas, &sta
tiende a 1ncllnarse en dlreCClon a la otra, y ambas se 1nc11nan
s;multaneamente debido & la func;on coordinadora dal travesano da

enlace (48), concurriendo ademés el hecho de que el resorte (51)

ofrece cierta resistencia a esta inclinacidén de las ruedas por lo

que se obtiene un buen efecto de suspen31on, y asf, estando monta=
do el coche, se con31gue un 01erto control de 1a derCClon tan solc:
con presionar ligeramente sobre uno u otro borde lateral de la ca= "

bina; la tapa 1nfer10r (56), que presenta Frontalmente una uﬁa CUT=-

vada (57) vy posterlormente una entalladura (58), la pleza de aco=
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plamiento (59) con la tapa inferior (56), teniendo forma adecua-

da para la funcidn que tiens destinada, es representaﬁiva del A4r-

bol de transmisidn; la.arpndela (62) en funclones de tope gira-
torioj concurre la circunstancia de que la piezai(ﬁ)\éonfigurati—

va del tablier, el volante (f), el resorte (10)'96 Porma de U,

la pieza (14) configurativalde‘los asientqé dei inte:idr de la
cabina, las cuatro piezas alargadas (16).repfesentativai‘de las
ballestés, la pieza (19) figurativa del bloque_dél motor, las :ue—f?
das posteriores (23~23'), la caja (32) del camidn, un‘résorte (40)?1f
que act@a sobre la palanca acodada (36), las ruédés“délanteras o
(44-44'), 8l travesafio de enlace (48) de dichas :dedaé_aelanteras,;; _
el resorte eldstico (51) en forma de ancora, la tapa (56) y la :

pisza ds acoplamiento (59), son preferentémente de matefial;pléé— :

tico,
| 28.- Un camidn desmontable de juguete que se_;aracteri;,f:;.

za por el hécho de que en el mismo, el eqéamble de sus piezas y |

elementos componenteg citados en 1), tiens lugar del siguients mo;}2?_

do: en la cabina (l); qhe'una vez lleva adaptadas ias piezas que

la constituyen viens a definirse como un cbnjunto unitario dentré f ‘f

de la totalidad del vehiculo de juguete, se situa frontaimente

el parachoques (3) y rejilla (4), a cuyo efecfo la referida cabinai 

presenta una entalla rectangular frontal (5); el yolante (7) va S

montado en la pieza (6) configurativa del tablier, la.cuai se ajus -~

ta en el interior de la cabina, frontalmente, adosando sus caras =

laterales (9) curvocdncavas contra correspondientes montantes pre- ..

vistos en los extremos de la cara interna del frontis de la cabi- .

na (1); el resorte (10)‘en forma de V, que va dispuesto fijo en

la cara reversa de la pieza (6) configurativa del tablier, se en—

gancha, gracias a sus muescas (1l), con uno de los montantes del

puente que se configura sobre el parachoques delantero (9); entre

cada una de las caras laterales (9) céncavas de la pieza (6) fi-
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gurativa del tablier y los correspondientes montantes internos .-
de la cabina que en ellos vienen adaptados, queda un correspon= - ;
diente espacio en el que se aloja el resalte (12) de las pusrtas
(13), respectivamente, las cuales quedan amoviblemente fijadasj;

la pieza (14) configurativa de los asientos del interior de la

cabina (1) ajusta mediante encajamiento con la anteriormente des-%;i"
crita pisza (6) configurativa del tablier, quedando de este modo
sstablecido el montaje de la cabina independientemente del resto

del juguete. Las cuatro piezas alargadas (16) representativas ds

las ballestas, se ubican, a presidn, en respectivos cuatro pares
de cavidadas (15-17') lateralmente sobresalientes de los largue-
ros (18-18') del chasis (15), quedandoc simplemente sujetadas por
sus extremos; la pieza (19) representativa del bloque del motor,v;7 ‘“
viene encajada entre los referidos largueros (18-18'), asegurén-

dosé su correcto posicionado por alojamiento de los travesafios
(20-21') en los gue vienen practicados los dos pares de cavidades
(17-17') delanteros, en correspondientes ranura y escaldn previs-é>
tos_en ella; dicha pieza (1%) representativa del bloque del mo-

tor, abarcando en longitud algo menos de la mitad delantera del

’
chasis, sobresale principalmente por encima de éste a excepciﬁn

de su extremo posterior que presenta, arrancando de éste a excep- ;15’
cidn de su e*tramo posterior que presenﬁa, arrancand& con ortogo—§f5 N
nalidad hacia abajo, dos ramas paralelas dispuestas,a<Todo de pin€ ;
za; la cabina (1) ya montada como antes de,ha descrito, se engan-zwj 7
cha en sl chasis con ayuda de la ufia curvada (8) de la pieza con-éﬁ,
figurativa del tablier, pudiendo articular girandp'alredédor del

travesafo £2) mds delantero, cual ufia curvada (8), -se introduce

entre dicho travesafio mas delantero (22) y la cara frontal, con~-.

venientemente curvoconvexa, de la pieza (19) representativa del

motor, a la que bloquea; el conjunto de ruedas posteriores (23-230[?? 

ejo (24) asimismo posterior y véstago (27), es montado. en el .cha- v




10

15

20

25

30

sis (15) asentando al referido eje (24) en correspondientes dos

entallas (28-~28') previstas en el borde inferior de los largueros
(18-18 ) del chasis (lS),:quedando ‘extendido el vastago (27) en-
tre dichos ambos largueroa, por encima de ellos; el bastldor empa

rrillado (33) esté previsto para servir de base y soporte a la

caja (32) del vehiculo, cual bastidor emparrillado viene caracte- 5 1'

ristibamentebconstituido y configurado para poder‘éer conFrBlado
en su movimiento articulado a modo de volquete;>é tal fin, la pa-g{;
lanca acodada (36) viene adosada sobre la cara superibr-del baSti—;:
dor emparrillado (33) pﬁdiendo gifar horizontalmente alrededor i
de una espiga (39) sobresaliente de aguel que la retiens por un
puntofdé su brazo macizo situado cerca del vértice de‘aéodamiento{J.
de modo que al ser accionada manicbrando sobre el referido brgzo 8
macizo desplazéndole en sentido horizontal, qﬁe a téi*efecto éobré;
sale convenientemente del borde lateral del bastidor emparrﬂlado, -
la entalla (37) y el entrante lateral (38) se desplazan excentrl—
camente respacto al eje longitudinal central del-vehlculo; a tenor.
de este deSplazamiento acéionable a voluntad, la pélanca acodada
(36) puede adoptar dos posiciones extremas: una en la cual la
entalla (37) del cqrrespondiente brazo, no se eﬁcuenﬁra'vertical-
mente alineada con la guia central (34) del bastidor'emparrillado
(33), y la otra que se @efine en el momento en que la entalla (37) ‘
citéda se corresponde en toda su longitud con la guia (34) referi- |
ﬂa; dédndose la circunstancia de que en ambas posiciones extremas

y en cualguiera intermedia, el entrante lateral (38) de la enta~
1la (37) se mantiene permanentements, debido a su proximidad al
punto de giro de la palanca acodada (36), situadé~en una vertical
que pasa por la abertura superior de la guia (34) de perfil en
forma de U, limiténdose a desplazarse de delante a atrds a lo lar—
go de ' la gufa, en un corto tramo, cuandec la palanca es llevade da

la primera posicidn extrema descrita a la segunda, y vicebWersa;
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un resorte (40) que actda sobre un diente previsto en el borde

externo de la palanca acodada (36), junto al entrante (38), man-
tiene estable a dicha palanca gcodada en su posicidn de desfase
de aberturas con la gufa (34); el bastidor emparrlllado (33) des—;fﬁ'
crito, llevando mgontada la palanca acodada y resorte (40), es &
adaptado sobre log largueros (18-18') del chasis (15) ocupando
tcda su longitud casi a partir de la cabina (1), para lo cual

apoya con posibilidad de giro, un corto tramov(db) horizontal
central, de seccidn circular, y paralelo al borde de su lado pos=- ;f:
terior, en correspondiente travesafio (42) posterior en forma de
médiacafia; al propio tiémpo-se introcducen los brazos laterales

(31~31') de la cruz terminal del véstago (27) por la entrada frop f

tal de la gufa (34) cuya base estd entallada a tal efecto, pudien;ﬁf;;

do deslizar a lo largo de ella en toda su longitqd, déndose ade-
nds la circunstancia de que sl brazo suberior apuntado*(SO) de

la mencionada cruz sobresale por la parte superior del perfil en
U de la guia (34) en tal magnitud, que alcanza la entalla longi-
tudinal (37) de la palanca acodada (36), y si esta se encuentra
en oblicuidad con respecto a la gufa (34), atraV1esa el entrante
lateral (38) que siendo ramificacidn lateral extrema anterior de
la entalla longitudinal (37) permanece siempre sobre la guia (34);
la longitud dél véstago (27) es tal, que al encontrarse en su po-
siciﬁn'extfema correspondiente él desfase u oblicuidad respecto

a la gufa (34), su ranufa frontal (29) engaria con el fravésaﬁo
(21) - mas posterior de los dos delanteros que sujetan a,las pilezas
alargadas (16) lmltatlvas de las ballestas, quedando ‘asf bloquea-
de el bastidor emparrlllado (33) e impidiéndole toda posibilidad
de movimientoj maniobrando la palanca acodada (36) Hasta hacer

coincidir su entalla longitudinal (37) con la gufa (34), seé des-

plaza a la prom1nenc1a apuntada (30) hacia atﬁas, y por consiguienéiiV

te hacia atrds viene desplazado todo el vastago (27) desengarzan-
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dose su ranura frontal (29) del travesafo citado con la que es-
taba.trabada, quedando aéf el bastidor emparrillado (33) ean dis=
posicién de ser elsvado, para lo cual solo es preCiso hacer girar
las ruedas del camidn hacia atrés provocéndose, por las bazbnés
descritas en la anterior reivindicacidén, el levantamiento del
védstago (27) y consecuentemente el del bastidor emparrillado (33)3;3
con sucaja que viene simplemente montada a presiﬁn con ayuda ds
uhas uffas laterales; la longitud de la gufa (34), a cuyo largo
deslizan los hrazos de la cruz del véstago, determina la magnifud;;{
del giro articulado de la caja (32) del vehiculo en su maniobra

de volquete; el conjunto o bloque constituido por las ruedas de-~

lanteras (44-44') pieza prismatica (45), travesafio de enlace (48)§;ff’

y resorte eldstico (51), viene adaptado saobre la cara inferior
del chasis (15) alojéndose la prominencia cilindrica (54) de la
pieza prismdtica (45) en una correspondiente mediacafa (55) con-
figurada en la pieza (19) representativa del bloque del motor; se
sstablece la sujecidén de este conjunto en su correcto posicionado;;
con el'aboplamiento de la tapa inferior (56), cuya uﬁé-curvada '
(5%) se engancha en el mismo travesafioc frontal (20) en el que.
se acopla la pieza (19) representativa del bloque del motor, qua—}u
dando comprendida entre dicho travesafio frontal (20) y la ufia
curvada (8) de articulacidn de la cabina (1); la: tapa inferior
(56)'se>cruza por encima de la pieza prismdtica (45) €ubriendo
su zona central, y viene a acoplarse, a la altura de su entalla-
dura (58) posterior, con ias doé ramas paralelas citadas con an-
terioridad que sobresalen ortogonalmente hacia abajo de la pieza
(19) representativa del bloque del motor, de modo que la entallé- :
dura (58) de la tapa inferior y la pinza formada por las dos pie- ?
zas, quedan alineadas; se asegura la exclusivé amovilidad de la

caja-volquete, y correspondiente bastidor emparrillado respecto al

chasis del camifn, mediante la introduccidn del extremo posterior
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de la pieza de acoplamiehto (59), entre el tramo horizontal (41)

de articulacidn del bastidor de la caja, y un correspondiente
tramo (60) superior de un puente configurado en el centro del boré__ 
de posterior del chasis, cual pieza de adoplamiento establecs v
ademds la invariabilidad de la ubicacidn del eje (24) de las rue- ;=
das posteriores (23-23') en sus alojamisntos correspbndientes |
(28-28"') por retencidn de aquél; dicha pieza de acoplamiento (59) ; '
se prolonga central y longitudinalmente hacia adelante, imitando |
al 4rbol de transmisidn del vehfculo, y su extremo libre (61) vie 1”~-
ne precisamente a introducirse entre las ramas y la entalladura .
central (58) de la tapa inferior (56) bloqueando a ambas piszas;
se ootablece la fijacidn del extremo libre (61) citado de la pie-
za de .acoplamiento (59) por retencidén obtenida mediante una aran- fﬁ:;
dela (62) en funciones de tops giratorioy o
SQ;—‘UN CAMION DESMONTABLE DE JUGUETE
Cbnsta la‘presenta memoria de veinte hojas foliadas vy

mecanografigdas por una sola cara, acompafiadas de tres hojés de

dibu jos.
Barcelona, 13 de Julio de 1968
FUNDICION DALIA, S.As
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