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M E M O R I A  DE S  C R I P T I V A

a l a so lic itu d  de un certifica d o  de adición a la patente es- 
pañola número 138,607, concedida a los Sres. D. Rafael ALGABA

OALERA y D. Luis ARGERICH VALIESPIN03A, residentes en Barcelona 
ambos so lic itan tes de p 0 r  nacionalidad española

PERÍROGIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
PRINOIPAL

El presente certificado  de adición se contrae a perfec­

cionamientos introducidos en el objeto de la  patente española 

numero 138,607, concedida por un procedimiento para economizar 
gasolina en los  motores de explosión.

La experiencia obtenida durante los ensayos realizados 
y los  estudios verificados en e l  funcionamiento de los aparatos 

construidos según e l procedimiento que se reivindicó en la pa­
tente principal han evidenciado <¿ue a l  mismo tiempo que se l o ­

graba la economia de combustible propuesta, e l  procedimiento era
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susceptible de algunas mejoras y perfeccionamientos que podían 

aumentar e l  rendimiento ú t i l  de lo s  d ispositivos que realizaban 

e l procedimiento de referencia.

En dos puntos puede llevarse a cabo e l perfeccionamiento:

5 uno en e l cuerpo del aparato y el otro en la  conducción del a i ­

re carburado del depósito de la  bencina basta el economizador. 
Consiste el primero esencialmente en dotar' al economizador de una 

válvula de cierre  hermético destinada a impedir que cuando e l  mo­

tor está al ra len tí reciba aire carburado. Con la  mariposa de es- 

10 trangulación se regulaba, según se acelerase e l  mayor o menor pa

so del a ire, pero prácticamente no se lograba un cierre perfecto 
aún cuando se considerase completamente cerrada, con lo  cual se 

gasta una parte apreciable de combustible al re c ib ir  e l  motor, 
además del combustible por e lg ic leu r de ra len tí, e l  que le sumi- 

15 traba e l aire carburado. Con esta válvula acoplada al pedal ace­
lerador, cuandp este no es accionado, e l motor no recibe aire car­

burado .
El segundo perfeccionamiento tiende a obviar e l posible in ­

conveniente de que e l aparato realizase una succión de gasolina 

20 cuando e l depósito de combustible estuviese completamente llen o .

En este caso no quedando prácticamente cámara de aire o que­

dando esta muy reducida, con las oscilaciones del coche era p osi­

ble la  entrada de líquido a través del economizador hasta e l motor, 

con lo  cual podía d ificu ltarse  su funcionamiento,

25 El perfeccionamiento que se reivindica consiste en s ín tesis

en disponer entre el depósito y e l economizador otro depósito 

pequeño que tiene por misión contener la  ©.solina o carburante 

que en estado líquido pueda eventualmente ser succionado por e l 

tubo de aspiración de aire carburado. Esta gasolina según e l  des- 

30 n ivel entre ambos depósitos volverá al depósito grande o bien se

evaporara dentro del pequeño y carburará e l aire que e l  motor as­
p ire . Eventualmente se puede disponer en este caso un grifo  en e l
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depósito pequeño para vaciar la  gasolina sin que sea necesario ya 

e l que pueda ocurrir que la gasolina no se evapore y en cambio e l  

depósito quede completamente lleno*

A títu lo  de ejemplo y para la  perfecta comprensión del objeto 

de este certifica d o  de adición, se detallarán seguidamente estos 

perfeccionamientos con referencia a los  dibujos esquemáticos adjun­

tos ,

En dichos dibujos:
La figura 1, representa en corte e l  economizador en e l que apa­

rece e l  perfeccionamiento, consistente en la entrada del aire car­

burado por S y la  nueva válvula V mantenida en posición  de cierre 

por e l  muelle Y'. T,T son to rn illo s  existentes ya en la  patenté 

principal y con la  misma misión que en e lla  se les  asignó.
La figura 2, es una v ista  superior del aparato mostrando e l 

funcionamiento de la válvula V por medio de la  palanca P unida a 
una excéntrica X que vá montada en e l e je  que acciona la mariposa 
de estrangulación G (figura 1) conexionándose por F con el pedal 

del acelerador.
Al accionar este pedal se abre la  palomilla o mariposa G y al 

mismo tiempo se abre la  válvula V con lo  que se produce la  entra­
da de aire carburado al cuerpo del aparato y por lo  tanto a l motor, 
§ i  el pedal del acelerador permanece en reposo actúa e l  muelle V’ 

y cierra  la  válvula 7, funcionando entonces e l motor únicamente 

con e l  g icleur del ra lentí sin entrar aire carburado, el cual en 

este caso seria completamente innecesario. En las figuras 3 y 4, 

se han representado dos disposiciones de la  instalación en e l co ­

che según e l depósito de la  gasolina esté en la  parte posterior y 
por tanto en n ivel in ferior  que e l motor, o en la  parte anterior 

y en consecuencia en n ivel superior a l motor.
Para sim plificación  se ha suprimido la representación de la  

alimentación general o sea del carburador, ya que en e l la  no hay



modificación alguna que altera la  d isposición  común.

A es el depósito general de combustible, E e l economizador y 

O e l tubo de admisión; D es e l  depósito suplementario cuya d ispo­

sición  se re iv ird ica . Según la figura 3 se dispone debajo del ca­

pot del coche, recibiendo el aire aspirado por su parte in fer io r  

y suministrando al economizador por un tubo que sale de la  parte 

superior, Gasp de succionar líquido quedaría retenido en dicho de­
posito y en cuanto se dejara un momento de acelerar e l coche, v o l­

verla por desnivel a l depósito general A.
La figura 4, en la  que se representa e l caso en que e l  depo­

s ito  general está por debajo del capot, e l depósito D se coloca al

lado del depósito A y en este caso e l  tubo de entrada y e l  de sa­

lida  están colocados en la  parte superior para evitar que por co­

municación se llene e l depósito D. La poca cantidad de líquido que 

pueda aspirar, cosa que ocurre con los vaivenes d e l coche s i e l 

depósito está completamente llen o , permanece en e l fondo del depó­

s ito  de donde es evaporado por la  propia aspiración del motor sin 
que pueda nunca llenarse completamente por la poca cantidad de lí=  

quiao que en realidad puede r e c ib ir , No obstante puede disponerse 
un grifo  en su parte in ferior  para su eventual vaciado o para su 

limpieza s i conviniese.
Debe entenderse que las formas de realización  indicadas en 

forma esquemática pueden su frir  modificaciones de detalle para su 
adaptación en vada caso sin a lterar e l princip io del procedimiento.

N 0 T A.

La presente patente de adición comprende las siguientes r e i ­

vindicaciones:
1 .-  Perfeccionamientos introducidos en e l objeto de la pa­

tente principal número 138.607, caracterizados esencialmente por 

e l establecim iento de una válvula accionada a l igual que la  mari­
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posa o válvula de estrangulación por medio del pedal d e l acelera­

dor, dispuesta en forma ta l que se adre permitiendo la  entrada de 

aire carburado solo  en e l caso de accionar dicho pedal»

2*- Perfeccionamientos según lo  reivindicado en e l  punto 1, 

caracterizados por establecerse entre e l  deposito general de la  ga­

solina y e l  aparato economizador un depósito pequeño suplementario 

destinado a contener la  gasolina que en caso de vaivenes del coche 

y de estar completamente lleno el deposito general pueda ser suc­

cionada por e l  tubo de admisión del aire carburado, estableciéndo­

se la  entrada del tubo a dicho deposito en la  parte superior o en 

la  in fer ior  del mismo según que e l deposito general de combustible 

se halle respectivamente a l mismo n ivel o en un nivel in terior  al 

del depósito suplementario.
3 .-  En resumen se reivindica como objeto sobre e l que ha de 

recaer el certifica d o  de adición qus se s o l ic it a  a la patente es­

pañola número 138,607 : Perfeccionamientos introducidos en e l  ob je­

to de la  patente principa l. Según se describe y reivindica en la  

presente memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la  

misma se acompañan.
Consta esta memoria de cinco hojas escritas por una sola ca-

Madrid, 7
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