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D. Fortunato LAZZERI, ciudadano i t a l i a n o ,  res id ente  en 

E s c h -s u r -A lz a t t e , c a l l e  de Áudun, ne 19, Luxemburgo, so l i fc i$a  

patente de* invenc ión  por 20 años para España y sus Colonias 

por Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados”

Clase 24, grupo 3*

Con p r io r id a d  de la  patente be lga  ne 406.397 del  21 Noviembre 1934
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Este invento t ie n e  por o b je t o  un sistema o r i g i n a l  para con­

seguir  l a  g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados y perm it ir  simultánea­

mente su u t i l i z a c i ó n  en lugar de esenc ias  v o l á t i l e s  y p re fe ren ­

temente en motores de e x p lo s ió n .

El invento se r e f i e r e  igualmente a la s  in s ta l a c i o n e s  sus­

c e p t i b l e s  de a p l i c a r  e l  sistema arr iba  c i ta d o  y especialmente 

la s  combinaciones mecánicas que permiten equipar e l  motor a ex­

p l o s i ó n  ó a combustión con e l  f i n  de reemplazar la s  esenc ias  

v o l á t i l e s  por a c e i t e s  pesados con e l  mismo resu ltado  f i n a l .

El sistema de g a s i f i c a c i ó n  c o n s is te  esencialmente en e l  

hecho de someter a l  a c e i t e  pesado admitido de una manera con tro ­

l a b l e ,  a una temperatura elevada pasándolo a un recep tá cu lo  de 

calentamiento p re v io  a haces tubu lares .  Este último es ca len ta ­

do por l o s  gases de escape d e l  motor y l o s  gases de hidrocarbu­

ro obtenidos  de este  modo son d i r i g i d o s  ha c ia  l o s  c i l i n d r o s  de l  

motor.

La c a r a c t e r í s t i c a  e s e n c ia l  de l  sistema, r es id e  en e l  hecho 

de que antes de e fe c tu a rse  la  g a s i f i c a c i ó n  propiamente dicho se
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ha operado l a  mezcla carburante-comburante a l  hacer e fe c tu a rse  l a  

l l eg a d a  de l o s  vapores de a c e i t e  pesado delante de un mezclador 

p r o v i s t o  de una toma de a i r e .

Se sabe efect ivamente  que en l o s  sistemas numerosos ya cono­

c id o s  y ensayados se ha preconizado siempre de obtener primeramen­

te  l a  g a s i f i c a c i ó n  d e l  hidrocarDuro y en seguida de e fe c tu a r  la  

mezcla , conveniente con un comburante er. general con e l  aj.re 

a tm osfér i co .
lio obstante se ha podido comprobar que en estas  cond ic iones  

l o s  gases c a l i e n t e s  que a l  l l e g a r  a tener  contacto  con e l  a i re  r e ­

lativamente f r í o  era in e v i ta b le  una condensación y por cons igu ien­

te  e l  f l u i d o  conducido a l o s  c i l i n d r o s  t e m a  en suspensión c i e r t a  

cantidad de g o t i t a s  l í q u i d a s .  Estas no son propias  para la  com­

bust ión  formando después un dep ós i to . im p ortante  que m o d i f i ca r ía  

considerablemente la s  c a r a c t e r í s t i c a s  d e l  motor ensucia  con h o l l í n  

l o s  c i l i n d r o s  y aún en c i e r t a s  c i r cu n s ta n c ia s  f i l t r a r í a  entre l o s

segmentos l legando asi  a l  cá r te r  quiere d e c ir  a l  a c e i t e  de engra-
*

s e .
drac ia s  a l  sistema arr iba  d e s c r i t o  es ta  condensación no po­

drá producirse  ya? puesto que ia  mezcla comburante—carburan Le es 

g a s i f i c a d a  e l l a  misma de t a i  manera que s i  la  mezcla conducida 

a l  ca lentador  prev io  por ejemplo tubular ,  l l e v a  g o t i t a s  l íq u id a s  

en suspensión, e l l a s  serán rápidamente y totalmente g a s i f i c a d a s  

y la  mezcla que será aspirada por e l  motor será verdaderamente 

una mezcla gaseosa .
^on e l  f i n  de asegurar e l  arranque de l  motor se ha p r e v is t o  

igualmente la  a d ic ió n  a l  g a s i f i c a d o r  de a c e i t e  pesado de una in s ­

t a l a c i ó n  cualqu iera  de carburación a la  e sen c ia .  Una vá lvu la  

debidamente c o n t ro la b le  perm it irá  fác i lm ente  de disponer  en e l  

motor una ú o tra  de la s  in s ta l a c i o n e s  respectivamente de carbu­

r a c ió n  a a c e i t e  pesado ó a la  esencia*

Este sistema pudrá r e a l i z a r s e  por d i f e r e n t e s  medios env is ta  

de la s  formas d iversas  y la s  p o s i c i o n e s  r e l a t i v a s  e igualmente
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v a r ia b le s  que podrán presentar  l o s  d i f e r e n t e s  órganos de admi­

s ión  del  a c e i t e  pesado, de calentamiento p re v io  y de c o n t r o l  ha­

c ia  l o s  c i l i n d r o s .  De todas maneras para hacer r e s a l t a r  las  ca­

r a c t e r í s t i c a s  e s e n c ia le s  del  invento un modo p r e f e r id o  de e je cu ­

c ió n  esta  d e s c r i t o  en d eta l ie  y mostrado por l o s  d ib u jos  adjuntos 
en i o s  cuales  muestra.
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La 1 igura 1 una in s t a l a c i ó n  completa mientras que la  i ' igura 2 

es un corte  según l i n e a  I I - I I  de la  f i g u r a  1 mostrando la s  cara o -  
t e r í s t i c a s  de l  c a le r.t amianto p r e v io .

l a  f i g u r a  1 muestra que e l  a c e i t e  pesado sa l iendo  de un de­

p ó s i t o  1 es admitido en un r e c ip ie n te  a f l o t a d o r  2. Este r e c ip ie n -  

te  podrá ser uiapuesto  con un n iv e l  constante .  El a c e i t e  pesado 

es su sce p t ib le  de escaparse bajo  forma de vapor por d iv ersos  con­

ductos superpuestos respectivamente 3 - 4 -5 .  Estos son contro lados  

por vá lvu las  in d iv id u a le s  a excepción  del  conducto i n f e r i o r  5 

e l  cual  es directamente formado sobre e l  conducto común 6 forman­

do simultáneamente una toma de a ire  y mezclador i n i c i a l ,  la. ad­

misión de l  a i re  es contro lado  por una vá lvu la  7.

Esa combinación permite e l  c o n t r o l  y conducción de a ire  f f r e s ­

co por l a s  v a lv u la 7 a s í  como la  admisión c u a n t i ta t iv a  d e l  a c e i t e  

pesado por la s  maniobras suces ivas  de la s  v á lvu las  89 controlando 

respectivamente l o s  conductos 8 y 4. La toma de a i re  común 6 

desemboca en e l  ca len tador  prev io  ó g a s i f i c a d o r  propiamente d i ­

cho. Este l l e v a  las  c a r a c t e r í s t i c a s  s ig u ie n te s :  Es formado subs­

tancialmente de una cámara hermética 10 cuya pared e x t e r i o r  es 

doblada de una materia a i s la n te  11 por ejemplo de amianto. En su 

i n t e r i o r  esta  cámara 10 es d iv id id a  en t re s  compartimentos resp ee -  

tivamence 12 y 13  y 14 s iendo e l  compartimento c e n t ra l  de dimen­

s iones  re lativamente grandes y atravesado por c i e r t o  número de 

tubos de diámetro conveniente desembocando todos  en l o s  comparti­

mentos e x t e r i o r e s  12 y 1 4 . Ademas e l  compartimento c e n tra l  13  es 

formado en e l  conducho de l o s  gases de escape d e l  motor. Por ejem­

p lo  e l  t ro z o  de entrada de es te  conducto 15 embocara en un e x t r e -
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85 nio de la  c«mara 15 Qiientras que e l  t r o z o  de sa l id a  será formado 

a l  extremo opuesto y d i r i g i d o  hacia  e l  e x t e r i o r .  De otra  parte 

^  la  toma de a ire  común 6 desemboca en e l  primer compartimento 12

r  so
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mientras que de l  t e r c e r  compartimento 14 parte  e l  conducto de 
admisión 16,

Un estas  con d ic ion es  es fác i lm ente  comprensible  que l o s  ga­

ses de escape l legando  de l  motor 17 serán admitidos en la  cámara 

15 y encontraran una gran s u p e r f i c i e  de calentamiento en compara­

c ió n  con la  p resenc ia  de numerosos tubos i n t e r i o r e s .

nstos  gases son atretyados por la  mezcla a i re -v a p o r  de a c e i t e  

pesadoel  que se e leva  a una temperatura a l ta  l o  que permite obte­

ner una g a s i f i c a c i ó n  rápida y t o t a l  de l o s  vapores de a c e i t e .  La 

mezcla gaseosa que r e s u l ta  entonces desembocará en e l  t e r c e r  com- 

pautimiento 14 pasando por e l  g a s i f i c a d o r ,  por e l  conducto de 

admisión 16 a l o s  c i l i n d r o s  del  motor 17,

Bien entendido será f a c t i b l e  igualmente de e s ta b le c e r  e l  ga— 

s i f i c a d o r  demanera que l o s  gases c a l i e n t e s  pasen a l o s  tubos 

mientras que la  mezcla a i re -v a p o r  de a c e i t e  pesado c i r c u l e  entre 

l o s  tubos,  o t ro s  d i s p o s i t i v o s  de g a s i f i c a d o r e s  podrán u t i l i z a r s e  

aun s in  a l e ja r s e  de la  idea de l  invento .

u° n e l  f i n  de perm it ir  a l  motor de arrancar normalmente lo  

qiro se hace d i f i c i l  con e l  empleo de a c e i t e s  pesados únicamente, 

se ha p r e v i s t o  l a  formación sobre e l  conducto de admisión 16 de 

una i n s t a l a c i ó n  ord in a r ia  de carburación a e se n c ia .  A este  f i n  

un pequeño dep ós i to  18 conteniendo esenc ia  es puesta en comuni­

ca c ió n  con un carburador o rd in a r io  19 l levando  una toma de aire  

20. Esta i n s t a l a c i ó n  es puesta en comunicación con e l  conducto 

de admisión 16 por e l  conducto 21. Una v á lvu la  22 mandada por una 

v a r i l l a  25 permite o b s t ru ir  totalmente 6 en parte uno de l o s  con­

ductos  16 ó 21. Enestas cond ic iones  es p o s ib le  ya sea de alimen­

ta r  e l  motor ccn esenc ia  ya sea con gas de a c e i t e  pesado ya sea 

con una mezcla debidamente contro lada de esenc ia  y a c e i t e  pesado.  

Como se comprende fác i lm ente  no se podrá e fe c tu a r  ninguna
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condensación ya que la  mazóla gaseosa s a l id a  o e l  ca lentador  prev

v i o  6 g a s i f i c a d o r  10 no podrá s u f r i r  ninguna transformación ya

qáe es ta  admitida directamente en e l  motor 17»

Una semejante in s t a l a c i ó n  es muy e f i c a z  para e l  equipo de

lo s  motores a e x p o s i c i ó n  y especialmente de l o s  motores de autos*
♦

móviles l o  que permite Hacer yso de a c e i t e  pesado y obtener nu­

merosas venta jas  como son la  economía y un rendimiento super ior  

del  motor. Bien entendido l o s  d i f e r e n t e s  elementos arr iba  i n d i ­

cados podrán ser modif icados  tanto en su forma que en sus p o s i ­

c io n e s  r e s p e c t iv a s  l o  que perm it irá  d e c i r  que e l  sistema según 

e l  invento es a p l i c a b le  en general  a toda c la se  de motores de 

e x p lo s ió n  ó de combustión in terna ,  que sean f i j o s  o amovibles y 

de cualquiera  a f e c t a c i ó n  que sean.
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N O T A

La patente de invención  cuyo p r i v i l e g i o  se s o l i c i t a  para 

España y sus Colonias ,  deberá re ca er  en Un nuevo sistema de 

g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados”  siendo l o  que se ^ec lara  co ­

mo nuevo y de prop ia  invenc ión  l o  s ig u ie n te :

1 .  — Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  ¡cesados” 

ca ra c ter iza d o  por e l  Hecho de que s irva  especialmente para la  

al imentación de motores de e x p lo s ió n  ó de combustión interna

y que c o n s is t e  en la  producc ión  prev ia  de una mezcla de a c e i t e  

6 de vapor de a c e i t e  y de a i r e ,  Haciendo pasar después esta  

mezcla por un g a s i f i c a d o r  calentado preferentemente de Haces 

tubulares  ca lentados  por l o s  gases de escape de l  motor y que la  

mezcla obtenida de es ta  forma será admitida directamente en l o s  

c i l i n d r o s  de l  motor con e l  f i n  de impedir cualqu iera  condensa­

c ió n ,

2 .  — Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados” 

según r e i v i n d i c a c i ó n  1, ca ra c ter iza d o  por e l  Hecho de que se 

Haya d ispuesto  a mas de un g a s i f i c a d o r  calentado un d i s p o s i t i -

145
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vo mezclador de a ire  y a c e i t e  pesado ó de vapor de a c e i t e  pesado.

3 .  — Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados” 

según r e i v i n d i c a c i ó n  2, ca racter izad o  por e l  hecho de que se ha­

ya d ispuesto  un d ep os i to  de n i v e l  constante que permite c o n t ro la r  

la  s a l id a  de vapor de a c e i t e  pesado en combinación con un mezcla­

dor de a ire  en e l  cual desembocan e l  <5 l o s  conductos sa l iendo 

sa l iendo  de l  d ep ós i to  de n i v e l  constante y l levando de otra  par­

te  una toma de a i r e ,  un ca lentador  <5 g a s i f i c a d o r  formado de una

cámara d iv id id a  en t r e s  compartimentos cuyo compartimento c e n t r a l*
presenta  c i e r t o  número de tubos desembocando en l o s  compartimen­

t o s  e x t e r i o r e s  y que dicho compartimento cen tra l  este  puesto 

en comunicación con l o s  gases de escape d e l  motor de t a l  modo 

que la  mezcla de a i re  y de a c e i t e  pesado ó de vapor de a c e i t e  

atravesando l o s  tubos mencionados sea l l ev a d o  rápidamente a una 

temperatura elevada y debidamente g a s i f i c a d a  de este  modo, y 

s u s ce p t ib le  de ser  empleada directamente en e l  motor.

4 .  — Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados” 

según r e i v i n d i c a c i ó n  3> ca ra c ter iza d o  por e l  hecho de que e l  ga­

s i f i c a d o r  se haya d ispuesto  de manera que l o s  gases de escape 

de l  motor c i r c u la n  en l o s  tubos mientras que la  mezcla de a ire

y de a c e i t e  pesado ó vapor de a c e i t e  pesado pase a lrededor  de l o s  

tubos .

b . -  Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados” 

según r e iv in d i c a c i o n e s  2 ,3  y 4, ca ra c ter iza d o  por e l  hecho de 

que se haya d ispuesto  una in s t a l a c i ó n  totalmente de carbura­

c ió n  de la  esenc ia  pudiendo alimentar e l  motor totalmente ó con­

juntamente con e l  d i s p o s i t i v o  antes mencionado ó bien poder ser 

puesto fuera de a cc ión  mediante una vá lv u la  ú organo equiva len­

te de c o n t r o l .

6 . -  Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados” 

según r e iv in d i c a c i o n e s  l a b ,  ca ra c ter iza d o  por e l  hecho de que 

e l  dep ós i to  de n i v e l  constante que contiene  e l  a c e i t e  pesado per­

mita evacuarlo  por d i f e r e á ta s  conductos que son con tro lad os  i n -
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180 dividualmente por v á lv u la s  s u s c e p t ib l e s  de aer maniobradas de 

un modo debidamente c o n t r o l a b l e ,

7 »— Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados” 

según r e iv in d i c a c i o n e s  l a b ,  ca ra c ter iza d o  por e l  hecho de que 

se podrán a p l i c a r  e s t o s  d i s p o s i t i v o s  a toda c la s e  de motores de 

t  185 combustión in terna  ó de e x p lo s ió n ,  f i j o s  ó amovibles y p re feren ­

temente a l o s  motores de automóviles .

8 , — Un nuevo sistema de g a s i f i c a c i ó n  de a c e i t e s  pesados” 

t a l  como se ha u e s c r i t o  y demostrado en l o s  d ib u jos  adjuntos .  

Consta de 7 h o jss  mecanografiadasen una s o l a  cara .

Barcelona 21 Noviembre 1955 
Jyan 3. Ftenter Ridaura
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