\

.. " D. Fortunato LA4ZERI




140455

0

i

| 140435

D. Fortunato LAZZERI, ciudadano italiano, residente en
Esch-sur-islzatte, calle de Audun, n¢ 19, Iuxemburgo, solitita
patente de  invencidn por 20 arios para Espalia y sus Colonias
por Un nuevo sistena de gasificacidn de aceites pesados”

Clage 24, grupo 3.
Con prioridad de la patente belga n¢ 406.397 del 21 Noviembre 1934
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Lste invento tiene por objeto tn sistema original para con-

seguir la gasificaciin de aceites pesados y perultir simultanea-

mente su utilizacidn en lugar de esencias voldtiles y preferen-

Lemente en motores de explosidn.

5 1 invento se refiere igualmente g las instalaciones sus-—
ceptibles de aplicar el sistema arrzba citado y especialmente
las combinaciones mecanicas gque permiten equiper el motor a ex-
plosidn § a combustidn con ¢l fin de reemplazar las esencias
voldtiles por aceites pesados con el mismo resultado final.

10 El sistema de gasificacidn consiste esencialmente en el
hecho de someter al aceite pesado admitido de una manera contro-
lable, a una temperatura elevada peséndolo a un receptaculo de
celentamiento previo a haces tubulares. hste dltimo es calenia-
do por los gases de escape del motor y los gases de hidrocarbu-

15 ro obtenidos de este modo son dirigidos hacia los cilindros del

motor.

La caracteristica esencial del sistema, reside en el hecho

de que antes de efectuarse ila gasificacidn propiamente dicho se
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ha operado la mezcla carburante-comburante al hacer efectuarse la
llegada de los vapores de aceite pesado delante de un mezclador
provisto de una toma de aire.

Se sabe efectivemente que en los sistemas nuuerosos ya cono-
cidos y ensaysdos se ha preconizado siempre de obtener primeramen-
te la gasificaciﬁn del hidrocarburo y en segulda de efectuar la
mezcla. conveniente con un comburante er general con el aire
stmosférico.

Ho obstente se ha podido comprobsr gue en estas condiciones
los gases calientes que al llegar a tener contacto con el aire re-
lativamente frio era inevitable una condensacidn y por consiguien-
te el fluido condicido a los cilindros tenia en suspensidn cierta
cantidad de gotitas 1fquidas. Estas no son proplas para la com-
bustidn formando despues un depbsito.importante que modificaria
conciderablemente las caracteristicas del motor ensucia con hollin
log cilindros ¥ aln en ciertas circunstancias filtraria entre los
segrentos llegando asi al carter gulere decir al aceite de engra-

Gracias al sistema arriba descrito esta condensacidn no po-
drd producirse ya, puesto que la mezcla comburante-carburantve es
gasificada ella misuna de tal manera cue sl la mezcla conducida
al calentador previo por ojemplo tubulsr, lleva gotitas 1{quidas
en suspensidn, elleas serdn rapidamente y totalmente gasificadas
y la mezcla gue serd aspirada por el motor seré werdaderamente
una mezcla gaseosa. .

Gon el fin de asegurar el arranque del motor se ha previsto
igualmente la adicidn gl gasificador de aceite pesado de una ins-
talacidn cualquiera de carburacién a la esencia. Una valvula
debidamente contro_able permitird facilmente de disponer en el
motor una & otra de las instalaciones resgpectivemente de carbu-
racidn a aceite pesado & a la esencia.

Este sistema »udrd realizarse por diferentes medios envista

de lag formas diversas y las posiciones relativas e igualmente
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variables que podrdn presenvar log diferentes Srganos de admi-
sidn del aceite pesado, de calentamiento previo y de control ha-
cia log cilindros. De todas maneras 2&ra hacer regaltar las ca-
racteristicas esencisles del 1nvento un modo preferido de ejecu~
cidn esta descrito endetalle y mostrado por los dibujos adjuntos
en Los cuales muesira.

La Figura 1 une instalacidn completa mientras que la Figura 2
es un corte segln linea TI-II de la fZgura 1 mosgtrando las carac-—
terfsticas del calertzmiento previo;

La figura 1 nmuesgtra que el aceite pesado saliendo de un de—
pbsito 1 es admitidc en un recipienie a flotador 2. ZEste recipien
te podrd ser ulspuesto con un nivel constante. El aceite pesado
s susceptible de escaparse bajo forma de vapor por diversos con-
ductos sugerpuestos respectivamente 3-4-5, Esios son controladog
por vdlvulas individuales a excepcidn del conducto inferior §
el cual es directamente formado sobre el conducto comdn 6 forman-
do simultaneamente una toma de aire y mezclador inicial. La ad-
misidn del aire es controlado por una vilvula 7.

Esa combipacibn permite el contrcl ¥y conduccidn de aire Tfres
co por las vdlvula 7 asi{ como la admisibn cuantitatviva del aceite
pesado por las maniobras sucesivas de las vélvulas 89 controlando
respectivamente los conductos 8 y 4. La toma de aire comdn 6
desemboca en el caleatador previo 3 gasificador propiamente di-
cho. Este lleve las zaracterfsticas siguientes: Es formado subg-
lancialmente de una z8mara hermética 10 cuya pared exterior es
doblada de una materia sislante 11 por ejemplo de amianto. En su
interior esta cémara 10 es dividida en tres compartimentos respee-
tivazente 12 % 13 y 14 siendo el compariimento centrel de dimen-—
Siones relativamente grandes y atrasvesado por cierto ndmero de
tubos de didmetro coaveniente desembocando todos en los comparti-
mentos exteriores 12 y 14, idemas el conpartimento central 13 es
formado en el conducso de los gases de escape del motor. For ejen-

plo el trozo de entrada de este conducto 15 embocara en un extre-~
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mo de la comara 13 mientras que el trozo de salida sersd formado
al extremo opuesto y dirigido hacia el exterior. De otra parte
la toma de aire comin € desemboca en €l primer compartimento 12
mien.ras que del tercer compartimento 14 parte el conducto de
admigidn 16,

Ln estas condiciones eg faciluente comprensible que los ga-
ses de escape llegando del motor 17 serdn admitidos en la cdmara
13 y encontrarén una gren superficie de calentamgento en compara-
cidn con la presencia de numerosog tubos interiores.

Listos gases scn gtrevados por la mezela alre-vapor de aceite
pesadoel que =ze eleva a una teuperstira alta 1o gue permite obte~-
ner vna gasificaciin rdpida y total de los vapores de sceite. La
mezcla gaseosa que resulta entonces desembocard en el tercer com-
partimiento 14 pasando por el gasificador, por el conducto de
admisidn 16 a los cilindros del motor 17.

Bien entendic¢o serd factible lgualmente de establecer el ga-
sificador demanera que los gaeses calientes pasen a log tubos
mientras que la m2zcla aire-vapor de aceite pesado circule entre
los tubos, otros dispositivos de gssificadores podrdn utilizarse
ain sin alejarse de la idez del invento.

Yon el fin ce permitir al motor de arrancar normalmente lo
qi¢ se hace dificil con el empleo de aceites pesados unicamente,
se ha previsto la formacidn sobre el conducto de admisidn 16 de
una instalacidn ordinaria de carburacién a esencia. 4 este f£in
un pequesio depbsito 18 conteniendo esencia es puesta en comuni-
cacién con un cerburador ordinario 19 llevando una toma de aire
20. Esta instalacidn cs puesta en comunicacidn con el conducto
de admisidn 16 por el conducto 21. Una véivula 22 mandada POT una
varilia 23 permite obstruir %totalmente & en parte uno de los con-
ductos 16 8 21, Enestas condiciores es posgible ya cea de alimen-—
tar el motor ccn esencia ye cea con gas de aceite pesado ya cea
con una mezcla debidament:s conitrolada de egencia y aceite pesado.

Como se comprende facilment= no se podra efeciuar ninguna
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condensacidn ya que la mezcla gaseosa salida del calentador pre¥

vio & gasificador 10 no podréd sufrir ninguna transformaciln ya

120 ’ qie esta admitida directamente en el motor 17. i
|

Una semejante instalacidn es muy eficaz para el equipo de |

los motores a exposicidn y especialmente de los motores de autosm

mndviles 1o que permite hacer gmso de acelte pesadb y obtener nu-

merosas ventajas como son la econoria y un rendimiento superior
125 del motor. sien entendido los diferentes elementos arriba indi-
cados podran ser amodificados tento en su forma que en sus posi-
ciones respectives lo gque permitiré decir gque el sistema segdn
el i1nvento es aplicable en general s toda clase de motores de
explosidn 4 de combustiln interma, que sean fijos § amovibles y

de cualquiera afectacidn que sean.

NOTA
Lz patente de invencidn cuyo privilegio se solicita para

Lspafia y sus Colonias, deberéd reczer en Un nuevo sistema de

gasificacidn de aceites pesados” siendo lo que se ueclara co-
mo nuevo y de propia invencidn lo siguiente:

1.- Un nuevo sistema de gasificaciln de aceites pesados”
caracterizado por el hecho de gue sirva especialmente para la
alimentacidn de motores de explosidén & de combustidén interna
y que consiste en la produceidn previa de una mezcla de aceite
8 de vapor de aseite y de aire, haciendo pasar despues este
mezcla por un gasificador calentado preferentemente de haces
tubulares calentadog por los gases de escape del motor y gue la
mezcla obtenida de esta forma serd edmitida directamente en los
cilindros del motor con el fin de impedir cualgulera condensa-
cidne

2.= Un nuevo sistena de gasificacidn de aceites pesados”
segin reivindicaciln 1, caracterizado por el hecho de que se |

haya dispuesto a mas de un gasificador calentado un dispositi~

B - B - B
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vo nmezclador de airz y acelte pesado d de vapor de aceite pesado.

%3.,— Un nuevo sistema de gasificaciln de aceites pesadog”
segin reivindicacidén 2, caracterizadc por el hecho de que se ha-
ya dispuesio un dep6s1to de nivel constante gque permite controlaxr
la seiida de vapor de aceite pesado en combinacién con un mezcla-
dor de aire en el cual desembocan el § los conductos saliendo
caliendo del depésito de nivel constante y llevando de otra par-
te una toma de aire, un calentador & gasificador formado de una
clmara dividida en tres compa:timentos cuyo compartimento central

.

presenta cierto némero de tubos desembocando en los compartimen-
tos exteriores y jue dicho compartimento central este puesto
en comunicacidn coan los gases de escape del motor de tal modo
que la mezcla de aire y de acelte pesado 5 de vapor de aceite
atravesando los tubos mencionados sea llevado rapidamente a una
temperatura elevada y debirdamentie gasificada de este modo, y
susceptible de ser empleada directamente en el motor,.

4.~ Un Buevo sistema de gasificacidn de aceites pesados”
seglin reivindicaciln 3, caracterizads por el hecho de que el ga-
sificador se haya dispuesto de manera gue los gaseg de escape
del motor circulan en log tubos mientras gque la mezcla de aire
y de aceite pesad> & vapor de aceite pesado pase alrededor de los
tubosg.

5e— Un nuevo sistema de gasificacidbn de aceites pesados”
segln reivindicaciones 2,% y 4, caracterizado por el hecho de
gue se haya dispuesto una instalacidn totalmente de carbura-
cibén de la esencia pudiendo alimentar el motor totalmente & con-
juntamente con el dispositivo antes mencionado 6 bien poder ser
puesto fuera de accidn mediante una véivula § organo equivalen-
Le de control.

be= Un nuevo sistema de gasiiicacidn de aceiteg pesados”
seg&n reivindicaziones 1 a Y, caracterizado por el hecho de que

el depdsito de nivel consltante que contiene el aceite pesado per-

mita evacuarlo por difersfita@s conducios que son controlados in-
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dividualmente por vélvulas susceptibles de ser maniobradas de
un modo dekidamente comtrolable.

7.— Un nuevo sistema de gasificaciln de aceites pesados”
segln reivindicaciones 1 a b, caracterizado por el hecho de que
se podran aplicar estos dispositivos a toda clase de motores de
combugtidn interna & de explosidn, fijos & amovibles y preferen—
temente a los motores de automdviles.

Se— Un nuevo sistema de gasificaciln de aceites pesados”
tal como ge ha uwescrito y demostrado en los dibujos adjuntos.

Congta de Thojas mecanografiadasen una sola cara.

Barcelona 21 Noviembre 1935

Juan B. Renter Ridaura
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