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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Correspondiente & una patente de invencidn que, por veinte afios
se solicita para Espafia y sus Colonias, a favor de R.S; "Orion™"
Automobil-Werkstétten, residente en Zurich, Suiza, calle Hardtur
mstrasse,n? 185, por
" UN APARATO DE CALEFACCION PARA COCHES AUTOMOVILES APROVECHAN
DO EL AGUA CALIENTE DEL MOTOR Y QUE SIRVE DE REFRIGERATOR SU
PLEMENTARIO ".

El invento se vefiere a un aditamento a la instalacidn de
refrigeraciéu del agua del motor de los automoviles. El aparato
se distingue por un radiador para el entriamiento del agua, colo
cado en el Area de accidn del ventilador instalado inmediatamen
te detras del radiador del coche, cuyo aparato va conectado por
tuberias a los tuvos de circulacidn del agua caliente que provie
ne del motor y del agua t'ria que vuelve del radiador del coche
al motor. El aire calentado &l pasar por el radiador del aparato
es conduciuo por medio de tuberias provistas de valvulas de regla
je o bien al interior del coche que se quiere calentar o bien se
deja escapar a la atmostera cuando no se desea utilizar la cale-
faccién, en cuyo caso el aparato sirve de radiador adicional pa-
ra el enfriamisntomdel agzua de retrigeracién. krente a las insta

——

laciones de calet'accidn para coches usadas hasta ahora, este apa
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rato adicional de refrigeracidn del agua del motor que sirve pa
ra la caleraccidu del coche, tiene la ventaja de que encuentra em
pleo Util tanto en invierno como en verano, Fu verano sirve como
refrigerador adicional para el agua del motor y en invierno para
la calefaccidén del interior del coche., Debe hacerse resaltar que
para la calefaccidn introduce en el interior del coche, Unicamen
te aire limpic previamente cal=antado.

Otra de sus ventajas notables es que no precisa de la insta
lacidn de ningdn ventilador especial o aparato, similar, sino
que para la calet'accidén se utiliza el ventilador ya existente en
todos los coches,

De preferencia se coloca este aparato debajo del capb o
cubierta del motor y al lado de este, 0 en un hueco previsto en
el mismo blogque del motor. En este dltimo caso se le pueda sujetar
al bloque por medio de una brida sujeta con tornillos.

Para calentar suficientemente el aire que hag de servir a
la calefaccidn, el paso del ajire entre las superficies de radia-
cidn del calor se va estrechando hacia atrés. Ademés puede pre-
velse en el interior de este radiador, aletas, tubos o cualquier
aditamento conductor de calor que axmente la radiacidén del calor
robado al agua caliente'y que sirvan para ceder dicho calor al
aire que pasa. Por otra parte puede me)orarse tambien la forma
del aparato en su forma cilindrico~cdénica por medio de 1f{neas
aerodindmicas que presenten al aire frio una mayor superficie
caldeada. *

BEn los dibujos adjuntos puede apreciarse algunos modelos
posibles de ésta patente representados esquemédticamente.

Fig?. 12, Un aparato colocado al lado del motor y detras
del radiador del coche,

Figé, 22, El corte longitudinal de uno de los modelos de
este radiador,.

rigg, 32, Otro corte transversal pacando por la 1inea A-B

de la figura 2%.
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Pig&, 48, Uno de estos radiadores tormando pieza Unica
con el ovloque del motor.

Fige, Y& vy 6%, Cortes a través de bloques de motores con
radiadores, objeto de esta patente, en uns sola pieza.

En los ejemplos representados en las figuras de 12 a 32
se vé devajo del capd (1) el bloque del motor (2), el radiador
(3) v el ventilador (4) montado inmediatamente detrés de éste,
gque sorbe el aire a través del radidor vy le impele hacia atrés
alrededor del bloque del motor para el enfriamiemto de éste.
Desde el motor, la tuberia (5) lleva el acua recalentada por
el motor al radiador para que vuelva a enfriarse y desde el ra-
diador, el agua vuelve al motor por la tuveria (o).

Paralelamente al radiador (%) estd conectado a las tube
rias (5 y 6) y el radiamdor supletorio (/) por medio de la tubpe
ria de agua caliente (8) que desemboca en la tuberia principal
(») v por el tubo (Y) que desempboca en la tubaria principal (o)
que conduce el agua entriada del radiador (/) de nuevo al motor
por dicha tuberia principal (b).

E1l rasdiador supletorio (/) se compone de un tupo de doble
pared, por la que circula el agua caliente y de un paso central
para el aire a calentar (10). Este tubo central para el aire es
té provisto de aletas (L1) que sobresalen hacia adentro y que
estan colocadas en posicién alterna, una frente a otra. En el
centro queda una abertura (L2) provista de pequefios cilindros
con puntas cdnicas u otras piezas de forma aerodindmica (13)
que tienen por objeto repartir el aire hacia los costados,
entre las aletas. Hacia adelante el tiu¢ el radiador se ensan-
cha en forma de pocina (l4) v en la .sarte posterior lleva una
pieza tronco-cdnica (15) que sirve de conexidn con un tubo.

kEn esta parte (15) y en la conexidn de dos tubos en forma

de ‘I' va montada una lliave (lb) que sirve para graduar el paso

del aire caliente al interior del coche por el tubo (17) o pa-

ra expulsarle al exterior, si no se desea calefaccidn pcr el tu
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®tn las realizaciones del invento representadas en las
figuras 4%, 52 y 62, el radiador (/) se compone solamente de un
tuvo simple en el que van montadas diretamente las aletas (11)
El n? 15 sirve para designar de nuevo los repartidores de aire.
Este tupo va directamente montado en una cavidad (19) del blo-
que del motor (2) y sujeto a este por una brida., En vez de las
aletas longitudinales (l1) pueden construirse radiadores provis—
tos de tubos (20). Kl aire frio penetra por la parte anterior
aoovcinada (14) y sale caliente por la tuberis posterio; (15).

La torma de travajar el aparato descrito anteriormente es
la siguiente:

Por la tuperia (8) penetra en el interior del radiador
(7) el agua calentada por el motor. Despues de ent'riarse este
azua vuelve por la tuperia (Y) de nuevo al motor. Los aparatos
construidos segin las figuras 48, 5% y 02, obran de manera que
el agua de retrigeracidn que batia directamente el radiador (7)
cede su calor por las aletas (11) o por los tuvbos (20), alaire.

El aire fresco sorbido del exterior por meaio del venti-
lador (4) es impulsado por este a través del empudo (14) hacia
el interior ael radiador (/). Al salir de este el aire caliente
pasa por los tupos (1b) y 17) al iuterior ael coche o es expul-
sado por el tupbo (18) hacia el exterior.

Para el buen funcionamiento es importante que el radiador
(') esté colocado directamente en al campo de accidn del ventila
dor (4), ya que este ltimo tiene bastante fuerza para impulsar
aire nuevo hasta el interior ael coche. Pruenras concluyentes
han cemostrado que dentro del coche puede tenerse cualquier
temperatura que se desee y que puesto que consStentemente entra
aire nuevo dentro del coche las condiciones de la atmésferas
dentro del coche son inwejorables.

En verano basta cambiar de posicidén la védlvala (lo) para

que el aire calentado vaya airectamente por el tubo (18) hacia
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el exterior. kn este dltimo caso el radiador (/) trabaja como
radiador suplementario para el entriamiento del agua de retri
geracidn,

#1 conducto del agua a través del radiador (7) va estre
chandose con el 1t'in de dar tiempo al aire que penetra a que se
caliente mejor,

Es muy fav-orables el montaje representado en las figu-
ras 1%, 22 y %2, puesto que el aparato funciona como regulador
de calor para la puesta en marcha del motor, rn efecto, el agua
de refrigeracidén del motor fluye prime?amente, depido a la menor
resistencia, solo a través del radiador supletorio y del motor
de manera que la totalidad del agua de retrigeracidn se calients
mds deprisa que si tuviera que fluir a través del radiador gran
de del coche. Lon esto se logra un trabajo mejor del motor y
una puerta en marcha mds répida.

n O T A

En HiSUnER: La patente de invencidn que se solicita ha
de recaer sobre las siguientes reivindicaciones:

l2:-~ Un aparato de calefaccidn para coches sutomdviles
aprovechando el agua caliente del motor y que sirve de refrige
racidén suplementario, que se caracteriza por estar compuesto
de un aparato refrigerador del agua montado dentro del campo de
accién del ventilador y conectado con la circulacidn de agua de
refrigeracidén del coche y con una circulacién de aire caliente
provista de una valvula de reglaje y de dos tuberias, de las
cuales una conduce al interior del coche para su caletaccidn y
la otra al exterior.

22: yu aparato de calefaccién para coches automdviles
aprovechando el agua caliente del motor y que sirve de refrige
rador suplementario, segin reivindicacién anterior, caracteriza-
da por un radiador de agua caliente montado directamente debajo

del capd y al lado del bloque del motor, provisto de un tubo hue
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co de paredes dobles que sirven de camisa para la circulacidn
del azua de refrigeracidn y cuyo tubo interior sirve para dar
paso al aire,

32: Un aparato de calefaccidén para coches automdviles
aprovechando el agua caliente del motor y que sirve de refrige
racién suplementario, segin reivindicaciones anteriores, que se
caracteriza por estar construido el radiador en forma de tubo
para ser montado dentro de una cavidad del bloque del motor y
en cuyo interior van montadas elementos longitudinales conduc-
tores del calor entre los cuales el aire a calentar tiene paso
libre.,

42: Un aparato de caletaccidn para coches automdviles
aprovehando el agua caliente del motor y que sirve de refrige—
rador suplementario, segin reivindicaciones anteriores, que se
caracteriza por estar construido en forma de tubo, provisto de
aletas longitudinales entre las que van montadas piezas reparti-
doras del aire.

58: yu aparato de calefaccidn para coches autombviles
aprovechando el agua caliente del motor y que sirve de refrige-
rador, suplementario, segun reivindicaciones anteriores, que se
caracteriza peor llevar montado el radiador directamente en el
blgoue del motor por medio de una brida desmontable.

b2: uyn aparato de calefaccidn para coches auvtomdviles
aprovethando el agua caliente del motor y que sirve de refrige-
rador, suplementario, segin reivindicaciones anteriores, que se
caracteriza porque la seccidén del paso de sire dentro del radia—
dor de agua caliente se va estrechando hacia la parte posterior.

72: Un aparato de calefaccidn para coches autombviles
aprovechando el agva caliente del motor y que sirve de refrige-
rador suplementario, segzin reivindicaciones anteriores, que se
caracterizea por tener el bloque del motor una cavidad especial
para recioir el radiador de agua caliente.

g8:—Por Ultimo, se reivindica como objeto sobre el que ha
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de recaer la patente de invencidn que se por veinte

afios para Espalia y sus Colonias, por
" un APARAGO DE CALEMACCION PARA COCHmS AULTOMOVILES APROVECHAN
DO gL Agus CALIENTE DEL wOiOR Y Qub SIHVE UE REFRIGERAUCR Sy
PLmbnIAKLO "o
T'odo ~ontorme queda expresado en la presente femoria des
criptiva que consta de siete pdginas escritas a méquina por una
sola cara y planos que se acompafian,

iadrid, 25 noviembre 1935,

Fels JUAN DEL ¥ALL
e P
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ESCALA VARIABLE
Madrid, 23 Noviembre de 1.935.

P.A, ~
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