
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña 

a la solicitud  de

una PATENTE DE HILERO ION por VEINTE AROS en España por 

«SISTEMA COMPLETO DE COMANDO Y TRANSMISION DE POTENCIA 

PARA VEHICULOS DI TODAS CLASES», 

a favor de

Don Vicente Silveiro Alvarez, residente en Madrid, ca­

l le  de Claudio Coello, número 115.

La finalidad de esta patente es un sistema comple­

to de comando y transmisión de potencia para vehículos 

terrestres o náuticos, en donde todos los mecanismos, 

salvo el guía, es decir la transmisión de la energía a 

las ruedas motores, e l embrague, e l frenado y el d ife ­

rencial, están sustituidos por tubos hidrodinámicos y 

por llaves de paso.

El conjunto del dispositivo, está representado en 

la  Fig. I a de los dibujos adjuntos, y consta de las s i ­

guientes partes:

l a . -  C. Cárter del motor término empleado, que pue- 

devser cualquiera y no tiene relación con el objeto de
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esta patente.

| 2 2 .-  R. Kadiador destinado a refrigerar el agua que

15 baña al cárter C. ¿1 agua circula cono en los sistemasj 

ordinarios, salvo que atraviesa al circular por un de-j 

j pósito D, adicional, bañando un serpentín por donde c ir

cula el aceite. |

32 . -  B. Bomba de aceite, sistema especial, suscep-j

20 : tib ie  de regulación y cambio automático reversible, que 

será descrito más adelante, y comprime el aceite o g l i
i

cerina o el líquido que se u tilic e  (en e l sentido de 

la flecha para marcha normalj y es regulado por la pa-
: i

lanca p. ¡
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42 . -  L. Llave de paso de dos direcciones, que per-¡ 

mite enviar a voluntad el aceite en la  dirección de j 
una de las flechas f  o f \  en proporciones variables, ■ 

según su posición. ¡

5£- L*. Simple llave de raso regulable.

SS.m-m’ .Dos motores de aceite idénticos a la bomba■ 

B de compresión, pero sin regulación y de mitad de po-
1

tencia, montados directamente sobre el eje de las dos | 

ruedas motores o hélices. Estas son independientes en ¡

35

su movimiento de giro, de suerte que el aceite que vie; 

ne de la  bomba se distribuye automáticamente entre losj

dos motores m-m’ , que accionan sus respectivas ruedas ,
|

motores o hélices, con independencia la una de la otraj 

sin más condición que la de que la suma de los cauda- j 
les de aceite que dejan pasar entre los dos motores esj

40 igual a la cantidad enviada por la bomba.

45

? 2 .-  G. Guía ordinario que orienta las dos ruedas ¡ 

motores en la dirección deseada, dejando, sin  embargo, 

libre e independiente su movimiento de giro, determi­

nado exclusivamente por los respectivos motores de 

aceite m-m’ .
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En la Fig. I a , las letras S indican el tubo déla sa 

lida de agua, y la T el tubo del aceite.

Para comprender el funcionamiento, resta exclusiva­

mente describir la bomba B y los motores m-m que, co­

mo hemos dicho, son enteramente idénticos, salvo la  re 

gulacion.
La descripción de dicha bomba, es la siguiente:

Una carcasa 1, de acero prensado, forma una caja 

dentro de la cuaj. puede girar el volante 3, sostenido 

por el eje que entra dentro de la  caja, pudiendo ir yo 

lado y provisto de prensa-estopas, asi como el contacto 

: entre 2 y 3 . El volante 3 , en cuyo centro queda la oavi 

; dad 7, esta •;travesado por seis o mas cuerpos de bomba 

cilíndricoá, radiales, cuyas proyecciones se ven en A,

; y dentro de los cuales se deslizan otros tantos émbolos 

■I Estos están ligados por varillas articuladas a uno de 

; e llo s , que se toma como principal (en este caso el 5) 

u que gira alrededor del eje arrastrado por el giro del
i

volante 3 . Este eje es despiazable por medio de la co- 

: rredera 4.
Al desplazarse la corredera 4 por medio de una pa- 

1 lanca que irá articulada a e lla  en 8, el eje que e lla  ¡ 

i arrastra se descentra, corriéndose hacia arriba o hacia 

i abajo, y haciendo que la v a rilla  5 gire alrededor de ¡

; un eje excéntrico que en A (Fig. 2) hemos supuesto en ! 

:! la  parte superior del eje de giro del motor. Los moto-;

: res, según la  Fig. I a , se diferencian de e lla  en que j 
i e q  eje de la v a rilla  o biela tiene una excentricidad j 
i constante, y, por tanto, puede estar f i jo  de una vez j 

:j uara siempre a la pieza 2 , que en este caso es una ta | 

i pa continua que cierra herméticamente la caja del mo-

; tor.
! En la bomba, la  pieza 5 puede ser también una aran
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i déla con seis ranuras radiales, donde podrían acoplar-
í
■¡se las varillas de los pistones.

S Su funcionamientones el siguiente:
i

Supongamos que está en la posición A, Figura 2, y 

i consideremos el pistón colocado en la parte superior.

Al girar la bomba en el sentido de las agujas de un re -  

: lo j ,  e l pistón pasa sucesivamente por las posiciones de 

i los demás pistones, y, por tanto, recorre el cuerpo de 

bomba en una semi-revolución, absorbiendo una cantidad 

¡de aceite de la parte derecha del tubo que expulsa ha­

cia la izquierda en la. segunda revolución, determinando 

;una corriente de aceite de derecha a izquierda igual a l 

\volumen del cuerpo de bomba multiplicado por e l número 

I de revoluciones, y a una presión fá c i l  de calcular en
i
¡

1 función del par motor.

| Al variar la excentricidad, varía la capacidad de 

- la  variación del cuerpo de bomba, proporcionalmente a 

la  excentricidad, anulándose con e lla  y llegando a in­

vertirse el sentido de la corriente de aceite s i la ex­

centricidad cambia de signo. A velocidad constante, la
i !

[potencia es proporcional al producto de la presión por 

la carrera del pistón o también al producto de la  pre­

sión por la excentricidad. S i, pues, la  excentricidad 

'i se hace aumentar* en razón inversa de la presión, la  po­

tencia de la bomba permanece constante. Para e llo  basta 

: accionar la corredera 4 (Fig. B), por medio de la palan 

; ca P-P*, giratoria alrededor del eje 0 (Fig. 2 A) y ac­

cionar el extremo P por un pistón movido por la  presión 

; del aceite y un muelle antagonista. Al disminuir la pre 

1 sión, el pistón baja, la excentricidad aumenta, y, por 

¡tanto, la carrera del pistón. La relación PG/PO’ O debe 

: ser la conveniente. El tubo de salida T, va a parar a 

: los motores de tracción, que funcionan enteramente como
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la  bomba, pues como fácilmente se ve, ésta es perfecta­

mente reversible. Al disminuir el par consistente en 

las ruedas, aumenta de velocidad, y como se supone cons 

115 tante la del motor al dejar sa lir  les motores más acei­

te del que inyecta la  bomba, la presión en T disminuye; 

la excentricidad aumenta, y, por tanto la carrera de 

los pistones y la cantidad de aceite inyectado, tendien

120
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do la potencia a permanecer constante. Lo contrario ocu 

rre cuando el par resistente aumenta, v .g . al subir una 

cuesta.

La posición media del eje 0, puede cambiarse, y en­

tonces cambia la  potencia utilizada; es mas, esta poten 

cia puede hacerse negativa, y entonces, los motores m-m’ 

actúan como bombas. La bomba B como motor, girando siem 

|pre en el mismo sentido y el sistema se frena con freno 

contra-motor, que puede ser regulado por la mayor o me­

nor elevación del eje 0. Esta regulación esta indicada
!
en la l i g .  1 esquemáticamente por la palanca P.

130 ;! I I  conjunto -F ig . 1- funciona del modo siguiente:

! Todo el enmarido está constituido por las llaves L 

L’ y las palancas P y G que están a nano del conductor,

a) Se pone en marcha el motor después de disponer

135
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la llave L, de suerte que el aceite recorra el circui­

to abD, en cuyo caso los motores m-m’ no trabajan. La 

llave L está abierta.

b) Se regula la palanca P para la potencia p o siti­

va cue se quiere u tiliz a r .

c) Comienza a girarse la llave L, de manera que em-

■ pieza a enviarse el aceite a los moiores, estrangulando

■ el conducho f  * en el cual el aceite se calienta, pero
!
! es refrigerado en D. Cuando se ha cerrado de± todo la

i comunicacion de a a f  los motore; están andando en di-
i
diferencial con una relación de velocidades, y, por tanto,
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de potenc ia s , determinada por la  curva que describe el 

vehículo, pero con un par idéntico por ser idéntica en , 

ambos motores la presión. 11 aceite vuelve por c y por j 
bD a la  bomba. En marcha normal la presión es mayor en j 
bD que en c. :

El proceso anterior explica perfectamente el dispo 

sitiv o  que sustituye al embrague que cono se ve está to
j

do él determinado por el movimiento de la llave L. Es ¡ 

evidente, ademas, que el embrague puede hacerse solo j
por variación del eje 0 (Eig. 2 A), comenzando por una
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155 excentricidad nula, en cuyo caso puede suprimirse la
i

•
i
i

llave L y el tubo f ’ . Este sistema de embrague, tiene 

la  ventaja de que se efectúa partiendo de una velocidad
«  ii

i cero hasta llegar a la de régimen.

¡i d) La'regulación puede verificarse en parte por el

160 !i acelerador del motor término que modifica la velocidad

i

¡

de giro de la bomba, en parte de la palanca ? ,  que, a 

igualdad de velocidad, modifica los caudales de aceite  

inyectado.
1
j e) El frenado, comienza por verificarse cambiando

165 ¡
j

i

ii

i
i

de signo a la velocidad del aceite inyectado, cambiando 

el de la excentricidad por medio de la misma palanca P. 

Si este frenado no basta, comienza a estrangularse el 

conducho c b, por medio de le  llave L* en la  cual el 

aceite se calienta, siendo refrigerado en D, y pudiendo

170 llegar a calarse totalmente las ruedas motores. Los mo-
r. tores m-m’ funcionan como bombas; e_ B como motor-freno

y la llave L’ como un freno hidrodinámico de funciona­

miento descrito en mi patente solicitada anteriormente.

Ventajas y aplicaciones:

175 1 ^ .- En el comando de vehículos terrestres.

a) Se suprimen todos los mecanismos de embrague,
i

diferencial, transmisión mecánica y cambio de velocida-

des.
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i b) Se concentra el calor frenado en e l radiador,su- 

oprimiéndose todo frotamiento entre piezas sólidas.

c) El cambio es automático y continuo a potencia 

constante, regulable a su vez a voluntad.

d) Se dispone, al mismo tiempo, de un frenado con- i 

tra-motor y de otro supletorio de aceite capaz de fr e ­

gar hasta calaje completo, y aún invertir el sentido •i
; de la  marcha. |

i ej La posibilidad de accionar un número cualquiera ¡■l i
;de ejes motores, independientemente de los demás, para j
lo  cual basta multiplicar por n el sistema descrito. j

i

f)  Si el embrague por variación de la excentricidad!

se suprimen en absoluto las perdidas, pudiéndose hacer ¡
: . i
el embrague todo lo lento y continuo que se desee y smj 

, |
!perdida alguna por rozamientos. i

2a. -  En e l caso de vehículos náuticos, (agua o aire;)

; a) Se suprime e l guía o timón, bastando colocar

:otra llave diferencial en la bifurcación del tubo f  con¡

lio cual se varía la relación de las velocidades de los .

! motores m y m’ , quedando la llave L para el embrague p_e|
1 , |
iro suprimiendo la llave de frenado L . j

¡ b) Se suprime e l refrigerador D. j
c) Es posible incluso invertir por medio de llaves  

! la  marcha de una o de un grupo de las hélices, pudiendo 

'hacer girar el barco alrededor de un eje horizontal. ■

d) Las hélices pueden ser laterales e ir todo lo ;

|¡ profundas que se desee, permitiendo bajar la línea de j 

:¡flotación con la velocidad que puedan avanzar.
i

;■ e) En aviación, la posibilidad de accionar motores J 
¡independientes y de regular las velocidades a potencia j 

210 i constante, permite numerosas aplicaciones y sim plifica-i
: j i

ciones fá c ile s  de prever, podas las cuales son objeto i 

í de las reivindicaciones de esta patente. Puede, ademas,¡
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suprimirse la llave de embrague, haciendo el embrague 

T por mero accionamiento del eje 0 .

215 Hecha como antecede la descripción del objeto que

se desea patentar, es necesario añadir que sus detalles 

i de realización, así como sus materiales y tamaños, pue-, 

j a é n  variar sin que por e llo  cambie e l espíritu  del in­

vento, que es el que se deduce de su idea fundamental 

220 en relación con los fines a que se destina.

La eficacia con que estos fines quedan cumplidos, 

hace prever que e l objeto descrito en la presente memo-' 

ria  tendrá excelente acogida en e l mercado consumidor, 

por lo que constituirá una base para la creación, en Es 

225 jpana, de una nueva fuente de trabajo dentro del ramo 

:de industria a que pertenece.

Por cuanto queda dicho, es de ju stic ia  la comcesión 

del privilegio de explotación que se s o lic ita , de acuer( 

do con las prescripciones del Lstatuto de la  Propiedad 

230 Industrial -vigente- de 26 de Julio de 1929.

N O T A

Ln resumen; la PATENTE 9x1 INVENCION que se s o l ic i ­

ta por VEINTE ANOS en España, recaerá sobre les reivin­

dicaciones siguientes:

235 " 1 . -  Sistema completo de comando y transmisión de po

tencia cara vehículos de todas clases, que se caracteri­

za por comprender un motor-bomba reversible y regulable 

a voluntad y automáticamente.

2 . -  Cisterna completo de comando y transmisión de po 

240 "tencia para vehículos de todas clases, según reivindica  

ción 1, que se caracteriza por el cambio automático y 

continuo por medio de motores-bomba de compresión, cual 

: quiera que sea su sistema.

•i 3 . -  Sistema completo de comando y transmisión de po 

245 tencia cara vehículos de todas clases, según reivindica.
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ciones anteriores, que se caracteriza por el acciona­

miento diferencial por motores^hidrodinámicos, cualquie 

ra que sea sm sistema.

4 .  -  Sistema completo de comando y transmisión de pe 

tencia para vehículos de toda^ clases, según reivindica, 

ciones anteriores, que se caracteriza por la guia por
I

medio de dos hélices o grupos de hélices, accionadas 

hidrodinámicamente con supresión de timones.

5 .  -  Se reivindica oor último, como objeto sobre e l  

que ha de recaer la PATINTE DE 31WENCj.0N quense s o lic i ­

ta, por "SISTEMA COMPLETO DE COMANDO Y TRANSMISION DE 

POTENCIAS PARA VEHICULOS DE TODAS CI ASIS».

Todo conforme queda expresado en la presente memo­

ria , que consta de nueve hojas escritas a máquina por 

una sola cara y planos que se acompañan. !
i

Madrid, 24 de Octubre de 1035.

.• M MORÍA
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