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MEHNORIA DESCRIPTIVA
que se agompafia
a la solicitud de
une PATENTE DE INVENCION por VEINTs ANOS en Lspafia por
»SISTEIA COMPLETO DE COMANDO 7 TRANSKISION DE POTENCIA
PARA VEHICULCS DE TODAS CLASZESw,

a favor de

|Don Vicente Silveiro .lvarez, residente en kadrid, ca--

1le de Claudio Coello, nimere 115.

e e e e

la finalidad de esta patente es un sistema comple-

to de comando y transmisién de poteacia para vehiculos

‘terrestres o rduticos, en donde todos los mecanismos,
'salvo el guia, es decir la transmisidn de la energia a
las ruedas motores, el embrague, el frenado y el dife-
rencial, estdn sustituidos por tubos hidrodinamicos y
por llaves de paso.

£l conjunto del dispositivo, estd representado en
la Fig. 12 d= los dibujos adjuntos, y consta de las si-
guientes partes:

1¢.- ¢. Carter del motor término empleado, gue pue-

' devser cualquiera y no tiene relecidn con el objeto de
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esta vatente.

292,-~ R. Hadiador destinado & refrigerar el agua que
bafia al carter C. =l agua circu_a como en los sistemasi
ordinarios, salvo que atraviesa al circular por un de-
vbsito D, adicionsl, bafisndo un serpentin por donde cir
cula el aceite.

32,- B. Bombe de aceite, sistema especial, suscep-
tible de regulacidn y cambio automatico reversible,qﬁei
serd descrito mds adelante, y comprime el aceite o gli!

|
cerina o el liquido que se utilice (en el sentido de
la flecha para marcha normel) y es regulado por la Da- |
lanca p.

42 .~ 1, Llave de vaso de dos direcciones, que per-;
nite enviar a voluntad el sceite en la direccidn de
wne de las flecHas f o f’, en provorciones variables,
segln su vosicidn. %

59- L', Simple llave de rtaso regulable. |

62.m-nm’ .Doe motores de aceite idénticos a la bomba:
B de compresidn, vero sin regulacidn y de mitad de po—i
tencia, montados directamente sobre el eje de las dos 1
ruedas motores o hélices. Zstas son independientes en
su movimiento de giro, de suerte cue el aceite que vie|
ne de la bomba se distribuye autométicamente entre los§

? . .
dos motores m-m’, que accionan sus respectivas ruedas
i

motores o hélices, con independencia la una de la otra,
sin mds condizidn que la de que la sume de los cauda- i
les de aceite que dejan pasar entre los dos motores esé‘
jguel a la centidad enviada por la bomba.

n2,- @. Guia ordinario que orienta las dos ruedas ;
motores en la direccidén deseada, dejando, sin embargo,i
libre e independiente su movimiento de giro, determi-
nado exclusivemente vor lecs respectivos motores de

“ ?
acelte m-n .
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. istos estan ligados mor varilles articuladas & uno de
" ellos, que se ioma como rrincipal (en este ceso el §)

. que gira alrededor del eje arrastrado oor el giro del

| rredera 4.

" lanca que ira articulada a slla en 8, el eje que ella

'mo hemos dicho, son enteramente idénticos, salvo la reg

| entre 2 y 3. Ll volante 3, en cuyo centro queda la cavi

volante 3. stz eje es despiazable nor medio de la co-

res, seglm la Fig. 1%, se diferencian de ella en que

In la Fig. 12, las letras S indican el tubo dela sg
lida de agua, y la T el tubo del aceite.
Para comprender el funcionaniento, resta exclusiva-

A

mente describir la bomba B y los motores n-n’ que, CO-

gulacidn.
la descripeién de dicha bomba, es la sigulente:
Una carcasa 1, de acero prensado, forma una caja
dentro de la cua. puede girar =1 volante 3, sostenido
por el eje que eatra dentro de la caja, pudiendo ir vo

lado y provisto de prensa-estopas, asi como el contacto
dad 7, esté -travesado por seis o mas cuernos de bomba

cilindricod, raliales, cuyas proyecclones £e ven en A,

y dentro de los cuales se deslizan otros tantos émbolos

i1 desnlazerse la corredera < 0OT nedio de una pa-|

t

arrastra se dsscentra, corriéndose hacia arriba o hacia
ahajo, v heciendo gue la verilla 5 gire alrededor de E
un eje excéntrico que en A (Fig. 2 hemos supuesto en |

la parte suverior del sje de giro del motor. lLos 1oto- |

|

el eje de la varilla o biela tiene una ezcentricidad 3
constente, v, nor tanto, puede estar fijo de una vez %
para siempre a la pleza 2, que en este caso es una ta-i
na continua que cierra herméticamente la caja del mo-
tor.

. 4
.n la tomba, la nieza O vuede ser también una aran

l
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dela con seis ranuras rediales, donde podrian acoplar—
;se las varillas de los pistones.

Su funcionamientones el siguiente:

‘ Sunonganos que estd en la posicidn A, Figura 2, ¥
!consideremos el pistdn colocado en la parte superior.
iAl girar la bomba en el sentido de las agujas de un re-
:loj, el pistén pasa sucesivamente por las posiciones de
;los demés pistones, y, por tanio, recorre el cuerpo de
bomba en una semi-revolucidn, absorbiendo una cantidad
de aceite de la parte derecha del tubc gue expulsa ha-
cia la izquierda en le segunda revolucidn, determinando
una corriente de aceite de derecha a izquierda iguel al
volumen del cuervo de bomba multiplicado por el nimero
sde revoluciones, y a una presidn facil de cslcular en
Eiunclon del nar motor.
| Al variar la excentricidead, varia la capacidad de
" la veriascidn del cuerpo de bomba, vroporcionslmente a
la excentricidad, enuléndose con ella y llegando a in-
vertirse el sentido de la corriente de aceite si la ex-
centrlcldad cambia de signo. A velocidad constante, la

notencla es nmroporcional al producto de la nresidn por i
ila carrera del pistén o también al producto de la pre-
'sidn por la excentricidsd. Si, pues, la excentricidad
"se hace sumenter en razdn inversa de la presidn, la po-
;tencia de la bomba permanece constante. Para ello bastsl
taccionar la corredera 4 (Fig. B), por medio de la palan
|ca P-P’, giratoria alrededor del eje O (Fig. 2 &) ¥y ac-
gcionar el extremc P por un pistdn movido por la pres idn|
Edel sceite v un muelle antagonista. Al disminuir la prg
"sibn, el pistén taja, la excentricided aumenta, y, por
tanto, la carrera del pistén. La relacidén PO/P0’0 debe
'ser la conveniente. Z1 tubo de salida T, va a parer a

los motores de traccidn, que funcionen enteramente como
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Imente reversible. Al disminuir el par zonsistente en
las ruedas, aumenta de velocidasd, y como se supone cons
tante la del motcr al dejar salir les motores més acei-

‘te del que inyecta la bomba, la presidén en T disninuye;

la excentricidad aumenta, y, nor tantc la carrera de

actlan como bomkezs. La bomba B como motor, girando siem

i‘Jre en el mismo sentido v el sistema se frena con freno

i
it

. . . 2 .
‘comunicacién de a & £’ los motore: estén andando en di-

i
il
I
i

i

'pieza a enviarse el =ceite a los motores, estrangulando
! ’ . .

"¢l conducyo £ ~ en el cual el aceite se calienta, pero
|

! ee refrigerado en D. Cuando se ha cerrado del todo la

| ferencial con una relacion de velocidades, y, nor tanto,

-5

la bomba, pues como facilmente se vé, ésta es verfecta-

los nistones y la cantidad de aceite inyectado, tendien
do la notencis a vermanecer constante. Lo contrario ocu
rre cuando el par resistente aumenta, v.g. al subir una
cuesta.
la vosicién media del eje O, puede cambiarse, y en-
7

tdnces cambis la votencia utilizada; 2s mas, esta Doten

cia vuede hescerse negativa, y entdénces, los motores m-m

contra-motor que puede ser regulado por la mayor o me-
nor elevacidn del eje O. uwta regulecidn estéd indicade
en la Fig. 1 esquemdticamente por la nalance 2.

%1 conjunto -Fig. 1- funciona del modo siguiente:

Todo el comando estd constituido vnor las llaves L
1L’ v las malancas P v G que estdn ¢ mano del conductor.

a) Se pone en marcha el motor después de disponer
la 1lave L, de suerte que el aceite recorra el circui-
to abD, en cuyc caso los motores m-n’ no trabajan. La
llave L estd ahbierta.

b) “e regu_a la nzlanca P para la potencia positi-
va cue se guiere utilizar.

¢) Comienza & gireese la llave L, de manera que en-
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de notenciss, determinada por la curva que describe el

vehiculo, pero con un nar idéntics nor ser identica en

ambos motores la vrasidn. Bl aceite vuelve por ¢ y por

bD a la bomba. in mercha normal la presidn es mayor en
bD que en c.
El proceso anterior exvlica nerfectemente el dispo

. . - 1 7 7,
sitivo que sustituye al embrsgue que cono se ve esta to

do é1 determinado por el movimiento de la llave L. Ls

evidente, ademés, gue el embragte puede hacerse solo

Ppor variacidén del eje O (Fig. 2 A), comenzando pPor una
| excentricidad nula, en cuyo caso puede suprimirse la
|

‘1lave L y el tubo f’. iste sistama de embrague, tiene

Mla ventaja de que se efectla partiendo de une velocidad!
1 |

il
)

cero hasta lleger a la de régimen. |
| d) La regulacidn puede verificarse en parte por el |
éacelerador del motor térmiso gue modifica la velocidad |
Hde giro ¢e la bomba, en parte de la palanca P, que, a é
‘igualdad de velozidad, modifica los caudales de aceite é
inyectado.

e) El frenaco, comienza por verificarse cambiando

i
|
|
1
|
|
|
i
I
|
|
|

|de signo a la velocidad del aceite iryectado, cembisndo.
|

i . e . -

el de la excentricidad por medio de _a misma palanca .
b . l
191 este frenado no basta, corienza a estrangularse el |

zconducto ¢ b, ror medio de le 1llave L’ en la cual el |
: |

!
|
i

sceite se calienta, siendo refrigerado en D, y pudiendo

llegar a calarse totalmente las ruedes motores. Los mo-

tores m~m’ funcionan como bombas; e B como motor-freno;
v 1a 1lave L’ como un freno hidrodindmico de funciona- |
i
niento descrito en mi patente solicitada anteriérmente.§
Ventajas y aplicaciones:
12.- 7n el comendo de vehiculos terrestres.
a) Se suprimen todos los mecenismos de embrague,
diferencidl, transmisidn mecanica y cambio de welocida-

des.
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| b) Se concentra el calor frenado en el radiador,su-

primiéndose todo frotamiento entre piezas sdlidas.

¢) El cambio es automdtico ¥ continuo a potencia

v

 constante, regulable a su vez a volunted.
d) Se dispone, al mismo tiexmpo, de un frenado con-

tra-motor y de otro sunletorio de aceite capaz de fre-

‘nar hasta calaje completo, y aln invertir el sentido

~de la marcha.
e, La vosibilidad de accionar un nimero cuslquiera
i

{
|
‘de ejes motores, independientemente de los demds, para

1o cual basta multiplicer por a el sistema descrito.

£) Si el embrague por variacidn ds la excentricidad

1 :
i

se sunrimen en absoluto las pérdidas, pudiéndose hacer

el embrague tode lo lento y continuo que se desee y sin%

ﬁpérdida alguna por rozamientos.

| 22.- iy el caso de vehiculos néduticos, (agua o aire)
‘ &) Se suprime el guia o timdén, bastando colocar
\otra llave diferencial en la bifurcazidn del tubo f con

1o cusl se varis la relacidn de las velocidades de los

B 9 - - . ‘
‘motores m y m', quedando la llave L para el embrague pe
| :
"ro suprimiendo la llave de frenado L.

|
|
3 b) Se suprime el refrigerador D.
¢} Es pocinle incluso invertir por medio de llaves

! . . |
'la marcha de wa o de un grupo de las hélices, pudiendo

‘hacer girar el barco alredecor de un eje horizontal.
d) Las hélices pueden ser laterales e ir todo lo
iorofundas que se desee, permitiende bajar la linea de

! flotecidn con la velocidad jue puedan avanzar.

g e) In aviaevién, la posibilidad de accionar motores
jindependientes y de regular las velocidades a notencia

'constante, pernite numerosas aplicaciones y sinmplifica-
o , . |
‘ciones Téciles de prever, todas las cuales son objeto

! \
i « s . . v I'4 h
de las reivindicaciones de esta jatente. Puede, ademas,

|

|
!
1
1
i
1
|
|
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suprinirse la llave de embrague, haciendo el embrague

nor mero accionsrento del eje O.
Hecha como antecede la descripcién del objeto que

se desea natentar, es necesario afiadir que sus detalles

‘de realizacién, asl como sus materiales y tamafios, pue-

‘den varier sin que nor ello cambie el esviritu del in-
vento, que es el cue se deduce de su icea fundamental

en relacion con los fines a que se destina.

la eficacia con que estos fines quedan cumplidos,
hace nrever que el objeto descrito en .a presente memo-

ria tendra excelente acogida en el mercado consumiflor,

. I3 7 . 7 -
nor lo que constituira una base nara la creacion, en .s

.pafia, de una nueva fuente de trabajo dentro del ramo

“de industria a que pertenece.

del vrimilegio de exnlotacidn que se solicita, de acuer

do con las nrescripciones del zstatuto de la .ropied-d

240

245

‘za por comprender un motor-bomba reversible y regulable

‘quiera que sea su sistema.

Yor cuanto queia dicho, es de justicia la comcesidn

|
i

Tndustrial -vigente- de 26 de Julio de 1929.
NOTa
in restmen; la PATMNTE 4o LiViNCIOH que se solici-
ta por VEILNTE AMOS en Hspatia, Tec:era sobre les reivin-
dicaciones siguientes:
1.- Gistems completo de comendo y transmisidn de npo

tencia mara vehiculos de todas clases, que se caracteri

a voluntad y auzomdticamente.

.- 7istema comnleto de comendo ¥ transmisidn de no

(9

‘tencia para vehiculos de todas clases, segln reivindica

cidn 1, que se carccteriza por el cambio automdtico y

continuo por medio de motores-bomba le compresidn, cuel

3.- Gisteme completo de comando y transmisidn de po

tencia nara vehiculos de todas clases, segln reivindics,




ciones anteriores, que se caracteriza ror el acclona-
| miento diferencial por motoresbhidrodiramicos, cualquig
ra que sea si sistema.
4,~- Sistema completo de comando y iransmisién de peo
250 tencia para vehiculos de todas clases, segin reivindicg
ciones anteriores, que se caracterizea por la gula por
medio ce dos hélices o grupos de hélices, accionadas

hidrodindmicamente con supresién de timones.

5.~ Se reivindice por (ltimo, como objeto sobre el
255 | que ha de recaer la PATEITE DE INVANCION quense solici-
ta, por »SISTE:A COMPLETO DE CCLANDO Y TRANSLISTON DE
) | P0TENCIAS PARA VEHICULCS DE TCDAS CLASHS».

Todo conforme queda exnresado en la oresente memo-

ria, que consta de nueve hojas escritas & méquina por

} ! 260  una sola cara y planos que se acompafien.
l'adrid, 24 de Octubre de 1935.

‘ . UNGRIA

#
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