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I s t e  invento  t i e n e  por  o b je t o  mejoras en la  má- 

nuina de e s c r i b i r  en genera l ,  que se r e f i e r e n  a asegurar 

e l  movimiento s i l e n c i o s o  del carro  y l a  i n v e r s i ó n  automá­

t i c a  e instantánea  de la  c i n t a  al  f i n a l  de su d e s a r r o l l o .

En e l  d ibu jo  adjunto se rep resen ta ,  a t í t u l o  de 

ejemplo,  una forma de c o n s t r u c c ió n  de una máquina de es ­

c r i b i r  de acuerdo con este  invento .

ñas f ig u r a s  i  y 2, representan respect ivam ente ,
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en p e r s p e c t i v a  y en p lanta  e l  d e s p o s i t i v o  para c o n v e r t i r  

1C en s i l e n c i o s o  e l  movimiento del  carro .

 ̂ l a  f i g u r a  5, r epresenta  e l  d i s p o s i t i v o  para l a

in v e r s i ó n  automática de la  c in t a .

La f i g u r a  4, representa  un d e t a l l e  de e s te  d i sp o ­

s i t i v o .

Sabido es que cuando se vuelve e l  carro  a l  p r i n ­

c i p i o  de la  l í n e a  (cambio de l ín e a )  se p e r c i b e  en general 

un ruido o c h i r r i d o  producido  por  el des l izam iento  de l  

t r in q u e te  o t r in q u e te s  sobre e l  engranaje oue s i r v e  para 

formar e l  espacio  entre cada l e t r a  y  la  s i g u ie n t e ,  o por  

e l  paso dai engranaje c i t a d o  sobre e l  d iente  de espa c ia do .

La ausencia  de ruido  en lo s  d iv e rso s  movimientos 

de la máouina es un verdadero a l i v i o  para e l  operador.

duendo se vuelve  a c o l o c a r  e l  ca r ro  en p r i n c i ­

p i o  de l í n e a ,  l a  c rem al lera  de aquel marche normalmente 

25 de i z o u le r d a  a derecha ( a l  e s c r i b i r ,  por  el c o n t r a r i o ,  se

mueve de derecha a izq u ierd a )  imprimiendo al  engranaje en 

c u e s t i ó n  una r o t a c i ó n  en sen t in o  opuesto ,  es d e c i r ,  hace 

r e sb a la r  e l  engranaje sobre lo s  (o soore  é l )  d ie n te s  con 

l o s  cuales  engrana cuando al  f i n a l  de l a  ca r re ra  de r e t o r -  

3C no, e l  carro  y l a  crem al lera  s o l i d a r i a ,  de l  mismo, empie­

zan 'una nueva l í n e a  y una nueva c e rre ra  desde l a  derecha 

hacia  la  Izquierda .

Loe choques cont inuos  entre l o s  d ientes  de la  

c re m a l le ra  y lo s  del engranaje  son l a  causa del  ruido  de 

35 rechinamiento del  t r in q u e te .

La marcha s i l e n c i o s a  del  carro  se ob t ie n e ,  de 

acuerco  con este  in ven to ,  por  medio de l  d i s p o s i t i v o  repre ­

sentado en l e s  f i g u r a s  1 y 2. Sn estas f i g u r a s ,  p l '  es 

la  c rem allera  del c e r r o ,  que func iona  en combinación con 

4-C un engranaje p2' montado en un s i t i o  adecuado de la  má-



quina; ó l  es un engranajs  pare formar l o s  e s p a c íe l o s  en­

t r e  la s  l e t r a s ,  s o l i d a r i o  de l  e je  62 en e l  que es tá  rnonta- 

^ do l a  corona 53 '  s o l i d a r i a  a su vez ,  de l  engranaje 52 ' ;

54 '  es un soporte  montado l ibrem ente  en e l  e je  62 .y que 

45 l l e v a  en un extremo dos pequeras ruedas 55-55 l o c a s  en sus

e je s  y  s o l i d a r i a s  del engranaje  52 ' y , en e l  o t ro  extremo, 

e l  contrapeso  5b.

ñas y  una f

ni la s  que

de la  o tra ,  

obrero  hace

s ru ed ec i ta s  55 p re se m a n ,  en sus caras  i n t e r ­

rente a obras,  cavidades p a r c i a l e s ,  c i r c u l a r e s  

está  a l o ja d o  un muelle de t o r s i ó n  que t ien d e  

er dichas ru e d e c i ta s  una en sen t id o  c o n t r a r i o  

j- 1 montar lo s  elementos de l a  máquina, e l  

g i r a r  una de la s  rued ec i tas  en un s e n t id o  y

y

la  o t ra  en e l  c o n t r a r i o ,  tensando asi el muelle c o lo ca d o  

in te r io rm e n te .  don es te  d i s p o s i t i v o ,  la s  r u e d e c i ta s  55 

que engranan siempre con uno o dos d ien tes  del  engranaje  

52 ' ,  queden, por d e c i r l o  e s i ,  adheridas a es te  d i e n t e ,

6c

05

7C

por  e l  hecho de que e l  muelle  i n t e r i o r ,  al  t r a t a r  de s o l ­

t a r s e  empuja una de la s  ru e d e c i ta s  55 en bine d i r e c c i ó n  

y la o tra  en l a  opuesta, con una fuerza  regulada de modo 

que se produzca un fro tam iento  muy d é b i l .

57 es un d i s c o  s o l i d a r i o  de una segunda corona 

dentada que, combinada con e l  engranaje 53 '  forma un aco ­

p lamiento  de d ie n te s  de s i e r r a .  2n la corona dentada 57 

está  f i j a  una lámina 59 cuya p r o lo n g a c ió n  presenta  una 

he didura en l a  que penetra un dedo 53 f i j o  e l  s oporte  

5 4 ' .  un muelle t iende  continuamente a mantener engra­

nadas entre s i  l a s  coronas dentadas 57 y  55"• Si d i s c o  

57 está unido al  engranaje  6l  por  .los dos pasadores 63 y  

64.

mi engranaje ó l ,  s u je to  al  e je  c e n t ra l  ó2 p or  me- 

un t o r n i l l o ,  g ira  siempre de izqu ierd a  a derecha.
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uor  1 a parta i n f e r i o r  y por  dos de sus d ie n te s ,  topa con­

t r a  dos c u c h i l l o s ,  uno de e l l o s  f i j o  y  el o tro  m óv i l ,  o 

centre  un s o lo  c u c h i l l o  f i j o  montado en el d i s p o s i t i v o  de 

escape;  estos  c u c h i l l o s  (o este  c u c h i l l o ) ,  por  e l  hecho 

de o s c i l a r  entre dos d ientes  s u c e s iv o s ,  d e l  engranaje o l ,  

mientras se e s c r ib e ,  producen la s  separac iones  entre dos 

l e t r a s  s u ce s iv a s .  65 es un a n i l l o  f i j o  a l  e je  62 por  me­

d io  de un t o r n i l l o ,  y que impide que el engranaje 52 ’ r e s -

85

°C

Ĥ ¿̂3éwx|,r̂ a l e  hac ia  e l  a n te r io r .  11 e j e  62 descansa en su so p o r te  

(b a s t id o r  de l  d i s p o s i t i v o  de escape) por  sus entremos c ó ­

n i c o s  ó2 o por  t o r n i l l o s  vaciados  o, con p r e f e r e n c i a ,  por  

medio de c o j i n e t e s  de b o la s .

La crem allera  51*» siempre engranada con e l  en­

granaje  52 cuando e l  ca rro  se mueve de derecha a i z q u i e r ­

da, es d e c i r ,  mientras se e s c r ib e ,  hace g i r a r ,  también 

de derecha a i z q u ie r d a ,  todo el d i s p o s i t i v o  oue asegura 

la  marcha s i l e n c i o s a .  ( f i g u r a s  1 y 2 ) .  Por el c o n t r a r i o ,  

cuando la  c rem allera  se mueve de derecha s i z o u le r d a ,  ún i ­

camente el engranaje 52 ' es e l  que g ira  so l id ar iam ente  

c pn la corona 53* • ’ 1 soporte  ^4' oue l l e v a  la s  dos rue-

decits.s 55 y s.l contrapeso  5°, queda l l o r e  sobre e l  pe -  

-ue~o tubo i n t e r i o r  que conecta entre  s i  l o s  dos engra­

na jes  52 ' y  5 5 ' .

gn cuanto a l  engranaje 5 2 y por  tanto  también 

e l  engranaje  53 ’ empiezan a g i r a r  (de i z q u ie rd a  a derecha) 

es tos  dos engranajes empujan hacia  atrás  e l  engranaje 57» 

oue forma cuerpo con e l  d isco  57* Primeramente, e l  en­

granaje  57. es empujado directamente p o r  la  a c c ió n  de l o s  

d ientes  de sierra, del  engranaje 53* > es te  movimiento se 

suma a la. a c c ió n  de l  engranaje 52 ' que actuaré también so­

bre le s  ru ed ec i ta s  55; estas  ruedas desplazan su s o p o r ­

es

ICC
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t e  54-' una c a n t i d a d  l i m i t a d a ,  como a e  v e r á  e c o n t i n u a c i ó n .  

Al g i r a r ,  e l  s o p o r t e  54-' em puja  h a c i a  a t r á s ,  p o r  m e d i o  de 

s u  mu~ón 58,  l a  l á m i n a  59 y ,  p o r  c o n s i g u i e n t e ,  t a m b i é n  al 

e n g r a n a j e  5 7 ,  de modo ñ us  e s t e c e  d e s e n g r a n a r á  c o m p l e t a , . e n ­

t e  de l o s  d i e n t e s  d s l  e n g r a n a j e  5 3 ' .  dn c u a n t o  e l  mu~ón

1 1 0

rO

58 ha l l e g a d o ,  en l a  h e n d i d u r a  de 5 9 ,  a l  e x t r e m o  o p u e s t o  

a l  nue c o r r e s p o n d e  a s u  p o s i c i ó n  de r e p o s e ,  e l  e n g r a n a j e  

yv 5 2 '  c o n t i n u a  g i r a n d o  t o d a v í a  p o r  e s t a r  aun  a c c i o n a d o  p o r

L —  CENTIM OS |

D
l a  c r e m a l l e r a  5 1 / » t i  s o p o r t e  ^ 4- no p u e d e  y a  c o n t i n u a r  

g i r a n d o ,  p o r  e s t a r  r e t e n i d o  p o r  e l  moñón 58.  de modo que 

e l  s o p o r t e  54-' s e  d e t i e n e  y  d e j a  g i r a r ,  l l o r e s ,  l a s  r u e d a s

115 55 s o l a s ,  i o r  e l  h e c h o  de o u e ,  como a n t e s  s e  .ha e x p u e s t o ,  

e l  e n g r a n a j e  57 p e r m a n e c e  t o d a v í a  d e s e n g r a n a d a ,  l o s  d i e n ­

t e s  de  s i e r r a  de 5 3 * Y 57  no r e s b a l a n  y a  u n o s  s o b r e  

o t r o s ,  l o  c u a l  e v i t a  t o d o  r u i d o  de r e c h i n a m i e n t o .

Cuando e l  c a r r o  l l e g a  n u e v a m e n t e  a p r i n c i p i o  d 9

12 C le.  n u e v e  l í n e a ,  l a  c r e m a l l e r a  s e  d e t i e n e  s o l i d a r i a m e n t e  

c o n  e l  c a r r o  p a r a  v o l v e r  I n m e d i a t a m e n t e  h a c i a  a t r á s  m e d io

125

e s p a c i o ,  como o c u r r e  e n  t o d a s  l a s  m á q u i n a s  de e s c r i b i r ,

3 e  o b s e r v a r á  oue  s i  e l  m a r g i n a d o r  s e  h a  c o l o c a d o ,  p o r  e j e m ­

p l o ,  en e l  e s e a c i o  1 C, e l  c a r r o  L l e g a r á  en s u  c e r r e r a  de 

r e t o r n o  a p r o x i m a d a m e n t e  a l a  d i v i s i ó n  9 l / 2  p a r a  d e t e n e r ­

s e  i n m e d i a t a m e n t e  en l e  d i v i s i ó n  10 e n  l e  que  s e  e n c o n t r é -

1 3 0

r á  d i s p u e s t o  a e m p e z a r  de n u e v o  s u  t r a b a j o .

£n e l  m o v i m i e n t o  de r e t o r n o ,  c o r r e s p o n d i e n t e  a 

r .edie d i v i s i ó n ,  l e  c r e m a l l e r a  p r o d u c e  una r o t a c i ó n  d e l  en­

g r a n a j e  5 2 '  de d e r e c h a  a i z e u i e r d s ;  e l  e n g r a n a j e  5 2 '  a r r a s  

t r e  l a s  los r u e d e c i t a s  55» s s i  eomo e l  s o p o r t e  54-' y  e l  

mu~ón 5 8 ,  l o  c u a l  h a c e  que  l a  p r o l o n g a c i ó n  5^ s e a  e m p u j a ­

da h a c i a  d e l a n t e  s o l i d a r i a m e n t e  c o n  e l  e n g r a n a j e  5 7 ,  p o r  

m e d i o  de  un m u e l l e  c o l o c a d o  d e t r á s  de e s t e  e n g r a n a j e .

1 3 5 Aos dos b r a z o s  de l a  p a l a n c a  a c o d a d a  60-Ó7 e n t r a n

- 5 -



en acción ñera l levar de nuevo hacia atrás el disco y e'

>

14-0

grene.je 57 s i  se desea que al carro  se mueva l ibrem ente  de 

derecha a i z q u ie r d a ,  por ejemplo al s e r v i r s e  del  ta b u la d o r ,  

o cuando quiera hacerse  avanzar e l  ca r ro  v a r ia s  d i v i s i o n e s  

a la  vez ,  para l o  cual  ordinariamente se echa mano da la  

palanca de marcha l i b r e  del c a r ro .  Para la s  dos o p e r a c i o ­

nes entes in d icad as ,  podrá adoptarse  un s o l o  brazo  66 ó 67, 

a l  cual se unen dos t i r a n t e s  'uno de l o s  cua les  compensa e l  

e f e c t o  de t r a c c i ó n  de l  o t ro ;  o bien podrán conservarse  

l o s  dos brazos  6b y 67 (palanca acodada) y  unir  a cada uno 

:.e e l l o s  un t i r a n t e  combinado con l o s  movimientos de l  tabu-

‘ la d o r  y  de l a  pa lanca  de marcha de a ju s te  l i b r e  de l  c a r ro .

Pl contrapeso  56 c o lo ca d o  f r e n t e  a la s  r u e d e c i ta s  

55 t i e n e  únicamente p o r  o b j e t o  e q u i l i b r a r  e l  peso  de es tas  

cuando el con junto  de l  grupo representado  en la s  f i g u r a s  

1 y 2 g ira  sobre s i  mismo, - o s  muñones 5'3 y la s  láminas 

5? se disponen dob les  y  se r e p i t e n  en l a  cara  opuesta  a la  

v i s i b l e  en l a  f i g u r a .

In v e r s ió n  automática e instantánea  de l  movimiento de l a

155 c in ta .

?e conocen ya d i s p o s i t i v o s  para l a  in v e r s i ó n  au­

tomática  del movimiento de la  c in t a .  * uchos de e l l o s  se 

basan en e l  p r i n c i p i o  de l o s  engranajes de t o r n i l l o s  s in  

f i n ,  estando e l  t o r n i l l o  [.andado por un árbo l  cuya r o t a -  

l6c c ió n  desplaza  lentamente el e je  de lo s  engranajes .  ' - t ros

in v e r s o r e s  se fundan en le a c c ió n  de e x c é n t r i ca s 0 ue , de

un modo análo go al  de actu a c ió n  del  árbo l  sobre e l  t o m i ­

l i o  s in  f i n , entran en acc io n  cuando la  c i n t a  que se na

d e s a r r o l la d o completa.:. ant e de un c a r r e t e  em u ja la s axc én­

1Ó5 t r i c a s  hacia &b Cl.j 0 y 0 las desp laza ,  0 l : s  a cc iona .

... ucb os di-°pos i t l v o s  de in v e rs i ó n  automá.t i ca eo

t ra b a je n  mas que en e l CE s 0 de oue haya un tope rnont ado
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en e l  extremo de l e  c i n t e .  Esta se d e s l i z a  por  una ranu­

ra t a l la d a  en el extremo de una palanca .  Guando e l  tope 

c i t a d o  l l e g a  e l a  hendidura, se i n v i e r t e  l a  palanca y  a c c i o ­

na o t ro s  v a r io s  órganos in te rn o s  combinados de modo t a l  

que produzcan la  in v e r s i ó n  de l  movimiento de l e  c i n t a  (por 

medio de e x c é n t r i ca s  o de engranajes de t o m i l l o  s in  f in )  .

C tros  d i s p o s i t i v o s  de in v e r s i ó n  automática nece ­

s i t e n  que el c a r re te  de la  derecha se co loque  siempre a 

este  lado ,  y e l  de la  i z q u ie rd a  en e l  c o rre sp o n d ie n te .

Si por  e q u iv oca c ión  o por  ign ora nc ia  se cambia l e  p o s i c i ó n  

de l o s  c a r r e t e s ,  toda la  máquina queda trabada y hay que 

llamar al mecánico.

Oon c a s i  todos l o s  d i s p o s i t i v o s  de in v e r s i ó n  au­

tomatice  de l a  c in t e ,  hace falta,  un c i e r t o  tiempo (de 1C

185

l o  C

1°5

a 2C o u lsa c ion es )  antes de que es ta  i n v i e r t a  su movimien­

t o ,  con la consecuenc ia  de que la  t e c l a  debe go lpear  mu­

chas veces ,  demasiadas, sobre e l  mismo punto de la  c in t a  

y la  e s c r i t u r a  p a l i d e c e .

■íl d i s p o s i t i v o  de in v e rs ió n  automática a que ee-  

t e  invento se r e f i e r e ,  además del  hecho de s e r  i n f a l i b l e  

en su funcionamiento y de ser  muy s e n c i l l o  comparado con 

o t ro s  muchos, o f r e c e  también l a  ven ta ja  de una a c c ió n  i n s ­

tantánea; mientras se e s c r ib e ,  se produce la  in v e rs i ó n  

por  una s o la  p e r cu s ió n  de la  t e c l a .  2Ja es n e c e s a r io  a p l i ­

car  topes o s a l i e n t e s  en e l  extremo de la c in t a ,  puede co ­

l o c a r s e  la bobina de le  derecha o la iz q u ie r d a ,  la  de l a  

izq u ierd a  a la  derecha,  y a l  c o n t r a r i o .

Le acuerdo con la s  f i g u r a s  3 y 4 de l  d ib u jo ,  la  

c i n t a  x está  tendida entre dos r o d i l l o s  66 '  s o s te n id o s  

por las  palancas óoa que pueden p lv o ta r  en Gf ' ;  en l a  

hendidura de que está p r o v i s t o  el extremo I n f e r i o r  de l a  

palanca 66a, se a ju s ta  una palanca 63 que p i v o t e  en 69,

-7 -
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y en el extremo en h o r q u i l l a  de la  palanca 08 se Introdu­

ce  una t e r c e r a  palanca /O s u s c e p t ib l e  de g i r a r  a l re d e d o r  

Sel p iv o te  71 s o s te n id o  por  un d e s t i l a r .  La palanca ?0 

p re se n ta  los  s a l i e n t e s  o d ien tes  72 y 7° ;  entre e s to s  

d ien tes  se encuentran las  sos ramas curvadas 77 ¿e  un ór ­

gano 73 en forma de ü al  cual  la  dep res ión  de la s  t e c l a s  

imprime un movimiento o s c i l a t o r i o .  Ll órgano 75 posee  

dos cavidades diametralmente opuestas entre  s i ,  en la s  pus 

pueden a ju s ta rse  lo s  d ientes  72 de la s  palancas 70; t i e n e  

además un mu~én que actúa sobre l e  pa lanca  75 (sometida a 

l a  a c c ió n  de un re so r te )  y i iametralmente f r en te  a es te  

?nu~ón, un apéndice eue l l e v a  un r o d i l l o  3 l  s u s c e p t ib l e  de 

g i r a r .  t i  r o d i l l o  Rl se mueve en la ranura c i r c u l a r  74- de 

un manguito f i j e  en el árbo l  32; es te  árb o l  puede d esp la ­

zarse axialmente y t i e n e  engranajes 85 y  84 f i j o s  c e r c a  

de sus extremos.

Los engranajes 85 y 34 pueden hacerse  engranar, 

une veces  uno, y o tras  e l  o t r o ,  con l o s  engranajes c o r r e s ­

pondientes  montados en el árbo l  de la derecha o de la  i z ­

quierda,  respect ivamente ,  que s o s t i e n e  e l  c a r re te  c o r r e s -

22C o on d i  ent e .

¿iodo de funeionemi ento. -
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gn la  f ig u ra  3 se observa que e l  c a r r e t e  de c i n ­

ta de la derecha está, c a s i  H en o  y v a c i o  en el de la  i z ­

quierda.  Guando la c in t a  x  se he d e s a rr o l la d o  p or  comple­

to  dei c a r re te  de le  i z o u i e r d a ,  e l  de la  derecha tenderé  

todavía  a a r r a s t r a r  le. c in ta  hacia  s í ;  entonces ,  s in  em­

bargo ,  la  c in ta  completamente d e s a r r o l la d a  desp lazaré  e l  

c a r re te  de la  derecha, de izau ierd e  s. derecha, s o l i d a r i a ­

mente con la palanca 66a, p u s , por  medio de su hendidura 

y de i  extremo de la  palanca 68 en e l l e  a justa do ,  d e s p la ­

zaré La. palanca 63 de derecha  a i z q u ie r d a .  Bajo l a  a c c ió n

i



se d i r i g e  de i z q u ierd a
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de 1? pal ence. 63, l a  pe lañes ¿b se d i r i g e  de i z o a i e r d s  s 

derecha d e s l i zá n d o se  por su hendidura s. l o  la rg o  de l  p i v o ­

te  71 e in trod u c iend o  su d ie n te  72 an ls. cav idad  d e l  órga­

no 75. Se observaré que, cada vez que se deprima una t e ­

c l e ,  la  p ieza  77 en forma de ü, por  medio de una barra 

tra nsversa l  oue se encuentra ya debajo  de l a  palanca, p o r ta -  

t i p o  para e l  o t ro  movimiento, es siempre arrastrada  de atrás  

h a c ia  adelante  por  el  t i r a n t e  78; naturalmente, la  p ie za  

77 v o lv e ré  a c o l o c a r s e  cada vez  en su p o s i c i ó n  de reposo .

r e s u l t a  también oue, después de moverse l a  pa lan­

ca 7C de izquierda. & derecha y de a ju s ta rs e  en la  cavidad 

da la. p i e z a  75 d ien te  72 , el d ie n te  79 ¿Le la  palamca 

7C se encuentre igualmente delante  del  d iente  77 . ln  su 

movimiento de atrás  h a c ia  adelante ,  e l  d iente  77 topa  con­

tra  e l  d iente  79 Y hace g i r a r  un pequero ángulo la pa lan­

ca 7C sobra su p i v o t e  71 Y, por  c o n s ig u ie n t e ,  e l  d iente  

72 a justado  en la  cavidad del  órgano 75 hace g i r a r  a és te  

en s en t id o  opuesto .  ¿1 órgano 75 . e.l g i r a r  sobre  su p iv o ­

te  3c , empuja e l  árbol  32 da izq u ie rd a  a derecha por ¡re­

■dio del r o d i l l o  3 l .  a s í pues, el  engranaje 34 se desen-

grana de3l engranaje  respeact ivo ,  mientras que e l ot ro en-

granaj e 85 se acop la  con el c o rresp on d ien te de l a iz q u i  er-

da.
255 Por tanto ,  se ha l l e v a d o  a cabo l a  i n v e r s i ó n  oue

se mantiene por l a  palanca 75 oue, por  su r o d i l l o ,  actúa 

sobre el  d iente  del  órgano 75*

Gomo puede v e rse  fá c i lm e n te  en la  f i g u r a  5, que 

represente  todo e l  movimiento de la  c in t a ,  y todo  e l  mo- 

2bC v im iento  (de i z q u ierd a  a derecha, y  de derecha a i z q u i e r ­

da) del d i s o o s i t i v o  de in v e r s i ó n  automática,  el  mismo de­

s a r r o l l o  de la c in ta  produce la a c c ió n  n ecesa r ia  cuando 

la  c in ta  nue ha l l en a d o  e l  c a r r e te  de l a  i z q u ie r d a  debe



a r r o l l a r s e  en e l  de la  derecha,  aue se encuentra v a c í o ,  y 

2o5 e l  c o n t r a r i o .

)  Ademas de la v en ta ja  de su a c c ió n  instantánea ,  el

d i s p o s i t i v o  de in v e rs i ó n  a que este  invento  se r e f i e r e  p re ­

senta también la  venta ja  de nue s in  ningún tope ni s a l i e n ­

te  en la c in ta ,  la in v e r s i ó n  se produce precisamente  del  

lado en oue debe o r o d u c i r s e ,  ya nue, corno en e l  caso des ­

c r i t o  anteriormente ,  e l  d iente  72a no puede a ju s ta r s e  en 

la  cavidad del órgano 73 por haberse desplazado es te  ú l ­

timo. Igual  ocurre  s i  la  c in ta  °e mueve en sen t id o  opues­

t o .  Sn o tros  términos,  se e v i ta  que la  in v e r s i ó n  pueda 

o r o d u c i r s e  simultáneamente, l o  cual  t r a b a r ía  l o s  movimien­

t o s  de la  máauina, o c ie n  me se v e r i f i q u e  al  azar v a r ia s  

v e Ces en la  misma d i r e c c i ó n ;  una.vez r e a l i z a d a  la  in v e r ­

s ió n ,  e l  r o d i l l o  66 '  oued? trabado y de ja  l i b r e  e l  o t ro  

r o d i l l o  6b'  y  a l  c o n t r a r i o .

11 mando continuo del árbo l  32 y de sus engrana­

j e s  33 y 84 se v e r i f i c a  por el engranaje 87, acc ionado  

por  o t ro  órgano; este  d i t i  00 es tá  movido por  una berra  

t r a n s v e r sa l  s ituada debajo de la s  barras de p e r c u s ió n ,  o 

por  otra palanca ,  aue se acc ione  ceda vez  oue se deprime 

une t e c l e .

En e l  órgano 7? hay dos o r i f i c i o s  roscados  85 y 

36 en l o s  oue se in trodu ce  una palanca oue l l e v e  un p i v o ­

te  para poder  r e a l i z a r  a mano e l  movimiento de la  c i n t a ,  

cuando as i  se desea.

Esto s o l i c i t u d ,  oue corresponde a la  presentada  

en I t a l i a ,  el l3  de J u l i o  de 1934, b a jo  al  número 1 . 8 l l / 4 C 7  

se acoge a lo s  b e n e f i c i o s  del  a r t í c u l o  51 de l  v igente  Es­

tatuto  de Propiedad I n d u s t r i a l .

270

275

28 c

235

29C
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Los puntos de in venc ión  propia  y nueva, que se 

presentan para oue sean o b je t o  de esta Patente  de VdlK'Tl 

son lo s  s ig u ie n t e s :

1 ¿¡. -  una rae j o r a  en l e s  xs quinas de e s c r i b i r ,  ca -

50C

?C5

r e c t e r i z a d e  por  -un d i s p o s i t i v o  para la  marcha s i l e n c i o s a  

del  c a r ro  cuando se l e  nace v o lv e r  a su p o s i c i ó n  de p r i n c i ­

p i o  de l í n e a ,  c o n s t i t u i d o  por un engranaje  engranado con 

la  creraallera de l  ca r ro ,  conectado  a l  engranaje  de escape 

oor  un acoplamiento de d ien tes  de s i e r r a  montado c o a x i a l ­

mente con é l  y con la  rueda de escape;  l a  apertura de es­

ta  acoplamiento se produce instantánear.ente a l  p r i n c i p i o  de 

la  ca r re r a  de retorno  de l  carro  por  un dedo o muñón a c c i o ­

nado por  el engranaje c i t a d o  y que a cc ion a ,  por  empuje 

a x ia l ,  la  corona de d ientes  del  acoplamiento  mencionado, 

con o s i n  muelle an tagon ista .

51C 2&. -  Una mejora en l e s  máquinas de e s c r i b i r ,  ca ­

r a c te r i z a d a  oor  e l  hecho de que e l  d i s p o s i t i v o  para e l  de­

s a r r o l l o  automático de l a  c in t a  comprende dos sistemas de 

palancas ig u a le s  y  s im é tr i c a s  entre  s i ,  montadas en el 

b a s t i d o r  que s o s t i e n e  l o s  dos c a r re te s  de la  c in ta  y que

315 ha.c e v a r ia r la te n s ió n  de ésta  p o r  medio  de un r o d i l l o  mon­

ta do en uno de sus sx tre ¡nos, mientra s que sUS dos e x t re -

¡nos regulen la p o s i c i  ón de un bloque conect a do al d i sp o -

s i t i v o  de embregue y  da desembrague de l o s dos c a r r e t e s

de la  c i n t a  y  producen la  maniobra de este  acoplamiento 

320 p 0r medio de la  t e n s ió n  de la  c in t a ,  que actúa sobre el

r o d i l l o  oue guía la  c i n t a  del c a r r e t e  vac iado .

50. _ Una mejora en la s  maquinas de e s c r i b i r ,  

según l o  r e iv in d i c a d o  en e l  punto 2¿, caracter izad a  por  

e l  hecho de que e l  e s fu e r z o  n e c e s a r io  pare e l  cambio de

-1 1 -
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embrague se produce por  un órgano en forma de U que está  

continuamente en movimiento y  actúa sobre  una palanca  d e l  

sistema de pa lancas ,  cuando esta  palanca ha s id o  d esp la za ­

da por l a  t e n s ió n  de la' c in t a .

42. -  Mejoras en la s  maquinas de e s c r i b i r .

Tal y  corno se ha d e s c r i t o  en la  Memoria que ante­

cede ,  representado en al d ib u jo  que se acompasa y con l o s  

f i n e s  que se han e s p e c i f i c a d o .

i s t a  Memoria conste  de doce h o ja s  e s c r i t a s  por  

una so la  csra .

Madrid, 17 de Julio de 1935.
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