
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

de una Patente de Introducción por diez años a favor de la  Razón 

Social GÍRATE, ANITUA Y COMPAÑIA, con dom icilio en Eibar (Guipúz­

coa)* ca lle  de Arragueta, nám. 4 a 8, por -PERFECCIONAMIENTOS EN 
LA FABRICACIÓN DE CARRETES O BUJES PARA RUEDAS DE VEHICULOS, PRIN­

CIPALMENTE DE VELOCÍPEDOS-,

Hasta e l di a se han venido fabricando en España los carretes 
o bujes para ru®das de velocípedos con cuerpo o armawón de una so ­

la  pieza en la forma que señala la  v ista  de conjunto en la figura 

8, de los dibujos que se acompañan, Coriienteme nte en esta clase 

5 de carretes e l  referido cuerpo o armazón, es de acero, hierro ma­
leab le , o de alguna otra aleación, en su totalidad.

Este sistema de carrete quehg dado sa tis fa cción  a sus usuarios 

hasta ahora, se ha v isto  superado y reemplazado por otro, en casos 

especiales, ideado y practicado en el extranjero, pero no en Es- 
10 paña, y que se está empleando en e l montaje de ruedas de veloeiped 

dos destinados a grandes esfuerzos y desgaste, como son las que e 
emplean los correddres c ic l is ta s  profesionales.

El nuevo carrete o b i.je , cuya patente de introducción se so­
l i c i t a  ha sido puesto en ejecución, como se ha dicho, en el extran- 

15 joro , ofreciendo la particularidad siguiente: El armazón o cuerpo

del carrete o buje está formado por tres piezas distintas y sepa­

radas que se unen entresi por presión*rosca u otro procedimiento 

de f i ja c ió n . La construcción de este carrete o b tje  en tres p ie ­

zas ha presidido la idea fundamental de emplear un mínimo de mate*i 

EO r ia l  y por tanto de peso, y obtener e l máximo rendimiento en euanb 

to a resisten cia  en todos los órdenes, utilizando a tal fin  mate-
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r ía les  d istin tos y apropiados, cosa imposible en los carretes cosa? 

rrlentes conocidos.
Para e l lo  la  parte central delccuerpo o armazón del carrete 

ipra- esta construida de un acero especia l muy resistente a l desgas# 
te y a la rotura, y los discos o coronas que lleva  en sus extre­
midades fque con la parito central forman e l conjunto del cuer­
po o armazón del carrete) están fabricadas de material lig e ro , 

por ejemplo, de duroaluminio.
La parte central del cuarpo o armazón del carrete o frece , 

adenas, la  particularidad de que en sus extremidades lleva  des 

cabezas en cuya parte in terior  cóncava va el asiento d o lía lo  ja - 

mi ento de las bolas de rodamiento, obteniendo así una perfecta 

concentricidad del conjunto.
Para nejor ilu stración  del invento, cuya patente ele in tro ­

ducción se s o l ic i t a ,  se acompañan unos dibujos en los cuales;

La figura 1, representa una v ista  en planta del conjunto 

del carrete o buje*
La figura 2, representa una secciónp por el e je , y en e l la  

se aprecia e l conjunto de las piezas de una extremidad del carre­
te , y la forma como va introducido y unido e l disco o corona a 

la  parte central ele 1 carrete.
La figura 3, representa la  parte central del earrte en cu­

yos extremos o cabeza a (parte in terior cóncata) va e l a lo ja ­

miento de las bolas de rodamiento.
Las figuras 4 y 6, representan los discos o coronas que se

acoplan a la parte central (figura 3) del carrete en i (por el 

exterior) para formar e l conjunto del cuerpo o armazón del carrete

La figura 5, representa la  tflamta de las piezas de las 

figuras 4 y 6.
La figura 7, representa e l conjunto del carrete cuya pa­

tente de introducción se s o l ic it a .
La figura 8, representa e l conjunto del carrete en la forma
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como hasta la  facha se viene practicando en España.

Hay que hacer resaltar que la  solicitud , de la  patente no se 
re fiere  a las formas, y s i solamente y de manera principal a que 

este sistema de carretes consta de un cuerpo o armazón dividido 
en tres partes que se unen, para formar e l  conjunto, por presión, 

rosca u otro procedimiento*

U 0 T A
r e i v i n d i c a c i o n e s  

La patente de introducción qpe se s o l ic i t a ,  por diez años, 

recaerá, sobre las siguientes reiv indicaciones:
Ia*- Se reivindica un sistema de carrete o buje para ruedas 

de vehículos, principalmente de velocípedos, caracterizado por 

que el cuerpo o armazón del mismo consta de tres pártese d istin ­

tas o separadas que unidasfprman e l conjunto, en las cuales la 

parte central,de una sola  pieza, está construida con material 

muy resistente al desgaste y a la rotura*

2fl* - Un sistema de carrete o buje para ruedas de vehículos, 

principalmente de velocípedos, segón la reivindicación  anterior, 

cuyo cuerpo o armazón consta de tres partes d istin tas o separa­

das, que unidas forman e l  conjunto del referido cuerpo, y cuya 
parte central llev a  en sus ■fttremi&a&es (cóncavas) el alojamien­
to de los rodamientos de bolas*

3a .-«Perfeccionamientos en las fabricación  de carretes o bu­
jes para ruedas de vehículos, principalmente de velocípedos*** 

Consta la  presente memoria descriptiva de tres hojas meca­
nografiadas por una sola cara*

Madrid, 11 de Junio de 1935*

P. A.
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