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HEMORIA DESCRIPTIVA
| que se acompafla |
a la solicitud de
Una PATZNTE DE INVENCICN por VEINTE AKGS en Zspafia por
»UN HELICOPTERO QUE SIN PREVIO RODAJE O DESLIZALIENTO E
POR EL SUKLO, ASCIENDE VERTICALLINTE, PUEDE PERMANECER
SUSPRIDIDO EN EL AIRL Y DESCENDER VERTICALIENTE», 3
a favor del
P. Fray Alejendro Calbo Alemeny, residente en Beniga-
nin (Valencia), Convento de los P.P. Framciscanos.-

El objeto que se persigue con el helicdptero que
vamos a describir, es conseguir el ascenso y descenso
rigurosamente verticales, lo que proporciona las ven-
tajas de ahorrar los campos de aviacidn; el poder des-
cender el aparato en sitios cercados de obstéculos,
tales como barrancos, plazas, etc., y el descenso des-
de los mismos, asi como la suspensidn en el aire, que
facilitaria los trabajos de exploracidn de terrenos,

le consecucidén de planos de ciudedes, comarcas, etc.
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Se acompafla un juego de planos con seis figuras,

que presentszn el aparato en sus distintas posiciones,

» y sus mecanismos especiales, tren de aterrizaje, man- -

~dos del sustentador y de las hélices menores.

Fig.
te.

I'ig.

- zontal.

b-b’

12,- Representa el helicdptero visto de fren

- las dos palas de la hélice mayor (sustenta-
dor).

- dos hélices menores laterales (rosas de pa-
las).

- rosa de palas de cola, una de las tres hé-
lices menores.

- dos de las cuatro columnas en que se apoya
el sustentador.

- eje del sustentador, compuesto de mitad su-
perior y mitad inferior.

- la cabina vista por delante.

- motor, que no lleva hélice delantera.

- tren de aterrizaje, compuesto de cilindros
concéniricos con muelles o neumdticos.

- bastidores que se apoyan en los lados de la
cabina, y sostienen las dos rosas de palas
laterales. »

-~ dos tirantes o largueros que sostienen los
bastidores i-i’.

28 ,~ lluestra el helicdptero en posicidén hori-

- motor.

dos bastidores en que se apoyan las dos ro-

sas de palas laterales.

- las dos rosas de papas laterales.

la rosa de palas de cola.
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e - plano fijjo de cole horizontal.
, f - arbol del motor.
» g - arbol transversal, movido por el arbol del
45 motor.
‘ Fig. 32.- Representa el helicdptero visto lateral- |
Jmente.
| a - plano fijo de cola vertical.
' b - timén de direccidn. |
50 E Fig. 4&.- Representa los 4rboles de transmisidn de
&fuerza, en c¢ruz, con sus principales elementos.
H a - motor.
b-b’ - arbol del motor. .
c - rueda del motor, gue engrana con otra rueda,
05 para transmitir la fuerza al sustentador.
d-d’ - rosas de pales laterales, de posicidn de eje
variable, la primera en posicidn vertical y
la segunda con el eje horizontal.
| e - seccion tramsversal del eje del sustentador.
60 “ f - cilindro hueco, coaxico del arbol transver-
H sal -h-h’-h’’- sobre el cual puede girar in-
ﬁ dependientemente, para cambiar la direccidn
del eje de la rosa de palas -d- por medio de
la palanca -g-.
65 g - palanca gue hace girar sobre su eje al ¢ilin
dro hueco -f- pars cambier la posicidn del
eje de la rosa de palas -d-.
h-h~h? porciones visibles del arbol transversal que
recibe movimiento del arbol del motor, por
70 u medio del tornillo sin fin -11-.
i - palameca que hace girar sobre su eje al cilin
; dro -j- cambiendo la direccidn del eje de la
d rosa de palas -d-.




j - ¢ilindro hueco concéntrico del arbol trans-

75 versal h-h’-h’’~ con idéntica finalidad a

f la seflalada en -f-.

| k - pifién del arbol transversal -h-h’-h’’- que

‘ da movimiento a la rosa de palas -d- engra-

nando con otro pifidn unido al extremo infe-

80 rior del eje de ésta.

1 - rosa de palas de cola instalada en el érbol
del motor, con embrague en -1’- y mando de

! éste en -1'"-.

11 - tornillo sin fin del &rbol del motor, que

85 mueve el &rbol transversal y hace girar las
dos rosas de palas laterales.

Fig. 52,.,~ lluestra un corte transversal de una pala

 del sustentedor.

i Fig. 62.- Representa el sustentador en seccidn lon

20 Egitudinal, con sus mecanismos y sus mendos.

| a - pala del sustentador.

b - poreidn superior del eje del sustentador.

| c - disco adherido al eje del sustentador, con

dos juegos de bolas que faciliten su rota-

95 | cidn.

j d - cono de embrague con gue termina por abejo,

i la mitad superior del eje del sustentadar.

‘ g-f-girpieza sbdlide que termina por arriba en un
plano circular con doble juego de bolas,si-

100 gue por el enillo -f-, continda por la esfe-

ra -g- y acaba con la porcidn cdnica -h- que

sujeta el extremo superior de la palanca de

mando -u- del sustentador, actuando sobre

ésta indirectamente.

105 i - esfera, abierta por sus dos polos y sosteni-
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da por las colummas —j—j’— dentro de la cual
puede moverse la esfera cerrada -g-. |
dos de las cuatro columnas que sostienen to%
do el mecanismo del sustentador.
mitad inferior del eje del sustentador, com
puesta de un cono de embrague; de un cilin-
dro que gira dentro del cilindro hueco y fi-
jo -1-; de un pifidn que engrana, cuando su-
be, con el pifidn -p~ y terminacidn esférica
que gira dentro del esferoide hueco y abier-
to por arriba -1l- que termina por abajo con
un tornillo y es accionado por el volante
-11- (1linea de puntos inferior,.
cilindro hueco y fijo, concéntrico del eje
sustentador, a quien sujeta en su mitad in--
ferior para que no pierda su posicidn verti
cal, |
esferoide hueco y abierto por arriba, dentro
del cual gira la esfera con que termina la
|

parte inferior del eje del sustentador, que|

puede subir o bajar obligado por el volante:
-11- (linea inferior} y el tornillo de la
base del mismo esferoide.

rueda dentada movida por la rueda -n- que
lleva al sustentador la energia por medio
del pifidn -p- y del pifién del eje -k-.
rueda dentada del arbol del motor, que lle-.
ve la energla a2l eje del sustentador, por
medio de la rueda -m- y el pifién -p-.

arbol del motor -fi- que va de proa a popa
del helicdptero.

pifidn que embraga con el arbol de la rueda
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dentada ~m-.

soporte de la rueda dentada -m- y del eje
del pifidn -p-.

esfera hueca y abierta por arriba.

esfera rigidamente unida al extremo inferior
del vastago o pie -x-.

palanca-pedal angular, que, merced a un mue-
1lle sujeto a su extremo inferior, sujeta o
deja en libertad,a veluntad del piloto, a la
esfera cerrada -s-.

palanca de mendo del sustentador, sblidamen-
te unida por su extremo superior, a la extre
midad inferior de la pieza e-f-g-h, ¥y por su
extremo inferior terminada con una anilla en
lazada con otra que esta adherida al anillo
corredizo ~y-.

véstago sostenido en su base rigidamente, por
la esfera ~s- que puede der a la palanca -v-
del sustentador movimiento en todos sentidos
v dejarle inmévil en cualquier posicidn que
convenga.

anillo que recorre el vidstago -x-, obligado
por la manivela -z-, que lo deja sujeto en
cualquier punto, con el fin de poder mover en
todos sentidos, y fijar en cualquiera de és-
tos, la posicién de la palanca -v- del sus-
tentador.

manivela que puede girar 1802 sobre su eje,
y fijarse, por medio de un tornillo de pre-
sién, al anillo corredizo -y- que se desli-
za por el vastsgo -x-, terminando en su ex-

tremo inferior por la esfera cerrada -s-,la




cual se mueve dentro de otra hueca y abier-

ta por arriba -r- cuando el muelle sujeto

y J
ﬁ al extremo inferior de la palanca angular
I -t- la deja en libertad.
175 . Zl1 funcionamiento del aparato, es como sigue:

Las hélices, podran moverse primeramente la mayor
%jy después las menores, o todas conjuntamente.
| Para conseguir el movimiento de la hélice mayor,y
 después de las menores, previo enlace de las ruedas

180 | -n- y -m- (Fig. 68%) ﬁor medio de un nando que se ha omi

tido por no complicar el dibujo, y de los pifiones -p-

.y -k- por medio del volante -11- y los embragues del
~arbol de la rueda dentada -m- y el de las dos porciones
- del eje del sustentador, en -d-, se pone en movimiento
185 eh motor -fi~. Este, transmite la energia a la rueda -n-
rigidamente unida al arbol o-o’ del motor. la rueda -n-
mueve a la rueda -m-; ésta, al pifibn -p-, y éste al pi-
fibn -k-. Este, mueve el sustentador -a-, cuyas palas,ds
incidencia automiticamente variable debido a la flexi-

190 | bilidad de su apéndice o alerdn gue sube o baja por ac-

cién aerodindmica, presentan siempre en su borde de atg
;]que unos grados de incidencia positiva, como puede ver-
57se en la Fig. 5%, que representa el corte transversal
?%de una de ellas.

195 ;1 Una vez adquirida por el sustentador la velocidad
E%de régimen, se desembraga el eje del mismo; se colocan
iilas tres hélices menores d-d’-1 (Fig. 4%) en posicidn
f:de eje vertical; se enlaza en -11- el arbol del motor
i;con el arbol h-h’-h’’ de las dos hélices laterales d-d’

200 | v se embragen en 1’ la parte posterior del arbol del

. . 22
| motor por medio de la manivela -1 - comenzando a fun-
i

’ . . . ?
'cionar las tres hélices referidas (menores) d-d’ -1.
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(Fig. 42). Después que sumada la fuerza ascensional

~de estas tres hélices, con la del sustentador, el apa-.

rato se haya elevado a la altura que se desee, para
cambiar la marcha vertical en horizontal, el piloto dg!
sembragaré, por medio de una manivela -1’7~ la hélice
menor -1- y cambiard la posicidén de eje vertical de

las dos hélices laterales -d-d’- en horizontal, por me.

. dio de las palancas -g-i- convirtiéndolas de hélices

de ascensd en hélices de marcha.

Para que funcionen todas las hélices conjuntamentei
ademds de realizar las operaciones del primer procedi-
miento, se efectuardn los embragues en -1ll- ¥y -17- j
(Fig. 42) para que la energia llegue al mismo tiempo
al sustentador y a las tres hélices menores.

Para utilizer estas dos hélices menores como timén
de profundidad, bastard cambiar unos grados la posi-

.’ . ] .
cidn de sus ejes (los mismos grados en ambas) y para

que acten de timén de direccién, bastard actuer sobre

~una de las dos, segln la direccidn que se guiera dar

al aparato.

Para el descenso del aparato, a motor en marcha,
ora se podrd aplicar la fuerza del mismo a todas las
hélices, consiguiendo con ello descensos tan lentos
como se quiera, y hasta la suspensidn en el aire, ora |
se podrd aplicar toda la fuerza bien a las hélices me-,
nores, bien al sustentador. |

Para el descenso a motor parado, se colocan las
dos hélices laterales en posicidn de eje vertical (la |
de cola ya la tiene) y estas dos hélices, por la reac-
cién del viento, coadyuvan al descenso lento con la
mayor, cuyos alerones, o parte posterior flexible, au-i

mentan su velocidad de rotacidn y en el mismo sentido
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fque llevaban, tanto en el descenso como en la marcha

"del aparato, consiguiéndose, por medio de este procedi-

-miento, sustituir la incldencia necanicamente variable

‘de las pales, por la incidencila autométicamente varia-
ﬂble.

Las novedades prihcipales de este aparato, son:

Tl cambio automdtico de la incidencia de las palas
del sustentador.

¥l mando de la palanca de éste, que lo fija en to-
das las posiciones en gue convenga colocarlo.

%1 cambio de posicidn del eje de las rosas de palas
‘afin de que puedan utilizarse para el descemso y descen
'so del aparato, y también como timones de profundidad y
direccidn.

Las perfeccionamientos de este aparato, sobre los
conocidos hasta le fecha, son los siguientes:

Tiene sobre los helicdpteros que mis se han desta-
cado hasta hoy, las ventajas que enumeramos & cogtinua-
cidn:

12.- La sencillez y facilidad de su manejo.
| &, 7] utilizer como hélices tractoras, debido a
ﬂla variabilidad de direccidn de sus ejes, hélices des-
‘tinadas a conseguir el ascenso y descenso del aparato.
| &,- Podep utilizar algunas de sus hélices que sir
;ven para la marcha y para el ascenso y descenso, como
\timones de profundided y de direccidn, que podran ser
suprimidos.

; 4% ,- Bl poder prescindir del tren de aterrizaje,
qustituyéndolo por un juego de muelles o neumaticos con

ruedas.

&, El poder suptinmir la hélice tractora, los pla-

Vnos portantes, etc.

62,~ %1 poder marchar por carretera y por el agua

|
1
|
!
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merced al cambio de posicidn de sus rosas de palas.
&,- Liayor estabilidad gue los otros, deﬁido a la
hélice sustentadora.

8&,- liayor facilidad y seguridad en el despegue y
descenso, que podréd realizar mds lentamente que cual-
quier otro, por el auxilio que al sustentador prestan
las rosas de palas.

9&,- llayor facilidad en los virajes, tanto latera-
les como en éngulo, en relacidn con el horizonte.

102.-Gran solidez mecémica, por carecer las palas

ldel sustentador de incidencia mecdnica, y por lo mismo
levitarse los esfuerzos de flexidn y torsidn de las pa-

|las, que son la gren dificultad de todos los helicdpte-

ToS.
NOTA

—————

Tn restmen: la PATENTD DB TVENCION que se solici-

{ta por VEINTE AiOS en Tsvafia, recaerd sohre las reivin-

dicaciones siguientes:
1.~ Un helicdptero que sin previo rodaje o desliza-

miento por el suelo, asciende verticalmente, puede per-

|manecer suspendido en el aire, y descender verticalmen-

te, caracterizado por estar constituido por un juego de

1hélices de diversos tamaiios, que actuan en diferentes

. 7’ - .
planos, combinadss en sl, de forma que, siln Previo ro-

{daje, o deslizamiento por el suelo, puede elevarse el

laparato verticalmente, permanecer suspendido en el aire

y descender verticalmente a motor en marcha y tembién

2 motor narado. Una de diches hélices, de eje vertical,

v direccidn del mismo mecdnicamente variable, actla en

lun plano supsrior, apoyada en un sonorte que se levanta

orérinemente sobre el centro de la cebina, y sus palas,

.. : : : . /
de incidencia autondticanente variable, tienen un apén-
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dice o especie de alerdén ligeramente flexible y sensi-

ble por accién serodindmica, y a dicha hélice, por ser

de sustentacidén ademds del descenso y descenso del apa-
rato, una de sus funciones principales, la llamamos

hélice sustentadora o simplemente sustentador, el cual

va combinado con otras hélices, menores, que llamamos

rosas de palas, v tienen la posicidn del eje variable,

vare actuar, directamente, durante el ascenso, directa
o indirectamente en el descenso, segin se efectie este
a motor parado o en marcha; de hélices tractoras duran-
te la marcha horizontal del aparato, y ademds, timones
de profundidad y direccién. A dicha hélice mayor, lla-
nade sustentador, con su mendo y sujetador especiales,
v la incidencia automdticamente varisble de sus palas;
y al grupo de hélices menores denominadas rosas de pa-
las, con las caracteristicas de sus diversas funciones
arriba sefialadas y la varisbilided de direccidn de sus
ejes, que, combinadas entre si la una con las otras,
constituyen la especialidad o sistema o sistema que rei;
vindicamos en nuestro helicdptero, podrédn asociarse to-
dos los elementos de uso corriente en aviacidn, tales
como hélice tractora, timones de direccidn y de profun-
didad, etc., aunque no forman parte del sistema de he-
licéptero que queda descrito.

2.- Se reivindica por Ultimo, como objeto sobre el
que recae la PATENTE DE INVEICION que se solicita, por
2Tl HELICOPTERO 4UE SIN PRZVIC RODAJE O DESLIZAMIENTO
POR EL SUELO, ASCIMNDE VERTICALIINTE, PUEDE PEREANECER
SUSPENDIDO BT EL ATRE Y DESCENDER VIRTICALEINTE~.

Todo conforme queda expresado en la presente memo-

. . - Vé -
ria, que consta de once hojas escritas a maquina por
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una sola cara, y planos que se acompafian.
lladrid, 18 de layo de 1935.

!
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