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PATENTE DE INVENCION
por VEINTE afios
solicitada a favor de Don., RAFAEL GARRIDO MOLTO, residen=
te en Valencia, calle de Alpera nfimero 8, bajo.
‘ por

========a=z==x " UN NUEVO MECANISMO CON SU CORRESPONDIENTE
CARBURADOR PARA EL EMPLEO D& LOS ACEITES PESADOS EN LOS
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MORTIA DESCRIPTIVA

La Patente de Invencidén a que se reficre la presente
memoria descriptiva y adjuntos planos, estd destinada a
garantizar la propledad y explotacién exclusiva del obje-
to de la misma, consistente en " un nuevo mecanismo con
su correspondiente carburador, para el empleo de los acei-
tes pesados en los motores de explosién a gasolina ",

Sabido es, que el empleo de los aceltes pesados como
medlo de energia en los motores de explosién a gasolina,

ha sido causa de numerosos estudios en los medios para
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llevarlos a la prédctica, debido a los innumerables incone-

venlentes de este carburante, motivo por el cual ha sido,

el que, aun reconociendo las ventajas de emplear esta cla=

se de conbustible en sustitucidn Ael de gasolina, por su

mayor economia, es el caso que no son utilizados en mayor

15 escala por la falta de dispositivos y aparatos que permi=-
tan con una seguridad eficaz suprimir todos los inconve-
nientes que su empleo ocasiona,.

Hasta la fecha el empleo de este fluido ha sido per=-
judicial péra los motores no construidos exprofesamente

20 para ellos, y aun en estos, se hacen sentir sus causas
algunas de las cuales detallamos a continuacién. Para el
empleo de este fluido, fueron utilizados carburadores de
iguales caracterlisticas que los empleados para la gasoli-
na, obteniendose la entrada del gas-oll en los cilindpos

25 por la misma absorcidn producida por el motor por lo que
ello motivaba, que el gas-oll, al entrar en los cilindros
estuviera en forma poco gasificada o carburada, pues la
densidad propia del aceite, al hacer su mezcla o carbura=
cién con el aire no era tan perfecta como con la gasolina,

30 encontrandose en suspensién en el tubo de admisién del
motor, pequefias particulas de aceite, y por tanto la ex-
plosion a mfs de ser pobre, se producia con dificultad,
si que a la vez, al cabo de poco tlempo de funcionamiento
con este sistema, el plston arrastraba una cantidad de

35 aceite liquido por la condensacién de aquel dentro de los
cilindrose.

Este hecho que se producia por entrar poco gasificae
do o carburado el gas-o0il en los cilindros, era causa de
que este asceite liquido, pasase por los intersticlos de

40 las paredes del cilindro y el piston, bien por ovalamien=-

to de estos o por desajustes, al carter, mezclandose con
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el acelte de engrase, produciendo su mezcla una descompo=-

sicién en el aceite lubrificante, perjudicando a las ple=-
zas que estan en frotacién puesto que, el efecto de engrae
45 se y lubrificante que tenia el aceite del carter, al des=
conponerse, por su megcla con el acaite pesado al no ser
consumido totalmente por el motor, motivaba que el lubrie
ficante, en vez de producir su efecto de lubrificar las
plezas en trabajo, produjese un esmerilamiento, llegando
50 hasta el desgaste y fusién de cojinetes de los distintos
mecanismos de friccién y ajuste del carter.
Para salvar estos inconvenientes se i1ded la manera
de gasificar el acelite pesado ya carburado, empleando pae
ra ello un gasificador en el que se aprovecha el calor
56 del tubo de escape. Estos consistian en una cémara, aco-
plada al tubo de escape con la cual tenia contacto y la
que por el efecto de las explosiones del motor tenlan a
esta camara gasificadora en una cantidad de calorias que
por radiacién permitian al carburante que se le hacia pa=
60 sar por esta camara,fuese mi{s fluido y la mezcla mds rica,
entrando a los cilindros por la aspiracién que estos haclan
al gas=-o0ll del gasificador con el que estaba en comunica=
cién.
Ello no obstante, en casos de poco calentamiento del
66 gasificador, por haber sido movido el motor en frio, y en
las paradas, por los efectos de condensacién hacian poco
eficaz esta camara gasificadora produciendose los mismos
inconvenientes que en el caso de emplear carburadores sin
camara de gasificacidn, pues hacian igualmente, depositos
70 de aceite liquido por condensacién en los cilindros, si
blen estos eran menores y a més largo tiempo, pero tambien
se corria el peligro de la descomposicidn del lubrifican-

te del carter con los perjuicios que hemos explicado oca=
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Por otra parte , los escapes que se tienen en los
cilindros por efecto de las explosiones, producen analo~
gos resultados que en el caso anteriormente explicado,
pues los v;pores de gas-0il que se hallaban en el carter
por efecto de los escapes indicados, tenian un motivo de
condensacién, cuando el motor estaba parado, produciendo-
se una capa de aceite pesado encima del de engrase,obte~
niendose la tan temilda mezcla, todo ello causa no obstante
de las deficientes explosiones debidas a las malas carbue
raclones,

Tambien se tilene, que el motor no puede de pos sf,
llenar con tanta facilidad y cantidad de gas-o0ll los ci=
lindros, como en el caso del mecanismo objeto de la pre-
sente patente, el que ademds de absorver 81 de por sf el
gas=oil del gasificador del que tambien estf{ provisto, tie-
ne ademfs clertos mecanismos que permiten un llenado mew
jor y mds repido y una limpieza de gases en el carter que
imposibilita el caso de las condensaciones por los escapes
de las explosiones explicadas en el punto anterior,

Para salvar todos estos inconvenlentes y otros mu-
chos m4s que se desprenden del estudio de las ventajas
del presente aparato ¥deado por el recorrente, es a lo
que tiende la presente Patente de Invencidn que se soli-
cita por "un nuevo mecanismo con su correspondiente carbu=-
rador para el empleo de los aceites pesados en los moto=-
res de explosion a gasolina',

Los distintos mecanismos de que consta, son expresa=
dos en las figuras del adjunto plano con las que nos re=-
lacionaremos en la presente memoria descriptiva,

Consta de un depdsito =l-, Fig, 1%, de forma parale=

lepipeda rectangular, presentando en la parte superior un
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cajetin «2«, con varios orificios «3=, de entrada de aire,
este cajetin =2=-, comunica con el interior del dep8sito
=l=, por medio de los tubos =~4=, los que tendran una lon-
gitud adecuada al nivel del liquido del deposito y en re=-
laciédn a los fines a que se destina. Estas caracteristie-
cas estan expresadas en seccién en la Fig. 23, en la que
se veel tubo =4=, y su comunicacidn con el cajetin =2-,,
El debbsito preaenta por su parte inferior un tubo «6=-,
que partiendo de la base, pasa por el interior de la ma=
sa liquidaeb=, rebasando el nivel superior de la misma o
sea en la camera =7=«, con la cual comunica.

Para que por el movimiento del wvehiculo, en donde
van colocados estos depositos no se produzcan desnivelss
bruscos en el liquido, eatan provistos en su interior de
paredes divisionarias de amortiguamiento «9=, teniendo
practicadas unos orificios, que permiten la comunicacién
de una con otra de las divisiones que resultan de la co=
locaciédn de estas paredes =9-, en el depbsito «l=-, por
ultimo, presentan estos unos grifos =-10-, de nivelacién,
colocados en un mismo plano vertical de una de sus carss
latercles.

El conducto tuburlar -8=, hace la comunicacién entre
el depbsito =le de la Fig. 12, y el carburador de aceite
«1l-, de la Fig. 32, estando en contacto por su extremo
superior con el tubo =6=, el que a su vez comunica con la
camara de alre =7=-, y por su extremo inferior, con la ene
trada -=12«, del carburador =1l-,

Es el carburador de aceilte pesado =lle-, Fig, 3%, de
forma y caracteristicas de los ya conocidos en el mercado,
teniendo como ¥nica e importante diferencia el que proxi-
mo al chiclet de toma de aceite se encuentra un tubo que

da comunicacién a este carburador con el carter del motor
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por encima del nivel dél lubrificante, para los resulta=-
dos que se mencionaran en el funcionamiento de los distine
tos mecanismos.

El carburador =ll-, tiene conectada su boca de aspl-
racifén =13=-, con la cémara de admisién del turbo =l4=, en
la que se encuentra su correspondliente estrangulador de
aire «40-, el cual al poner en movimiento la centrifuga
=15=, hace la admisién por los orificios =17=-, de la cé=
mara =16=, al aire que toma del depbsito =~l=, y al acelte
pesado del carburador, cuya mezcla, ademfs de pulverizarla
mayormente la hace pasar a presién a la camara de expul-
sién ~18=-, del turbo y de esta por los tubos =19=, al ga=-
sificador «20-, de la Fig. 42,

Este turbo funcions cuando el motor va a cierto nf-
mero de revoluciones, por la conexion que tiene de la po=-
lea =2l=, movida por la correa del ventilador del radla-
dor, haciendo su comunicacién con el turbo por medio de
un arbol articulado, el que se pone en movimiento cuando
el numero de revoluciones de la polea =2le, y a deterni=
nada vslocidad graduada por el regulador =22-, hace la coO=
nexién de embrague de los platos de frote =23« y =24=,

Una vez que por el funcionamiento anteriormente ex-
plicado setiene el acelite mezclado con el alre en estado
de pulverizacién y a presién en el interior del gasifica=
dor =20=-, de la Fig. 4%, el que por la incandescencia de
la placa =26«~, lo gasifica y lo pone en condiciones de
ser admitido por los cilindros. Este hecho de gasificacién
se ve mfs claramente en la seccidn de la fig, 5%, en la
cual se ve la entrada de los tubos =19=, de gas=oil a la
camara =27-, la que al chocar con la placa =26=, que sSe=-
para el gasificador =20=, con el tubo de escape =2l=, la

cual por la incandescencia de los gases de escape calien=-
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ta la susodicha placa «26-, haciendo gas a la mezcla en=
viada por el turbo «l4«, de aceite pesado y aire humede-
cido. Para el caso de que por falta de calorias del tubo
de escape en los comlienzos de funcionamiento de un motor
de explosién y por tanto la poca incandescencia de la
placa =26=, haria que esta mezcla pasara al motor poco ga=-
sificada y diera motivo a condensaciones, lo mismo gque
en los casos de paréda del motor en que al enfriarse la
camara «27«, del gasificador =20, produciria la conden-
sacién de las pequefias particulas gasificadas del aceite
¥ esto, una y o$ra vez, produciria deposito en el gasifie=
cador,por lo cual este es construido con la forma que se
le expresa en la Fig, 42, 0 sea con unos senos =35-, que
al presentar desnivel permite que en sus puntos de maxie
ma curvatura, en los que se dispone de unos tubos =36=,
purguen a este gasificador, dejandole exento de depositos
perjudiciales. Todos estos residuos pasan a un depésito
-37-, por los tubos mencionados -36~, teniendo este depb-
sito para su vaciado un grifo =38=,

Una vez el gas-o0ll gasificado, y a presién por efec=
to del turbo en la cdmara =27- del gasificador, pasa a
los cilindros, por la comunicacidn del tubo de admision
«5le, del motor, Fig. 62, Tiene conectado este tubo de
admision «3le, en su parte «30=, un tubo en cruz =29=,
el que a su vez va conectado por uno de sus lados con
el conducto tubular -28-, que pone en comunicacidén el
gasificador =20=, con el tubo de admision «3l=, Otra de
las comunlcaciones del tubo cruz =29« y enfrente de la
de admision del gas-oil, tiene colocada una védlvula de
seguridad =34~, presentando por #ltimo en su parte infee
rior =-32-, una vdlvula «33=, con su correspondiente mue-

lle antagonico y al carburador de gasolina, al cual sepa-
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ra en casos determinados que posteriormente explicaremos,
al carburador, del tubo de admision =3le,

Ya descritos todos los mecanismos de que consta la
Patente, objeto de la presente memoria descriptivs, indi-
caremos a continuacién un ciclo de su funclonamiento pa=-
ra dar mejor idea de las funciones que desarrollan todos
los mecanlsmos descritos anteriormente.

Puesto en funcionamiento el motor por medlo del car=
burador de gasolina, aquel toma el gas por el tubo de cruz
-29=-, conectado con el tubo de admisién -3l=, del motor
entrando por la comunicacidn -32«, y pasando por la =30=,
al interior del motor, abriendose por la aspiracién pro-
pia del mismo la vélvula =33-, teniendose asi al motor
funcionando a gasolina.

Cuando acelerando el motor por medio del carburador
de la gasolina llega a cierto nfmero de revoluciones en
que la correa del ventilador tlene una velocidad lineal
que comunicandosela por medio de contacto a la poles w2le,
la cual a su vez la comunica al turbo «l4-, por su arbol
de transmision, empezando a funcionar este y entonces el
motor pasa automaticamente del carburador de gasolina
al de gas-oil, pues ademfs de admitir mejor el gas-oll
por tomarlo de un plano mis superior que el de la gasoli-
na, tiene la facilidad de entrar a presién por el efecto
del turbo y no por sola aspiracién como lo hace del car-
burador de gasolina,

Ello motiva que la vilvula =33=-, de que esta provis-
to el tubo de admision =3l= del motor en la comunicacion
directa que tiene por medio del tubo de cruz =29=, tiene
de por su meulle antagonico a cerrar suavemente el paso
de la gasolina. En el caso del funcionamiento del turbo

por las condiciones perticulares de velocidad en que se
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encuentra el motor se obtiene una presion superior, que
facilita el clerre de la vdlvula =33-, y por consiguien=-
te el motor absorve finicamente sl gas-oll que envia el
turbo a presién pasando por el gasificador. Para los ca=
sos de falsas explosiones que pudleran sobrevenir por ex=
ceso del calentamiento del gasificador o por la presién
del turbo y en evitacidén de deterioros en los distintos
mecanismos de que se compone todo este funclonamiento, tile
ne el indicado tubo cruz ~29-, una vdlvula de seguridad
«34=, por la que tendran salida todos aquellos gases que
por falta de lugar en el gasificador o en el caso ds fal-
sas explosiones ponga a salvo todos los conductos anterior
mente indicados.,

Tendremos pues, que accionando sobre loa dos acele=-
radores el de gas~oll y el de gasolina que el motor va
envalando y & medida que tal ocurre y sin que el conduce
tor se aperciva, pasa de funcionar a gasolina a funclonar
a gas~0il, por la combinacion de embrague de los discos
=23« y =24, que conectan con el turbo y siempre en cler=
tas condiciones de revoluciones del motor, para lo cual
lo determinara automaticamente el regulador =22-, aune
que a su vez, puede hacerse funciocnar voluntariamente o
bien un carburador o bien otro, como podria ocurrir en
los casos de paso por ciludades que no permitieran la com=
bustibén del gas-0il por los malos olores que este produ=-
ce, en cuyo caso, aunque se acelerara al motor, como se
ha soltado el acelerador de gas-oll y se ha estrangulado
el aire, el turbo pvede continuar funcionando pero como
se le impide mecanicamente la entrada de aire no puede
por tanto entrar gas=oll en el gasificador y de este al
motor, funcionando finicamente a gasolina y a voluntad.

En el caso frecuente de que se acclone sobre los
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aceleradores a la vez, que e3 el caso que se debe seguir

como practica aconsejable en los moviles provistos de es=-
te mecanismo, se tendra por lo repetidamente expuesto el
funcionamiento en casos determinados del motor con gas~oil
obsorviendo entonces el turbo el alre que hace pasar por
la cdmara =7~-, de lavado y humedecimiento del deposito
~l~;,para obtener mejor mezcla de combustion, circulando
este a treves de la masa liquida =5«, saturada de nafta=
lina, por los tubos «4e, que comunican con el cajetin =2=,
8l que a su vez corresponde con los orificlos de entrada
de aire =3~, del extrelor, de aqul pasa al tubo «6=, y de
este al conducto tubular «8e, haciendo comunicacion con

el carburador de gas-oll,

El gasificador tiene tambien su purga continua por
los tubos =36=, que presenta en sus senos =35=, eliminane
do todas aquellas particulas de aceite pesado que por falf
ta de suficiente gasificaciédn, por saturacién o por cone
densacidn hayan vencido la resistencia de flotabilidad y
absorcidn del tubo de admisién -31=, se encuentran en el
fondo del gasificador yendo a parar ostas particulas al
depbsito =37-, de la Fig, 7%, siendo recogldos de este
por el grifo =38, que para tal efecto lleva en su parte
inferior.

No obstante la racional carburaci’on y gasificacién
producida por esta nueva disposicidédn de mecanismos que
superan en ventajas a todos los conocidos, no puede evi=
tarse que por la falta de ajuste de los cilindros con los
plstones, por ovalamientos o por otras causas, y a los
escapes proplos por la presion en las explosiones de los
gases de los cilindros por malos ajustes,etc, se tendria
en el carter una admosfera saturada de este gas, que al

condensarse por enfriamiento o por la sola acumulaciédn
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del mismo produciria granvlaciones o particulas de este
aceite pesado en el aceite de lubrificante resultando una
mezcla altamente perjudicable como anteriormente hémos
explicadp, para losmateriales en rozamiente, por el rapi=-
Go desgaste que en ellos hace, tendremos para evitar ese
tos casos el conducto que indicados en la primera parte
de esta memoria,dis la adaptacién de un tubo que pone en
comunicacidn el chiclet del carburador del aceite con el
carter, por encima del nivel superior del lubrificante,
con lo cual se obtiene una mejor carburacién, pues el chie
clet, en vez de absorver unicamente la masa pastosa del
aceite,la absorve ya favorecida por una primera mezcla
de aceite y gases del carter, a mas de la absorcién produ=-
cida por el turbo con el aire humedecido, y por esta ra=-
z8n hace que en el interior del carter este constantemenw
te renovandose el gas que pudiera flotzr en el mismo, evie
tandose asi, los sfectos de condensaciones y saturaciones
librando por tanto en una gran medida la posibilidad casi
absoluta de eliminar la mezcla del aceite pesado en esta=
do de saturacidn con el ateite de engrase del carter.

Los mecanismos anteriormente descritos, podrén ser
construidos decuwalquier clase de materiales que permitan
su aplicacién, pudiendose de forma y dimensiones variables
asl como la disposicion de los mismos se ajustaran en ca=
da caso a las conveniencias tecnicas que resulten més vane
tajosas con los fines expresados por la presente memoris
descriptiva,

o T Yo L T T T ¢ DO TN O LN O L0 Y ¢ B 4 T T T o Yo T LY o)

NOTA

CRNE R TR NIAR TELS IR
Los puntos que se presentan, para gue sean objeto

de reivindicacién en la presente patente de Invencidn
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que por VEINTE afios se solicita en Espafia, son
l2,« Un nuevo mecanismo con su correspondiente carburador
para el empleo de los aceites pesados en los motor;s de
explosion a gasolina, caracterizado, por estar provisto
de un depbsito ~l=, de lavado y humedecido del aire, gue
presentando por su parte superior y adosado al mismo un
cajetin =2=, con orificios de entrada del aire -5-; este
cajetin comunica con los tubos -4=-, que se introducen en
el dspésito contenedor del liguido =5=-, hasta una profune
didad determinada siempre inferior al nivel del liquido,
proesentando este deposito por su parte inferior un tubo
«6=, que pasando por la masa liquide, rebasa el nlvel sue
perior terminando en la caumara de aire =7=3 el tubo 6=
tiene una comunicaclion tubular =8=, por su parte Inferior
que une al dep8sito ~le= con el tubo =12= de entrada de
aire del carbursdor de aceite «lle, LEste deposito praosen=
ta en su interior unas paredes divisionarias =9=, que evie
tan que por los movimientos del vehiculo se produzcan grane
des variaciones en su nivel, teniendo por #ltimo unos grie
fos =10-, de nivelacidén en una de sus caras laterales;
2% ,« Un nuevo mecanismo con su correspondiente carburador
para el empleo de los :aceltes pesados en los motores de
explosion a gasolina, segun reivindicaciédn 12,, caracte=-
rizado, por tener el carburador de aceltes pesados =lle=,
cerca del chiclet de salida del aceite un tubo que pone
en comunicaciédn a este carburador con el carter del motor,
mor encima del nivel del lubrificante, que al proplo tia@-
po de facilitar la salida por el chiclet del acelte pesa=-
do para su mejor carburacién con el alre del carburador
limpia a su vez al carter de los gases que por efecto de
las exploaiones en ol cilindro, hayan podido pasar, bien

por desajustes, por ovalamientos o por los intersticios
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de los mismos, evitando que por las condensaciones 0 por
saturaciones pudieran dejar particulas del acelte pesado
en contacto del aceite de lubrificante y que esta mezcla
deteriore los mecanismos que esten lubrificados con ellos,
obteniendose por la propia aspiraclion del carburador un
aireado continuo en esta parte del carter evitando las sa=
turaciones y condensaclones indicadase
Z&,« Un nuevo mecanismo con su correspondiente carburador
para el empleo de los aceites pesados en los motores de ex=
plosion a gasoline, segun las reivindicaciones 12, y 28,
caracterizado, por estar provisto de un turbo «l4=, cuyo
accionamianto se obtiene automaticamente por la comunica=
cidn de su eje articulado con la polea =2le, que conecta
con la correa del ventilador, embragandose los platos «23=,
y =24=, cuando el numero de revoluciones de esta es adecua=
da a la graduacién del regulador «22=, Este trubo esta co-
nectado con el carburador de aceite, el cual obtiene a pre-
sion la mezcla de gas-oil con el aire humedecido del depo=-
sito =~le=, haclendole pasar por la camara de aspiracion
«16=, por los orificios de entrafa «17=, a la cemara de
explsion «18-, la que a su vez comunica con los tubos
«19-, del gasificador.
42 ,= Un nuevo mecanismo con su correspondiente carburador
para el empleo de los aceltes pesados en los motores de
explosion a gasolina, segun las reivindicaciones 12, 2%,
y 3%2,, caracterizado por tener un gasificador =20-, que
se acopla al tubo de escape =25«, del que recibe las ca=
lorias para la gasificacion del gas-0il, estando separado
de 81, por una lamina motalica =-26«, Presenta en su parte
inferior y a todo lo largo unos senos -36=, de cuyos pun=
tos maximos parten unos tubos de purga =36=-, que comnie

can a su vez con un depdsito =37=-, el cual recoge todas
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las particulas que por saturacién o por condensacion se
hayan podido formar en el gasificador, siendo retimadas
de aquel por el grifo «338-,
52,= Un nuevo mecanismo con su cocrfPespondiente carburador
para el emple@ de los aceites pesados en los motores de
explosion a gasolina, segun las relvindicaciones lz, a 42,
caracterizado, por presentar acoplado al tubo de admision
«3l=, por su parte =30=, un tubo en cruz =«29=, el que a
su vez conecta por uno de su; lados con el conducto tubue-
lar -28-, que pone en comunicacidén el gasificador «=20=,
con el tubo de admision =3l=, en otro de los brazos de
este tubo cruz, se encuentra la vdlvula de seguridad =34e,
teniendo por ultimo en su parte inferior «33-, una valvula
~32-, con su correspondiente muelle antagonico.
64;- Un nuevo mecanismo con su correspondiente carburador
para el empleo de los aceites pesados en los motores de
explosion a gasolina, segun reivindicaciones ~l&, a 5&, ,
caracterizado por tener el tubo cruz «29e, una valvula de
seguridad =34=-, que impide, el que por exceso de gas en
el gasificador o por falsas explosiones de este profuzcsa
desperfectos en algunos de sus mecanismos.
73,« Un nuevo imecanismo con su correspondiente carburador
para el ompleo de los acelites pesados en los motores ds
explosion a gasolina, segun las reivindicaciones 12, a 63,
caracterizado por tener la parte =32« del tubo eruz =29,
una valvula =33-, que separi el carburador de gasolina que
tiene en esta parte, del tubo de admisién «3l=, del motor,
obtenlendose con ello la separacién automatica de ambos
carburadores, por lo que podra funcionar indistintamente
con uno u otro en los casos de adcionamiento voluntario
de cada wino de los aceleradores, o por las condiciones del

regulador -22«, con el cual conecta el turbo =l4-, en ade-
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cua das velocidades de la correa del ventilador, y
8&,~ "UN NURVO MECANISMO CON SU CORRESl;ONDIPINTE CARBURADOR
PARA EL TMPLEO DE LOS ACTITES PESADOS N IOS MOTORES DE
EXPLOSION A GASOLINA", de conformidad en un todo en lo esen-
cial y fines industriales a lo descrito en la precedente
memorlia y graficamente se representa en las figuras del
adjunto plano para su mejor comprension,

Esta memoria consta de QUINCE hojas, escritas o mecae
nografiadas por una sola cars,

Valencia 8 de Mayo de 1935

Por autorlizacion del interesado.
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