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La presente memoria descriptiva tiene como fin la 
declaración del objeto sobre el que ha de recaer el privile­
gio de explotación industrial y comercial, exclusivo en el te­
rritorio nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con la 
vigente Legislación que como el enunciado indica se trata de 
"COMPRESOR ROTATIVO PERFECCIONADO".

Los compresores rotativos son cada vez más utilizad 
en la industria y por eso serán especialmente interesante que 
dispongan de elementos destinados a proporcionarles seguridad 
y correcto funcionamiento que redundará en un suministro de 
aire comprimido en régimen constante a las máquinas que con é 
vayan a ser alimentadas.

En nuestro Modelo se han previsto una serie de mejo-| 
ras sobre lo' conocido que lo hacen ideal para cumplir con los 
fines que a estas unidades se les exige.

Consiste en una unidad compresora de rotor-estator 
en montaje excéntrico y con un cierre hermético entre la alta 
y baja presión, mediante una zona de contacto equivalente á 
un cuarto de la circunferencia interior del estator, favore­
ciendo la estanqueidad el aceite circulante que luego será 
separado en dos etapas posteriores, parte al circular mezcla­
do con el aire ya comprimido por unas aletas en laberinto y 
otra parte en las almohadillas de filtrado intercaladas en el 
calderín; el compresor va dotado de las siguientes válvulas: 
una válvula de retención a la salida para asegurar una presión 
mínima, válvulas de retorno del aceite de engrase, válvula es­
trangulados de aire de admisión, válvula de retención en la 
admisión, válvula reguladora de presión que manda a la anterio 
oálvula de seguridad de vacío que al estar estrangulada la ad­
misión asegura un suministro mínimo de aire para mantenimiento 
del engrase y, por último, válvula de desahogo en el arranque 
que libera en el momento del arranque el aceite retenido en lá 
cámara posterior a la de inyección de aceite.
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El engrase y circulación del aceite está conseguido 
a base de la presión diferencial resultante entre la presión 
máxima del aire en el calderín y la presión en el interior de 
la precámara de compresión máxima del rótor-estator; el acei-:|| 
te separado en las almohadillas del calderín retorna al conducta 
to de admisión a través. de las válvulas de retorno especial- 
mente diseñadas para: que la proporción de aceite que retornaj 
sea sensiblemente mayor qué el;.aire comprimido que lo expulsa 
y que inevitablemente se escapa con SI dada su gran importan-,* 
cia; el .funcionamiento de estas válvulas es observable desde.¿4S 
el exterior a través de un visor. ' -T

Las válvulas de retorno de aceite disponen de : Dos^ 
émbolos libres dentro de un cuerpo, una membrana con el centre 
metálico y practicada en él una tobera, un plato cóncavo y un|

!*:

muelle que oprime el centro de la membrana contra el cuerpo é§L»? 
inmoviliza los émbolos cerrando el paso cuando no exista acei^Ii; :, 
te; el aceite depositado en el calderín penetra por el filtrp*|fé\: 
inferior de ,1a válvula pasa por ambos émbolos móviles y por li,v:
tobera al plato cóncavo de donde pasa a la cámara del muelle 
y de aquí se evacúa al conducto de admisión del compresor; .l^lf'f 
angostura deP la tobera no permite el paso de todo el aire 
parte se escapa entre el émbolo y ia tobera, llenando la cámáSlfrP 
ra existente’, bajo la membrana donde al aumentar la presión-dés 
plaza la menibrana y comprime el muelle, entonces la presión.* 
el calde^ín|empuja los émbolos,vhacia adelante cortando elf?IÍ|E 
jo de aire manteniendo: (esta postura hasta que por escape;|&e 
aire por̂  la^iobera se reduce la: presión bajo el diafragma/;éf 
muelle se expande empujando al diafragma y éste a los émbolos 
que vuelvenva permitir el paso Pde aire y aceite. Pí

■j La válvula, reguladora'de presión comunicada con^el^ 
depósito de/Paceite; cuando la presión interior se eleva, el a| 
ceite, desplaza primero un émbolo distribuidor y se pone en -2 
comunicación^con el émbolo principal de la válvula estrangula 
dora que obturará la admisión de aire y la mantendrá cerrada^

Grito*
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asta que por disminuir la presión interna, el muelle recupera 
or venza la presión de aceite y vuelva a abrir la admisión d' 
.iré.

La válvula de estrangulación tiene la cabeza montá^ 
a sobre un vástago desplazable, coaxial e interiormente con-*'; 
¡1 vástago principal, para así, simultáneamente con su función1 
nterior, efectuar la misión de válvula de retención de la 
idmisión que mantiene la presión interna e impide que al paraí
¡1 rotor, comience a girar a la inversa haciendo el aire .el"’ríe

1¡orrido opuesto al de funcionamiento normal. '

La válvula de seguridad de vacío está situada en urt 
¡onducto entre el interior de alta presión y la admisión, aótu 
>or la acción combinada de la presión atmosférica y el vacío ̂  
.nterior ; de la admisión, de manera que cuando la válvula de 
jstrangulación está cerrada »se abre y permite un pequeño esca-|* . ÍS»>e del aire interior a presión que al ser vertido detrás de’lá;■v . !•*>rálvula de estrangulación, alivia el vacío y permite el engrar¿
se del rotor-estator. &

-31
La válvula de desahogo en el arranque, está situada’

jn la cámara posterior a la de inyección de aceite ;y en el a­
■■mrranque, venciendo la acción del muelle que normalmente la mari;■ 'ísS:iene cerrada, libera el aceite retenido allí evacúandolo al.^• -'.i 'lepósito.principal, de no hacerlo,el aceite acumulado en dichal 

sámara haría de freno impidiendo el arranque, dada la poca com: 
presibilidad: del aceite.

Para comprender mejor la naturaleza del invento cor| 
binuamos :la descripción refiriéndonos a los planos adjuntos; ísS; 
jue nos muestran esquemáticamente una forma preferente de rea-]*
lización industrial presentada con carácter esencialmente aelái-

• - y ,ratorio y.susceptible por tanto a cuantas modificaciones ácces
rias que no afecten a sus puntos esenciales. ^

• • Dado el carácter esquemático de los dibujos los den
lies no corresponden a unas vistas exactas sino que se sitúan!
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allí donde se considera que más claramente puede apreciarse 
su función.

La figura 1 es una sección esquemática del conjun­
to.

La figura 2 es una sección en detalle ampliada pa­
ra apreciar las válvulas, reguladora de presión, estrangulado 
ra, de seguridad de vacío y de retención en la admisión. ,

La figura 3 es una sección ampliada del rotor-esta
tor para apreciar la válvula de desahogo en el arranque. ■[$ 

í; í
La figura 4 es la sección esquemática ampliada dejf

las válvulas de retomo de aceite.
En las figuras se han empleado flechas negras mar** 

cando el recorrido del aceite y flechas blancas para indicar* 
el recorrido, del aire dentro del compresor.

Las particularidades que se aprecian son las si­
guientes:'

20

25

30

Ns i.- Entrada de aire 
N2 2.- Filtro
NQ 3.- Conducto de admisión 
N2 4.- Estator 
Nq 5. - Rotat.or 
NQ 6.- Laberinto 
NQ 7.- Calderln
¡Nq 3.- Filtros reparadores de aceite 
NQ 9.- Salida de aire a presión 
NQ 10.- Válvula estranguladora de admisión 
■j|Q 11.- Válvula reguladora de presión 
NQ 12.- Válvula de seguridad de vacío 
nq 13.- Válvula de desahogo en el arranque 
NQ 14.- Válvula de retención de salida 
NQ 15.- Válvulas de retorno de aceite 
NQ 16.- Sentido de giro;del rotor

■t;
i ' \
3Vi--.

&•'.
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La unidad compresora rotor-estatot esta formada 
por un rotor (5) cilindrico sobre el que se ajustan aletas 
(21) metálicas deslizantes libremente, esta composición está 
montada en el interior de un estator (4) cilindrico que le 
sirve de apoyo de giro, como el rotor (5) va montado excéntri­
camente respecto al estator (4) efectúa un cierre hermético 
en la zona de contacto (22), la cual no es solamente la linea 
tangencial de circunferencias, sino que está ampliada a una 
zona equivalente a un cuarto de la circunferencia interior del 
estator (4).

A medida que la presión interna aumenta, el acei­
te del depósito (20) es empujado por el aire a recorrer su cir 
cuito por el refrigerador (19), filtro (18) y pasa a inyectar­
se (17) a la cámara de precompresión final (23) donde el aire 
no tiene la presión máxima; el aire ya comprimido, a su paso 
por el laberinto (6), se desprende de su mayor parte de acei­
te y después pasa al calderín (7) donde al atravesar las almo­
hadillas de filtro (8) se desprende del resto del aceite que 
queda acumulado para su posterior evacuación a través de las 
válvulas de retorno (15) como luego se verá.

El aire queda acumulado en el calderín (7) y se 
comprime hasta alcanzar la presión suficiente para conseguir 
abrir la válvula de retención (14) hecho lo cual podrá salir 
hacia el lugar de consumo transportando un mínimo porcentaje 
de aceite; esta mínima presión que determina la apertura de la 
válvula de retención (14) es imprescindible para asegurar el 
engrase interior de la máquina.

Las válvulas de retorno de aceite (15) tienen la 
misión de devolver a la circulación el aceite recogido en los 
filtros separadores (7) evitando al máximo la fuga de aire que 
redundaría en un bajo rendimiento del compresor. En la figura 
4 aparece esquemáticamente una dé estas válvulas.- El aire empu 
ja al aceite depositado en el calderín (7) y penetra por el 
[filtro (25),'pasa por los émbolos móviles (26 y 27) y la tobe

'is ¡-
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ra (29) depositándose en el plato cóncavo (311 que se encuen^l^ 
tra detrás dél visor (32); posteriormente resbala hacia la \ 
cámara donde- se encuentra el muelle (301 y pasa; a la canaliHai#^' 
ción de retorno a la admisión (26). La tobera (29) por su pá-̂ iife ■ 
so restringido no permite pasar todo el aire/ asi,parte sé.eaflfck 
capa entre qÍ ,émbolo móvil (27) y la tobera (29) y llena lá/cálfcft 
mara existente bajo la membrana (28); al aumentar la presión-SIS; 
en esta cámara se obliga a la membrana (281 a comprimir al muép//: 
lie (30) s Al desplazarse la membrana (28), la presión en el 
calderín'(24) empuja los émbolos (26 y 271 hacia arriba cortante 
do el flujo de aire, esta postura se mantiene hasta que se re^ 
duzca la presión bajo el diafragma (281 a causa del escapo desj^r 
aire porcia tobera (29), entonces el muelle (30) empuja de nue|^;.; 
vo la membrana (28) hacia el émbolo (27) y éste al otro (26). 
y se vuelve á permitir el paso de aire-aceite, .repitiéndose;/ 
el proceso. Esta sucesión de movimientos será tanto mayor, .cuanípíz 
to mayor sea; la cantidad de aire en la mezcla aire-aceite,- pox||^< 
ello en cualquier caso se evacúa ; menos aire que aceite.’ Eng]

al
,4/

-sil
■m '

30

resumen se puede decir que él aire es expulsado en una serie .déíf 
pequeños1 impulsos, mientras que-el aceite cuando esté presenté¿| 
es arrastrado por el flujo de aire.

/  y. \

{La válvula reguladora de presión (II) tiene el'.si-l 
guíente f i n c a n d o  el aire cor.prl.iiao no tiene libre ealida /  
aléxterior o;.está estrangulada parcialmente, bien por la llave' 
de paso o por una de consumo posterior, la presión interior. éu4|fr 
be, pero solo hasta el límite que le marca la mencionada válvu£|.:, 
la de regulación de presión (11).

/La válvula reguladora de presión (11),tal como a- 
parece en la.'figura 2,está comunicada con el depósito de acei-í 
te (20), así la presión interior se comunica a la cara de-'un.̂ fl 
émbolo regulador (34) que por su especial forma, permite,mayor|pV: 
o menor paso .de aceite al pistón principal (35) de la válvula 
de estrangulación (10) de la admisión. Así las variaciones de&p; 
la presión interior se traducen en una variación del flujo ..de

íSl#--;*- Hrl

..
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aspiración pudiendo regularse la presión a base del muelle an€ 
tagonista (36) regulable desde el exterior.

Cuando se para el compresor y se detiene el giro, 
del rotor (5), el aire contenido a presión en el interior tien
de a salir por el paso más fácil y esto seria haciendo un recó t,
rrido inverso al de entrada, girando el rotor en sentido con-'̂  
trario funcionando como motor; para evitarlo existe la válvula 
de retención en la admisión.

La válvula de retención en la admisión es la pro­
pia válvula de estrangulación (10) que al ir montada sobre une 
vástago (38) coaxial y desplazable libremente respecto al ém-:
bolo principal (35), en el momento en que por el conducto de
comunicación con la cámara de compresión (37) quiera retrocedí 
el aire, esta expansión desplaza el vástago (38) respecto al V 
émbolo (35) y la válvula estranguladora (10) obtura la admi-, 
sión habiendo efectuado las funciones de válvula de retención' 
en la admisión.

j'
4  -

30

Cuando el compresor funciona a presión sin qué, ha 
ya consumo a .la salida, la válvula de estrangulación (10) está 
cerrada y en estas condiciones pueden producirse chirridos 
en las aletas del rotor al tener su carga por uno solo de, los| 
lados; para evitarlo se hace circular una pequeña cantidad, dé^ 
aire interiormente, que alivia el vacio en la admisión, este 
fin lo cumple la válvula de seguridad de vacio (12). %

{'La válvula de vacío (12) es influenciada por la ̂  
acción dé la:presión atmosférica que le llega por el conductój. 
de comunicación (40) con la admisión, así como por la presión^ 
interior que; íe llega por otro conducto (41) , esto combinado 
con el vacío de la admisión determina la apertura de la válvu-' 
la (12) que permite el paso de una pequeña cantidad de aire4'|| 
que viene del interior (41) a presión hasta la admisión.detrás 
de las válvulas de estrangulación (10) cerradas. En el momeñt^ 
en que el compresor comienza a funcionar normalmente, se abren1

x í -3

• - t.iz

*/• ..
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las válvulas de estrangulación y el vacío deja de actuar so- v; 
bre la cara, interior de la válvula (121, en este momento la 
presión interior (41) más el muelle la cierran contra el asieri 
to cortándose el flujo de aire.

V En la figura 3 vemos las particularidades referen 
tes a la, válvula de desahogo en, el arranque. : vi/

• En el momento de parar el compresor, el aceite 
que ocupábanlas canalizaciones de inyección (17) es posible^&j: 
que pase a ocupar los espacios,Inter-aletas, si eri este estadc 
el compresor vuelve a arrancar■el aceite alojado en . las cavidaí 
des tratarla .de comprimirse pero esto no es posible pues lá,: 
compresibilidad del aceite es prácticamente nula e inevitabl 
mente sobrevendría un agarrotamiento, esto lo evita la vál 
de desahogo : (13) . ¡ .

La válvula de desahogo (13) está situada en el 
tator (5) a la altura de la cámara (23) siguiente a la de'lin̂ l? $££ 
yección de aceite (17); y en el momento del arranque, la ̂ pre-.̂  
sión en dicha cámara (23) vence la acción del muelle que h o r ^  '®': 
malmente,la mantiene cerrada y expulsa el aceite evacuándolo'^ 
hacia el depósito (20); se facilita el arranque al reducir• laí| 
presión,íla válvula (13) se cerrará en el momento en que la 
presión exterior al estator (pero interior del compresor)' sea 
la de funcionamiento. ■'

V /Descrita suficientemente la naturaleza del prese 
te invento así como su realización industrial, solo cabe añad 
que en su conjunto y partes constitutivas del mismo es posibl 
introducir daiñbios de forma, materia■y disposición en cuanto 
tales alteraciones no desvirtúen su . fundamento.

|:E1 solicitante, al “amparo de los Convenios Inter 
nacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho 
de extender ésta demanda á lós países . extranjeros si fuera por-.; 
sible reivindicando la misma prioriddd de la presente soli- l 
citud. '■ V,..

. -u'. :
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El Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo 

en España por veinte años de acuerdo con la vigente Legislaciói/. 
sobre Propiedad Industrial, deberá recaer sobre "COMPRESOR ROTj r 
TIVO PERFECCIONADO", en todo de acuerdo con las siguientes

- R E I  V I N P I C A C X 0 N E S :
le Compresor rotativo perfeccionado, caracteri 

zado porque consiste en una unidad compresora de rotor-estator 
en montaje excéntrico y con un cierre hermético entre la alta^, 
y baja presión, mediante una zona de contacto equivalente a un. 
cuarto de la.circunferencia interior del estator, favoreciendo 
la estanqueidad el aceite circulante que luego será separado 
en dos etapas posteriores, parte al circular mezclado con el i 
aire ya comprimido por unas aletas en laberinto y otra parte -q 
en las almohadillas de filtrado intercaladas en el calderín; 
el compresor va dotado de las siguientes válvulas: Una válvu-í 
la de retención a la salida para asegurar una presión mínima 
válvulas de retorno del aceite de engrase,válvula estrangula-^ 
dora de aire de admisión, válvula de retención en la admisión* 
válvula reguladora de presión que manda a la anterior, válvula 
de seguridad^de vacio que al estar estrangulada: la admisión a-?;, 
segura un suministro mínimo de aire para mantenimiento del en-̂  
grase y por último, válvula de desahogo en el arranque que li-¿ 
bera en el momento del arranque el aceite retenido en la cáma-*j 
ra posterior a la de inyección de aceite.

% ^ 2 2  Compresor rotativo perfeccionado, en todo
de acuerdo cpn la reivindicación anterior, caracterizado por-/ 
que el ehgraise y circulación del aceite está; conseguido a báse- 
de la presión diferencial resultante entre la presión máxima; 
del aire¿eh;|el calderín y la presión en el interior de ia pre^¿ 
cámara dé. compresión máxima del rotor-estator; el aceite separ 
rado en las almohadillas.del calderín retorna al conducto de 5 
admisión a través de las válvulas de retorno especialmente, di-; 
señadas paraíque la proporción de aceite que retorna sea sensí:
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blemente mayor que el aire comprimido que lo expulsa y que ine 
vitablemente se escapa con §1; dada su gran ¡importancia el fun 
cionamlento.de estas válvulas es observable desde el exterior 
a través de un visor.

, 32 Compresor rotativo perfeccionado, en todo
de acuerdo con la reivindicación anterior, caracterizado por­
que las válvulas de retorno de aceite disponen de : Dos émbo­
los libres dentro de un cuerpo, una membrana con el centró me­
tálico y practicada en él una tobera, un plato cóncavo y un1 
muelle que oprime el centro de la membrana contra el cuerpo e¿ 
inmoviliza los émbolos cerrando el paso cuando no existe aceif 
te? el aceite depositado en el calderln penetran por el filtró 
inferiorAdé la válvula, pasa por ambos émbolos móviles y por 
la tobera al plato cóncavo de donde pasa a la. cámara del imie-'; 
lie y de; aquí se evacúa al conducto de admisión del compresorj? 
la angostura-de la tobera no permite el paso ídé todo el ¿iréjjl 
y parte se escapa entre el émbolo y la tobera, llénando lá?cá^ 
mara existente bajo la membrana-donde al aumentar la presióní 
desplaza la membrana y comprime el muelle, entonces la presión 
en el calderín empuja los. émbolos hacia adelante cortando el 
flujo desaire y manteniendo esta postura hasta que por escape? 
del aire por la tobera se reduce la presión bajo el diafragma¿ 
el muelle se.expande empujando al diafragma y éste a los émbo- >'*

•• . . .  - . ..-i?* -

los que vuelven a permitir el paso de aire y aceite.

í í

4:’*

I
<*".«**•

S:
¿ s -
• é*

•42 Compresor rotativo perfeccionado, en todo
• ' -.‘iC!

de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, caracterizado-, 
porque la válvula reguladora de O presión comunicada con el :dep^'|; - 
sito de aceí|e, cuando la-presión , interior se eleva, el acéiW|? 
te, despíázgf'primero un émbolo ¡distribuidor y se pone en-íoniu- 
nieación;coh^el émbolo principal de la válvula estranguladora; 
que obturará;;la admisión de aire y la mantendrá cerrada hasta- 
que por disminuir la presión interna, el muelle recuperador 
venza la"presión de aceité y vuélva a abrir la admisión de ai-* 
re."

v y

T:V'

-V** * ¿



5s .- Compresor rotativo perfeccionado, en todo ' 
de acuerdo con la reivindicación anterior caracterizado porque 
la válvula de estrangulación tiene la cabeza montada sobre un., 
vástago desplazable, coaxial e interiormente con el vástago 
principal, para asi, simultáneamente con su función anterior, 
efectuar la misión de válvula de retención de la admisión que. 
mantiene ría presión interna e impide que al parar el rotor 
comience a girar a la inversa, haciendo el aire el recorrido • 
opuesto al de funcionamiento normal.
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15

62 . - Compresor rotativo perfeccionado, en todo 
de acuerdo con la reivindicación anterior, caracterizado por­
que la válvula de seguridad de vacío está situada en un con­
ducto entre él interior de alta presión y la admisiórv actúa 
por la acción combinada de la presión atmosférica y el vacío ■ 
interior;de la admisión, de manera que cuando la válvula de. 
estrangulación está cerrada ,rse abre y permite un pequeño esca­
pe del aire interior a presión,que al ser vertido detrás de la 
válvula de estrangulación alivia el vacío y permite el engrase 
del rotor estator.

20

25

72 Compresor rotativo perfeccionado, en todo 
de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, caracterizado, 
porque la válvula de desahogo, en el arranque está situada en 
la cámara posterior a la de inyección de aceito, y en el arran­
que, venciendo la acción del muelle que normalmente la mantie­
ne cerrada, libera el aceite retenido allí evacuándolo al de-: 
pósito principal, de no hacerlo, el aceite acumulado en dicha" 
cámara haría de freno impidiendo el arranque, dada la poca . 
compresibilidad del aceite.

82 .- COMPRESOR ROTATIVO PERFECCIONADO.
. Segün queda sustancialmente descrito en la pre­

sente memoria descriptiva que consta de catorce hojas mecano­
grafiadas por una sola cara, acompañada de sus correspondien-

30
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