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(aire comprimido en régimen constante a las m&qulnas que con él

La presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracidn del objeto sobre'el.que'hé de recaer el privile-
gio de explotacién industrial y comercial, exclusivo en el ted:
rritorio nacional de un Modelo'de'Utilidad de acuerdo con la
vigente Legislacién que como el enunciado indica se trata de’
" COMPRESOR ROTATIVO PERFECCIONADO"

Los compresores rotativos son cada vez mis utilizad
en la industria y por eso sersn eSpedialmente'intefeSante‘qge
dispongan de elementos destinados a proporcionarles seguridad
| y correcto funcionamiento que redundar& en un sumlnlstro de

vayan a ser allmentadas.

“ En .nuestxo Modelo se han previsto una serie de me;;o-J
ras sobre lo conocido que lo hacen ideal para cumplir con los-
fines que a estas unidades. se les exige.

Cohsiste en una unidad compresora de rotor-estator
en montaje excéntrico y con un cierre herm&tico entre la alta |
y baja presibn, mediante una zona de contacto equivalente a 'i
un cuarto de la circunferencia ihterior del estator, favore=- -
ciendo la estangueidad el aceite circulante que luego serE
separado en dos etapas posteriores, parte al circular mezcla-
do con el aire ya comprimido por unas aletas en lakerinto Yy :
otra parte en las almohadillas de filtrado intercaladas en el
calderin; el compresor va dotado de las sigulentes vilvulas: .
una v8lvula de retencidn a la salida para asegurar una presiéh ;
minimé, vilvulas de retorno del aceite de engrase, valvula es-=|*
tranguladéré”de aire de admisidn, v&lvula de retencién en la '
admisién, valvula reguladora de presién gue manda a la anterio}
vdlvula de seguridad de vacio que al estar estrangulada la ad—} %
mlSl5n asegura un suministro minimo de aire para mantenimiento fn
del engrase y. por Gltimo, ‘vlvula de desahogo en el arranque {'C.
que libera en el momento del arranque el aceite retenido en lé %
cémara posterior a la de inyeccibn de aceite. 1.
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méxima del aire en el calderin y la presi6n en el interior de

El engrase y circulacidn del aceite esta conseguidoﬁéf
a base de la presifn diferencial resultante entre la presién f+

la prec@mara de compresibn mixima del r6tor-estator, el acei~
te separado-en las almohadillas del calderin retorna al condud
to de admisibn a través, de las v8lvulas de retorno especjal—f
mente disenadas para. que la proporcién de aceite que retorna'!
sea sensmblemente mayor qué el aire comprimido que lo expulsa
y que lnevitablemente se escapa ‘con . 8l dada su gran lmportan-
cia; el funcionamiento de estas vélvulas es. observable desde~
el exterior a través de un visor.

¥
;

Las valvulas de retorno de aceite disponen de DOS<
émbolos llbres dentro de un cuerpo, una membrana con el centr"
met&lico Y practlcada en &1 una tobera, un plato cbncavo y un
muelle que oprime el centro de la membrana contra el cuerpo ¢

inmoviliza los émbolos cerrando el paso cuando no existe: aceygﬁ
te; el acelte depositado en el calderin penetra por el filtro i
inferior de. 1a vilvula pasa por ambos &mbolos mbviles y por ll

tobera al plato cbncavo de donde pasa a la camara del muelie}§

parte se, escapa entre el &mbolo y la tobera, llenando la camag_
ra existente bajo la membrana donde al aumentar la presién des

dep&s1to degacelte; cuando la pre516n 1nter10r se: eleva, .
celte, desplaza primero un émbolo dlstribuidor y se: pone en
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dor venza la pre516n de aceite y ‘vuelva a abrir la admlsiGn dei

aire.

La védlvula de estrangulacién tiene la cabeza monta-
da sobre un’ véstago desplazable, coaxial e interiormente con
el viastago prin01pal, ‘para asi, simulténeamente con su funcién
anterior, efectuar la misidn de vilvula de retenc16n de la :
admisibn’ que mantlene la presron 1nterna e impide que al para
el rotor, com1ence a girar a la inversa haciendo el aire el reg
corrido opuesto al de funcionamiento normal.

La ‘valvula de seguridad de vacio est& situada en
conducto . entre el interior de alta presién y la: admision, act.
por la accién combinada de la presibn atmosférica Yy el vaciolf
interior* de la admisién, de manera que cuando la valvula de
estrangulacion est§ cerradarse abre y permite un pequeﬁo esc
pe del aire” interior a presion que al ser vertido detrds de’ la~.“
vAlvula de estrangulacmén, alivia el vacio y perm;te el engraf‘*f
se del rotor-estator.

en la c&mara poaterior a la de inyeccién de aceite;y en el as)
rranque,,venoiendo la accibn del muelle que normalmente lasn@%
tiene cerrada, libera el aceite retenido allf evacfiandolo-al:
depdsito, principal de no hacerlo,el aceite acumulado en dicha;
c&mara haria ‘de freno 1mp1d1endo el arranque, dada la poca coj

presibilidad del aceite.:

I8
.

Para comprender mejor la naturaleza del invento co
tinuamos‘la descr1p016n refiriéndonos a los ‘planos adjuntos“

n

fque nos muestran esquem&tlcamente una forma preferente de.rea-=
lizacién 1ndustr1a1 presentada con caracter esencialmente acl:'

lles no corresponden a unas vistas exactas sino que se situan
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alls doﬁdefse considera que mis claramente puede apreciarse '

su funcibn.

| La figura 1 es una seccibn esquemitica del conjun-
to. ' oo
' La figura 2 es una seccibn en detalle ampliada pa-
ra apreciar las vélvulas, reguladora de pre516n, estrangulado
ra, de seguridad de vacio y de retenc;én en la admisién. .

' La figura 3 es una seccibn ampliada del rotor-esta
tor para apreciar la valvula de desahogo en el arranque."

La figura 4 es la seccidn esquem&tica ampliada d
las valvulas de retorno de aceite.-

En las figuras se han empléado flechas negras mar-
cando el recorrldo del aceite y flechas blancas para indicar
el recorrldo del aire dentro del compresor.

Las particularidades que se aprecian son las si-"7
guientes:” ‘

Ne 1,- Entrada de aire
Ne 2.= Filtro
Ne 3.- Conducto de admisidén
Ne 4,- Estator |
Ne 5.~ Rotator
ﬂg 6.~ Laberinto
- Ne 7.~ Calderin -
““Ne 8.~ Filtros reparadores de aceite'
9.- Salida de aire a presibn '
N6 10.- valvula estfangu;adora'de;admisién
'T-'ll.- Valvula fegﬁladora de preéi&n
Tif 12.- valvula de seguridad de vacfo
13.- V&lvula de desahogo en el _arranque
421' 14.~ Vilvula de retencién de salida
lo 15.- Vilvulas de retorno de acelte
16.- Sentido de giro:del rotor

67-80) Grafeos 101006 - Birac. .
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: N R s
; Inyeccién de aceite'

-~ Filtro de aceite .
 ,Refr1gerador .de acelte y e
,.Depésito de aceite .
21.~ Aletas del rotor

24.—_Comunicac16n con el calderin
Filtro

Embolo m&vil

émbolo mévil'“'izz S
Membrana ¢ = 7
‘Tobera .
Muelle
Plato S

¥

Visor

,‘lf

dora " ”,

&t

- Muelle regulador de presién

22,~ Zona de contacto o] hermetlsmoi.,_
23.~ Camara de inyecC16n de aceite |

 Conducto dé retorno a la admisién'
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! La unidad compresora rotor-estator esti formada
lpor un rotor (5) cilindrico sobre el que se ajustan aletas
}(21) metflicas deslizantes libremente, esta composicién estd
montada en el interior de un estator (4) cilindrico que le

camente respecto al estator (4) efectua un cierre hermético
len la zona de contacto (22), la cual no es solamente la lfnea
tangencial de circunferencias, sino que est& ampliada a una :
zona equivalente a un cuarto de la circunferencia interior del
estator (4).

A medida que la presidn interna aumenta, el acei-
te del depbsito (20) es empujado por el aire a recorrer su cir

se (17) a la cé@mara de precompresidn final (23) donde el aire
no tiene la presidédn méxima; el aire ya comprimido, a su paso
por el laberinto (6), se desprende de su mayor parte de acei-

hadillas de filtro (8) se desprende del resto del aceite que
queda acumulado para su posterior evacuacidn a través de las
v@lvulas de retorno (15) como luego se veré&.

El aire queda acumulado en el calderin (7) 9 se
comprime hasta alcanzar la presidn suficiente para conseguir
abrir la valvula de retencidn (14) hecho lo cual podré salir
hacia el lﬁgar de consumo tfansportando un minimo poréentaje
de aceite; esta minima presidn que determina la apertura de la
v&lvula de retencidn (14) es imprescindible para asegurar el
engrase interior de la m&quina.

~ Las v&lvulas de retorno de aceite (15) tienen la

ja al aceite depositado en el calderin (7) y penetra por el

AT L T S e e S TUEIED Shc T
S s ‘Y g S e - [ 3 3;_' el R : Y S reEd LA

te y despues pasa al calderin (7) donde al atravesar las almo-|

nisidn de devolver a la circulacidn el aceite recogido en los '~:
filtros separadores (7) evitando al méximo la fuga de aire que ﬁ{
redundaria en:un bajo rendimiento del compresor. En la figura . ;"
4 aparece esqﬁeméticamente una de estas v&lvulas. El aire empu-F 

filtro (25), pasa por los &mbolos méviles (26 y 27) y la tobe-} -

sirve de apoyo de giro, como el rotor (5) va montado excéntri=|: .

culto por el refrigerador (19), filtro (18) y pasa a inyectar4'>

—
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 ra (29) deposit&ndose en. el plato cbéncavo (31) que se encuen«
‘tra detris del visor (32); posteriormente resbala hacia la
cfmara donde.se encuentra el muelle (30) y pasa a la canaliaa

cidn de retorno a la admisién (26). La tobera (29) por su pa‘
so restringldo no permite pasar todo el aire,- asi parte se ' es
capa, entre el .&mbolo mﬁvil (27) y la tobera (29) y llena.la' a
mara ex1stente bajo la membrana (28); al aumentar la pre516n
en esta c&mara se obliga a la membrana (28] a comprimir al mu
lle (30)' Al,desPIazarse la membrana (28}, la presibn en el
calderin”(24) empuja los émbolos (26 y 271'h§cia arriba corta
do el flujo de aire, esta postura se mantiene hasta que se: re
duzca la; presi6n bajo el diafragma (28] a causa del escape du~
aire por: ‘la tobera (29), entonces el muelle (30) empuja de hﬁe
vo la membrana (28) hacia el &mbolo (27) y éste al otro (26)

y se vueive a permitir el paso de aire-aceite, repitiéndose

el proceso. Esta sucesibn de movimientos serd tanto mayor,, cuan
to mayor: ‘sed’la cantidad de aire en la mezcla alre-aceite, éor
ello en cualquier caso se evacfia . menos aire que aceite.’ E
resumen se puede decir que el aire es expulsado en-una seriélq
pequefios* 1mpu1505, mientras que- el acelte cuando esté preseﬁtéa
es arrastrado por el flugo de aire. :

~JLa v&lvula reguladora de pre516n (11) tiene el si
guiente finz Cuando el aire comprimido no tiene libre salidé
alexterior o esta estrangulada parcialmente, bien por la lléves
de paso o por una de consumo posterior, la pres;én 1nterior e
be, pero- solo hasta el limite que le marca la mencionada v&l
la de regulac16n de presién (x).

‘La valvula reguladora de presién (11), tal como. a-

‘émbolo regulador (34) que por . su especial forma, permite. mayor

Earece en la’figura 2, estd comunicada con el depfsito de acei-
te (20), asi la pre516n interior se comunica a la cara de. un

o menor paso de aceite al pistdn principal (35) de 1la vélvula
de estrangulac1on (10) de la admisién. AsI las variaciones d
la pre516n 1nterlor se traducen en una variacién del flujo de

07501 Grakeos Polané - Boka,
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idel rotor (5), el aire contenido a presibén en el interior tlezt;

aspiracién pudiendo regularse la presifn a base del muelle anqig
tagonista (36) regulable desde el exterior, !

“"Cuando se para el compresor y se detiene el giro

de a salir por el paso m8s f&cil y esto seria haciendo un rec
rrido inverso al de entrada, girando el rotor en sentido con
trario funcionande como motor; para evitarlo existe la valvula
de retencién -en la admisién. ‘

La v8lvula de retencién en la admisién es la pro-
pia vdlvula de estrangulacién (10) que al ir montada sobre unf
vastago (38) ‘coaxial y desplazable libremente respecto al ém-
bolo princ1pal (35), en el momento en que por el conducto de 3
comunicacidén con la cémara de compresiSn (37) quiera retrocedv

el aire," esta expansién desplaza el v&stago (38) respecto al
émbolo (35) y la v&lvula estranguladora (10) obtura la admi-
516n habiendo efectuado las funciones. de vélvula de retencié
en la admisiGn. ' '

“'Cuando el compresor funciona a presibn sin que ha‘
ya consumo a:la salida, la v&lvula de estrangulacién (10} - estaf 3
cerrada y en estas condiciones pueden producirse chirridos
en las aletas del rotor al tener su carga por uno solo de: lOSﬁ:
lados; para. evitarlo se hace circular una pequefia cantidad d
aire interiormente, que alivia el vacio en la admisién, este
fin lo cumple la v&lvula de seguridad de vaclo (12).

La vélvula de vacio (12) es influenciada por:; la
accibn de la presién atmosférica “que le 11ega por el conducto
de comunicaci6n (40) con la admlsi6n, asi como por la presi6‘“

LI
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3

las v&l&ﬁlaside estrangulacifn y el vacfo deja de actuar SO=."
bre la cara interior de la vSlvula (12), en'eSte momento la
presidn interior (41) mas el muelle la cierran contra’ el asien
to cortandose el flujo de aire.

R En la figura 3 vemos las particularidades referen
tes a la v&lvula de desahogo en el arranque. . A iy

En el momento de parar el compresor, el aceite

que ocupaba 1as canalizaciones de inyeccibn (17) es posible;

A

que pase a ocupar los espacios’ inter-aletas, si en este estado

introducir_camblos de forma, maﬁeria g dlSpOSiCl6n en cuanto‘
tales altera iones no desvirtuen su fundamento.

El solicitante, al amparo de los Convenios Inter
nacionales sobre Propiedad Industrial se reserva el derecho
de extender esta demanda a los paises extranjeros si fuera po
sible reivindicando la misma priorlddd de la presente: soli-
citud. ‘ :

1
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"N O T A
A El Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo .
en Espafia por veinte afios de acuerdo con la vigente Legislacléfyﬁ

sobre PrOpiedad Industrial, deberd recaer sobre "COMPRESOR ROT f;
TIVO PERFECCIONADO", en todo de acuerdo con las siguientes

"REIVINDICACIONES: B

;?19 .~ Compresor rotativo perfecc;onado, caracteri L
zado porgue ‘consiste en una unidad compresora ‘de rotor-estator ,
en montaje excéntrico y con un clerre hermético entre. la alta~ »
y baja pre316n, mediante una zona de contacto equivalente a. un i
cuarto de la. circunferencia interior del estator, favoreciendo'i
la estanqueidad el aceite circulante que luego seré separado
en dos etapas posteriores, parte al circular mezclado con el
aire ya comprimldo por unas aletas en laberinto y otra parte
en las almohadillas de filtrado intercaladas. en el calderin
el compresor.va dotado de las siguientes valvulas. Una valvu—
la de retenci6n a la salida para asegurar una presién minima,
v&lvulas de retorno del aceite de engrase,vilvula estrangula-f
dora de aire de admisién, vilvula de retenc16n en la admisién,
valvula reguladora de presién que manda a la anterior, v&lvula .
de segurida de vacio que- al estar estrangulada la admisxén a- i EE
segura un suministro minimo de aire para mantenimiento del en-
grase y por. ﬁltlmo, vélvula de desahogo en el arrangue que li-.
bera en el momento del arranque el aceite retenido en la c&ma— '
ra posterlo"a la de 1nyecc16n de aceite.

c@mara de compresién méxima del rotor-estator, el acelte sep
rado en las almohadillas del calderin retorna al conducto de

seﬁadas paracque la proporcién de acelte que ‘retorna sea sensz

. Q7k0) @refrem Prio - Mo, 533000
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blemente?mayor que el aire comprimido que lo expulsa y que ine

vitablementéjse escapa con €l; dada su gran dmportancia el fun| -

cionamiehto[de estas vilvulas es observable desde el exterior.
a través de un visor.

. . ' 32 .~ Compresor rotativo perfeccionado, en todo :
de acuerdo g¢on la re1v1nd1cac15n anterlor, caracterizado por-

gue las vélvulas de retorno de aceite dlSponen de : Dos émbo- ',‘
los llbres dentro de un .guerpo, una membrana con el centro me-ug;

télico y practicada en &l una tobera, un plato cdncavo y un’'
muelle que oprlme el centro de la membrana contra el cuerpo e”

inmoviliza los émbolos cerrando el paso cuando no existe acel—- ;
te; el aceite depositado en el calderin pesmetras por el filtro;

inferior de ‘la valvula, pasa por ambos &mbolos méviles Yy por
la tobera al plato cbnecavo de donde pasa a la. cmara del mue
lle y de aqui se avacia al conducto de admisién del compresor,
la angostura ‘de la tobera no permite el paso: de todo el airé 3
y parte se escapa entre el &mbolo y la tobera, ‘1lenando 1;"653
mara existente bajo la membrana donde ‘al aumentar la presién
desplaza la membrana y comprime ‘el muelle, entonces la pre516n
en el calderin empuja los. &€mbolos hacia adelante cortando el

flujo de. alre y mantenlendo esta postura hasta que por escap“,

los que vuelven a permitir el paso de aire y acelte.

42 .- Compresor rotatlvo perfecC1onado, en todo

rimero un émbolq;'istribuidor Yy Se pone en comuj
. 1 &mbolo princxpal de 'la vidlvula estranguladora;
que obturara_ a admisidn de aire y la mantendr&’' cerrada’ hasta’
que por disminuir la presi6n interna, el muelle recuperador o
venza la- presién de aceite y vuelva a abrir la admisifén de ai
re, A

T
e
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' 52 ,~ Compresor rotativo perfeccionado, en todo
de acuerdo con la reivindica016n anterior caracterizado porque
la valvula de - estrangulaci6n tiene la cabeza montada sobre un .
vastago de5p1azable, coaxial e interiormente con el véstago '_ :
principal, para asI, simultineamente con su funcidn anterior,é““'
efectuar la mlsién de valvula de retencibn de la admisi&n que
mantiene : la. presi&n interna e impide que al parar el rotor. =,
comience a girar a la inversa, haciendo el aire el recorrldo A
opuesto al de funcionamiento normal.

62 .- Compresor rotativo perfeccionado, en todo . | -
de acuerdo con la relvindicacibn anterior, caracterizado por=
que la vilvula de seguridad de vacfo ests situada en un con—3f¢§,
ducto entre éi interior de alta presibn y la admisibr actua B B
por la accibn combinada de la presién atmosférica y el vacfo |4
interiorﬁde:la admisidn, de manera que cuando la vilvula de.
estrangulacmﬁn esté cerrada se abre y permite un pequefio esca-|:

pe del aire interior a presién,que al ser vertido detr&s de la|#-

vélvula de agtrangulacién alivia el vacio y permite el engrase.,'
del rotor estator. ‘ '

72 ,- Compresor rotativo perfeccionado, en todo :
de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, caracterizado, o
porque la vilvula de desahogo, en el arranque estd situadg en.|
la cémara posterior a la de inyeccién de aceita‘y en el arran-|-
que, venciendo la accibn del muelle que normalmente la mantle- E}
ne cerrada, libera el acelte retenido alli evacuéndolo al deff
pSsito principal, de no hacerlo, el aceite acumulado en dich
ci&mara haria de freno impidiendo el arranque, dada la poca . =
compresibllldad del aceite,

‘89 - COMPRESOR ROTATIVO ‘PERF'ECCIONADO.

Segﬁn queda sustanclalmente descrito en la pre-ié
sente memoria descriptiva que consta de catorce hojas mecano-; )
grafiadas por una sola cara, acompafiada de sus gorre5pond1en-;';“

64-401 Grdfiras (G0N " boe -
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tes dibujos,

Madrid, a §5 MR 196

El Agente

MIGUEL FERNANDEZ~LOAYSA PINZON
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