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Mi invento se refiere & unis mejoras en las hélices
pare la propulsibn de buques aéreos y meritimos,

Ui helice difiere de las usadams hasta aQqul en que en lu-
car de las paletas corrientes lleva une cantidad de paletas
estrechas entre las que hay especios, Las paletas estrechas;
dispuestes en yrupos, estéin conectadas antre =%, en au ex~
tremo, por unas aletes laterales, y mfs precisamente une po=
ra cada pTupo de paletaa, Ie= aletas laterales se imagiman
cortadas en un Plano helicoidal, cuyo eje longitudinel es
perpendiculsr con resapecto £l eje del #rbol de 1a hélice jy
toca 1 yrupo de peletas y limita 1a salida hacia los lzdoa.
del agtm, Con el1l0 se obtiene un empleo mfs eficaz de 1la
fuerza giretories de 1lr mfquina, zal que gexd auperior 1a Ve
locidad de lom buques,

En los dibujos adjuntos he mostredo una realizeciBn de mi
invencidn, en lom= que?

La ficume 1 es uw vista latersl de una hélice,

Le figure 2 es una viata de frente de la miale,

La figure % es una secciBn segfin lp 1fnes A=B de le fie
gure 1, ¥

Ir figure 4 es uns secoibn sey®n la 1iner CeD de 1t fie

) gure 1,

1 indice el cubo en el que astén dispuestes las pale-
tegy Por el dibujo puede verse que lam hojas de h*lice co=
rrientes est&n substituidas por paletas eatrechas 3 dispuese
tas en grupos, entre las que hay especios 2 que van desde
la punte de las peletes hagta el cubo 1, Los grupos 4c FE=
letas llevan en su extremo nletaa latermeles 4, cortedass en

un plano helicoidsl, cuyo ~je ea perpendiculer con respecto
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8l eje del £rbol de 1la h*licF, Dichas aletas latersles 4
tocen las peletes % en sus cxtremos, &1 borde extremo 5 de
la hoje primers de cedm grupo pesa con un buen redondesdo a
las aletes ut-mi-a. ocon lo cual 1a mtaciln de 1a hélice
provocs una corrisnte favorable de agte al -z&-no de lee
paletas, i1 81timo de loe bordes siguientes 8 de las pales
tas 3 pasa con un buen redondeads, en una dimmcoiln opuasta
al sentido de rotaciBn, a s tletes 4 laterales, para dess
carar convenientemente el ague de modo QU no =es aspirmde
por las mismeas, Los 1lados de prcsifn y de aspimcitn de 1las
paletas estdn respectivemente indiocados con 7 y 8,

La enery%a emplerds perTm echar Mecia los 1lrdos el age
no es productive, le enerygla necesarin es tommda de 1la enere
fis giretoria de la helice y usada con este fin en lugar de
usurse pare impeler el buque, Ademfs pueden verificarse
remolinos gque causan una pPArdide de eneryfa y si la haelice
gire a une gren velocided, hay el peliyro de que no héya
agua euficiente pere todas las paletas y que una perte de
¢ntes trabajen en vacio y no sirven pere impeler, in 1=
proximided del cubo el sgte no herd mfs Que girer y causar
une resistencis,

istos inoonvenientes son reducidos & un mfnimm por mi
invenci®n, E1 rooe crusado por el s U muerte QuUedr en ETEN
perte eliminsdo por el hecho Ce ester compimstes las paletas
por palas estrechas % Qque llevan entre s% los especios 2 que
van todo n 10 lrrgo de lps paletas haste el cubo y ©1 peli-
gro de que 8 una gren velocided las paletas tralajen en vacio
queca précticamente eliminpdo, ya que uns perte del rgue P =8
por las Tenures 2, |

La formaciBn de remolinos en la pexrte delenters o le
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‘aapiraci.n lateral 3 de lam palas;: - ectrechms % son insipe-

nificantes oon mi hélice, ye que wm perte del sy, que
tiene tendenci: & forme remolinos =ex¥ alejade pox 1r co=
rriente 1%guide que pesa por lee emEcios 2, De no menos ik
portancia es el hecho de qué 1r salids hpeis low_ladaa del
agun es disminuida por lra aletpa 0 tima latemles 4 dise
puestas en el extremo de 1las palas, istas reslizarfa. prrtie
cularmeate une limiteciBla de diche salide del egue hecis un
ledo, Unes experiencias hean mostmco que el agm‘ no es pi'ec-
tiot mente cchmca: fuere de un cilindro plano del Mismo dife
metro de la hflice,

Resulta evidente que mi hélice empleaiW 12 eneryis mo=
tris de 1@ Miquing Ws eficazmente que las hflices carwienw
tes y que poxr 10 tanto el buque slcenza™® une mayOr Velooie
dad,

Debe entenderse gque lp Tormm & mi invenocin squl dese~
crita debe considerm¥se un cjemplo preferido de la misme y
Qe se puede TeCUrrir & verios cambios de formm, temafio y
disposicibn de lom eapmocios sin por ello alejarse del egple
ritu Qe la invenci®n ni del fin de 1l reivindiceciBa ad;;unr
ta, ‘
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Le» gtnhes &8 invencifin propis j nsw. QWS e po-senten
psm qus gesn ebjeto Ge ests petente (e irnwincin en Zypafs
aon los siguientest

1%« Mejemme on N licer jam 1z pPopulsilin de bugues
aéxecs ; nomtices an 1a cuel lrs pelas corrisntes est@n
substiteidas per homs -u estrechng Aizpwrims en Tupew,
entre 10w gue Ny espgrocios ge van deede 1Ir pite G0 L s poe
las tweta el cube, ZReta Welice rstd provieta de un Alispesis
tivo de conocentreciin pare echer lkoia un 1sde el ayn, dise
pesitive camoterizads por el Necho us lleva? en su extzeso
reds gTape ae P las us alete rteml, oyr fem. convenisns
te s¢ imsgine comteds en un pland Belicoid 1 @ eje pprprali-
culaP 21 eje 4o} §rbol Ge 1a hélice,

3%~ Mejoms en Ma. hrlicer jm7e la propulsiln ds bue
ques sexeon y Mrpitinc®, todo tal )} confosws se degc2ibe en
1r pn'-nh »emoris 1o orvl conste de 97 lines ; @ ch
ae -J-mlo se !-n.n-m en o1 sdjunto Aibuje,

Mpdrid, %0 O» MawTE0 & 10%8,
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